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A la ciutat de Tarragona, que durant molts anys ha
estat objecte de les meves reflexions.

CG.C






PRESENTACIO

Llegint el titol d'aquest llibre, les coses que us venen ganes de preguntar son, primer, si
realment els anys vint van oferir unes notes diferenciadores entre tots els grans de rosari
monotons del temps historic nostre. Posat que fos aixi, i que aquestes notes existeixin, la
segona cosa que caldria preguntar és, a Tarragona, com podriem determinar-les.

Si consultivem un manual d'historia, constatariem, em sembla, que la década dels anys
vint, a Catalunya, i perdoneu la paradoxa, no és una decada. sén uns quants anys més:
reculant un xic, podriem situar-ne el comengament per l'estiu de I'any disset, a la gran crisi
socio-politica mundial de les acaballes de la Gran Guerra. crisi viscuda intensament entre
nosaltres. Quant a la fi del periode, molts laretardarien fins a l'abril de 1931, moment en qué
I'Estat espanyol, entre convulsions, estrena un nou régim.

Admeses aquestes fites -amb tot alld que tenen d'arbitrari, és a dir, establint-les com un
simple instrument de treball-, haurem de reconeixer que la dictadura de Primo de Rivera, per
bé que va omplir la part central d'aquell periode, no arriba a esdevenir-ne un equivalent
conceptual. Avui la interpretem més com a efecte, desfigurat, encara, per personalismes de
circumstancies, que com a fenomen amb virtualitat propia.

De qualsevol manera, sembla admissible que per a Tarragona, dins el segle XX, pugui
parlar-se d'una etapa definida amb prou precisié:
1.917 - Vaga general, Assemblea de Parlamentaris, a Barcelona.
1.931 - Proclamacid de la Repiiblica, a Eibar, Barcelona, Madrid.

Fites ingiiestionables, que tindrien llur equivalent a escala mundial: la preparacié de
I'assalt al Palau d'Hivern, la primera; la gran crisi del sistemad'economia de mercatil'eclosié
de les varietats més dures del feixisme, la segona.

Per als catalans, a més, uns i altres esdeveniments serviran, anys a venir, d'explicacié de
coses ben separades en el temps: la revolucid i la guerra de 1936-1939.

Els especialistes, amb dades exactes, ens exposen com, a 1917, I'energia mal continguda
i finalment desfermada de velles tensions va produir la gran fenedura en el cos social catala,
en un gran moviment tectonic. Els afeccionats a I'anécdota -compatible amb la historia
cientifica, sempre que I'evoquem tractant-la com una clau interpretativa, i no com una causa-
fins i tot ens n'han fornit descripcions pintoresques: d'aquell torrid i inacabable dimarts
barceloni, 14 d'agost de 1917, en qué finalment la vaga general porta a la burgesia de la
«Lliga» horroritzada la conviccid que ha anat massa luny, 1 massa mal acompanyada.

Aquell dia, després de treballar el Comite de I'Assemblea de Parlamentaris reunit a
«I'Hotel Colon» de la plaga de Catalunya -qualsevol semblanga, ni de lluny, amb un soviet
revolucionari rotundament exclosa!- en la preparacié d'una declaracié -que els fets conver-
tiran en exemple de perfecta inanitat-, interromputs els inacabables debats pels rumors d'una
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contundent i imminent actuacid de 'Exércit, els més intims i els més importants dels prohoms
s'encaminen cap a casa Cambd. en prou nombre perqué, avancada la vetllada. el politic-
financer hagi de contemplar com aquella trepa se li mengen en un sopar improvisat les
reserves de queviures preparades des de dies ha per la seva majordoma, davant les noticies
de la imminéncia de la vaga.

Els sentiments del politic en aquella hora atziaga, mentre no gaire lluny, els oficials
espanyols obliguen la tropa a dispersar a trets els vaguistes, mantindran sense dubte una gran
influéncia per a tota la resta de la seva vida. Li confirmaran, sobretot, velles conviccions
étiques i estetiques: l'important és que obrin les fabriques, que servi el poder I'élite, que
I'abstraccié dita «Catalunya» s'encarni en una realitat positiva, prévia a qualsevol ideologia.
I en tot cas, prévia i superior a aquest conjunt vari que formen els anomenats «catalans».

Els anys vint tarragonins, doncs, procedeixen del gran gest menyspreador de Cambd,
dins la Barcelona sacsejada per la vaga general, i s'obren amb una gran reaccié d'esverament
i rebuig de la petita burgesia. Es clouran i coronaran tretze anys més tard, amb el
desactivament econdomic i la gran eclosié del feixisme... discretament subvencionat pel
mateix Camba i els seus amics.

eskok

L'aigua d'aquell racé de la darsena té color de llot. Dos matalassos
deriven lentament, com enormes capcers en espera de pesques de monstres
marins, a redossa del dic. Agafat de la ma del meu pare, camino pel moll
pescador entremig dels grans tolls, i ell m'ajuda a evitar mobles bolcats,
coves de roba bruta... Encara, a l'aigua, veig amb inquietud acostar-se
derelictes de modestos naufragis, mentre, a terra, les botigues del Serrallo
serven les portes obertes: siluetes de dones que posen ordre, salven la
maquina de cosir, escuren el fang...

Sol passar amb les primeres imatges pal-lides de la memoria: durant anys les manipu-
lem al nostre grat, i arriba que som incapagos de dir si allo es tracta d'un veritable record,
o d'un record d'un record, reforgat al pas del temps per la nostra imaginacié, com
aquelles restauracions dubtoses de taules medievals que hi ha als museus de segona
categoria. Quan els mobils didactics del meu pare em van dur a contemplar a primer
rengle un aspecte especialment alliconador de la realitat -la naturalesa vista com a ame-
naga per a l'espécie humana-, a l'octubre de 1930, jo tenia tres anys i mig: podria tractar-
se, doncs, el meu record, i de fet, em penso que ho era, d'un record autentic de la
catdstrofe, perqué la consciéncia, normalment, comenga vers aquella edat. A les pagines
que segueixen, Carme Gomez Cruz. autora d'aquest llibre. recorda com l'aiguat de Sant
Lluc va océrrer en aquella tardor de fi de década: l'aigua del Francoli va sortir de mare, i
tot el barri pescador entranyablement tarragoni va resultar-ne terriblement danyat.

P

L'aiguat de Sant Lluc, una desgricia entre tantes altres, moltes encara pitjors, que
amollonen l'agitada historia de Tarragona. va cloure sinistrament. doncs, els nostres anys
vint, encara que no, segons abans deia, el periode. Acabavem de sortir de set anys de
dictaruda militar. A la Rambla, comencaven a deixar ballar sardanes. Una terrible crisi
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econdmica es rabejava arreu de l'occident, i amb les seves envestides feia vacil-lar a tot el
mon la gran construccid dels «diables blancs».

En comengar els anys trenta, a la gent de I'¢poca, els hauria resultat ben dificil d'escatir
qué havia estat pitjor: si la crisi mundial del 1928, allargada fins als inicis del «New Deal»
nord-america, o l'atra crisi, la institucional, de 1917, quan per primera vegada a la Historia,
unaideologia de base cientifica s'ensenyoria dels mecanismes de I'Estat modern en un indret
europeu, i erigia enfront el poder burges, el poder dels soviets.

Una autora no tarragonina, doncs, ha dut a terme la tasca d'explicar-nos qué havien estat,
a Tarragona, aquells anys, tinguts inicialment per felicos en altres llocs: per exemple, diuen,
a Nord-america. M'he llegit atentament el llibre. A primera vista, no semblen especialment
felicos, els nostres anys vint. La conclusié que n'he obtingut, tanmateix, excuseu-me'n,
potser té alguna cosa de bertranada: m'ha semblat que als anys vint, per a nosaltres,
tarragonins, son més historia viva que per a moltes altres petites viles provincianes: en
aquells temps brotaven gairebé imperceptibles, pero certes, un seguit de coses que son les
que conformen la Tarragona actual. Em sembla que sento la contesta despectiva: «-Com
sempre, és clar! Cada época conié els gérmens del seu avenir.» Bé, potser si: ¢a com lla,
aquesta haestat laimpressié que m'ha fet el llibre. Alld que intento de dir, per obvi que resulti:
que jo interpreto aquests fulls d'historia, pacientment, metodicament col-leccionats per
l'autora, segons un criteri molt positiu, que adhuc podria arribar a semblar triomfalista.
Consideraria un error d'atorgar massa significacio a fets i circumstancies dissortats, ben
certs- i ben sordits-, de vegades, pero no pas determinants. Ens explica per exemple Carme
Gomez, sense comentari pero amb evident malicia, que I'Ajuntament ha esperat fins a 1927
per disposar que la galleda de la brossa, a baix al portal, ha de restar tapada fins al moment
de la recollida. I també, mentrestant, que el problema del subministrament d'aigua potable
seguix igual malament, o pitjor, que a I'tpoca de I'Arquebisbe Santian. I que d'altres
forniments importants- per exemple, la farina o la carn- es mantenen tothora a mans de
monopolistes. Efectivament, tot aixo, i moltes d'altres limitacions -d'extremada ruralesa, és
cert-, no podran impedir ni els inicis del progrés, ni l'eclosié gairebé explosiva de la ciutat
futura. T aixd, amb tanta for¢a que solament la guerra civil -els bombardejos aeris de la qual,
no ho oblidem, destruiran pocs anys més tard molt més que no va fer-ho l'exércit de
Bonaparte- reeixira a interrompre el procés: el retardara, sens dubte, perd no l'espatllara,

sk

Es tracta d'un llibre d'abast limitat, com el seu titol ja indica: limits de temps, limits
d'espai. Potser la tasca del prologuista ha de consistir a ajudar a situar, dins el temps historic
i dins una concreta ciutat de segon ordre, aquells anys politicament i economicament critics,
en que el comunisme com a risc, per als estats capitalistes, s'anuncia no només com fins
aleshores a les altures transparents pero llunyanes de la ideologia, o com a molt, amb
conflictes interns de classe, ans també i a 'ensems, com a un enemic exterior, fisicament -
i potentment- real. Vol dir: a tenir en compte a tota politica d'Estat. Aixo, sabem que durant
més de seixanta anys gravara feixugament amb nervis -i amb pressupostos de defensa- les
crisis més o menys cicliques d'aquells estats economics malalts.

Per molt importants que siguin els factors estrictament sociologics o sociopolitics no
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basten per explicar una realitat historica.
Com oblidar els avencos cientifics?

Alsanys vintdel segle vint, lafisica teoricaestableix els fonaments d'aquell dltim progrés
tecnic:

Premis Nobel:
1.921, Einstein.
1.922, Bohr.
1.925, Herntz.

1.927, Compton.
1.928,  Richardson.
1.929,  De Broglie.

Tedrics purs, alguns, perd també, entremesclant-s'hi o contornant-los, els cientifics que
prendran cura de les aplicacions tecnoldgiques de les noves teories.

Deu anys més tard, la Segona Guerra Mundial, amb les seves urgéncies, accelerard
encara el procés d'incorporacio a la técnica de les grans construccions intel-lectuals.

Per tant:

Politicament, €s en aquella &época quan la ideologia socialista es converteix, dins un
espai geografic vast i concret, en una poténcia mundial "de facto”.

I també és aleshores quan, cientificament, les teories es converteixen en instruments de
transformaci6 del mén. Aixo, ha passat sempre, perd no a l'escala del segle XX: mai fins ara,
tota la humanitat no s'arriscava en la guerra i en la pau fins a posar en perill la seva propia
existencia; perd tampoc mai, fins ara, la humanitat no havia concebut globalment la
construccié del benestar col-lectiu com a una empresa realitzable i concreta.

ek

Tarragona és, des dels temps prehistorics, I'indret practicament tinic de 1'Est peninsular
que permet, a un invasor arribat per mar, l'accés a la conca de I'Ebre i, per tant, als altiplans

centrals. En contrast d'aixo, pateix de greus mancances: la comarca és pobra en recursos de
qualsevol classe, i tampoc no té port natural.

Tot plegat, certament, succeira en gran part, fora ja del temps estudiat en aquest llibre.
Per als tarragonins, tanmateix, llavors era ja un pressentiment.

Dins les petites vicissituds, tan pobletanes, tan sordides, de vegades, que registra l'autora,
m'ha semblat de trobar-hi anuncis o vaticinis del naixement d'una gran ciutat moderna.

Naixement intuit i coralment impulsat per molts i molts benemérits tarragonins d'ales-
hores.

Josep A. Baixeras
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INTRODUCCIO

Aquest treball pretén recuperar les empremtes del passat recent de Tarragona i donar
a congixer els diferents aspectes de la vida ciutadana en la década dels anys vint. S'ha
elaborat mitjangant la minuciosa recollida de dades, no solament les aportades per docu-
ments de I'¢poca (premsa, correspondeéncia, llibres de tota mena, etc.), sind també les
facilitades per la memoria viva de les persones i per les restes materials en la ciutat, com
puguin ser els carrers, les cases, etc. d'aquella época. A partir d'aquestes dades he intentat
donar forma al teixit de la vida urbana. Sén molts els aspectes que configuren un tal
teixit. Malgrat la seva aparent desconnexid, tots conflueixen en una sola realitat: la ciutat
de Tarragona amb els seus habitants en un moment historic concret. Aixi, el panorama
econdmico-social s'interpreta organicament amb el substrat ideologic per tal d'arribar al
coneixement de com fou la década dels vint a Tarragona. Es sabut que foren anys de
fortes contradiccions: mentre la modernitat trucava a la porta, la societat tarragonina
romania mediatitzada per unes institucions immobilitzadores que condicionaven la ma-
nera de viure i barraven el pas a la necessaria modernitzaci6. Per aix0, pot observar-se en
aquesta &poca trets plenament moderns convivint amb d'altres l'antiguitat dels quals es
perd en el temps.

La modernitzacié de Tarragona en aquella década havia d'evitar importants esculls.
Un de fonamental era I'expansié urbanistica, aixi com la millora de les condicions ambi-
entals de la poblacié, el control sobre la pujada dels preus dels productes basics, la
millora de les cases, etc. El regim politic de la Dictadura de Primo de Rivera no va
poder salvar els obstacles que impedien avangar; ans al contrari, alga murs infranqueja-
bles per a l'accés de les classes mitjanes i populars a unes condicions de vida dignes. Un
altre aspecte fonamental per a la modernitzacié de la ciutat. era la millora i la posada en
condicions dels mitjans de transport que unien el port -nucli clau del desenvolupament
urbi- amb les arees productores que abastien a l'exportacio. Concretament a l'exportacio
de vins, vital per a Tarragona i la zona agricola circumdant. Tanmateix, la politica
general del pais hauria de ser un obstacle de primera magnitud. I aixo perqué en lloc
d'anar obrint mercats vinics, va anar-los tancant una nefasta politica de Tractats Comer-
cials. Es sabut, a més, que la politica economica de la dictadura afavori en gran manera
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el capital monopolista. La creacié de monopolis va influir en la fixacié dels preus dels
productes sofrats, imprescindibles en la viticultura. El gran capital estengué els seus
tentacles pels diferents estrats de la produccio. L'expansié de grans empreses (drassanes,
banca, petrolis, companyies d'electricitat. telefons) afecta negativament el capital tarra-
goni.

En les pagines que venen a continuacid, s'explicara com i en quina mesura la situacio
general determina l'economia 1 la vida de Tarragona; quins problemes es plantejaren i
com s'intenta resoldre'ls. Tot aixd sense perdre de vista el marc fisic, importantissim, la
historia de la ciutat, les mentalitats dels seus habitants i Ilurs actuacions.

Carme Gomez Cruz
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1. LA CIUTAT DE TARRAGONA

"Ningu que l'hagi vista no pot oblidar la ciutat de
Tarragona"

E. Allison Peers






Quan les pedres de Tarragona expressen tantes coses per si mateixes i en porten a
imaginar tantes més, és tascadificil escriure unes linies presentant la ciutat; tasca que es torna
encara més complicada pel molt que ja se n'ha escrit. Si s'acostuma a esmentar, en parlar
d'una ciutat, la seva bellesa, els seus habitants, etc., aix0o encara s'ha fet més, si hi cap, amb
Tarragona.

Tarragona t€ una historia que es remunta a uns quants segles abans de Crist. Fou capital
d'una provincia romana. Va tenir un paper destacat en les primeres passes del cristianisme.
Els seus arquebisbes foren senyors importants, fins i tot de terres llunyanes'. La fama de les
seves tradicions i I'eco de les seves devocions arribaren fins als capitells romanics esculpits
en esglésies del centre de Franga. El seu passat medieval queda impres a cases 1 carrers; n'és
el millor exponent I'obra de la Catedral 2. Tarragona fou una ciutat arquebisbal fins que les
lleis liberals van suprimir els lligams senyorials. Es per aquest motiu que Tarragona ha
conservat el segell eclesiastic tant en les relacions materials com en les morals, que s6n molt
dificils de calibrar, perd en tot cas més importants del que pugui semblar a primera vista.

El conjunt d'escrits referits a Tarragona la defineixen al mateix temps que la conformen.
Es a dir, parlen del que és perd també d'alld que qui escriu voldria que fos. Aquest fenomen
€s habitual, perd en el cas de Tarragona és encara més patent. Per una raé: Tarragona, en
I'Edat Contemporinia, és una ciutat que cerca la seva funcié. No t€ una funcié clara i
indiscutida. Podriem dir que en té de diferents. Algunes d'elles, encontrades®. Es una ciutat
eclesiastica, temple vivent que inclou I'any 1868, solament intramurs, unes vint-i-cinc cases
religioses. Es una ciutat plena de monuments artistics, ciutat monumental, digna de ser
conservada com un museu i de ser visitada per aquells curiosos que fan de l'art la seva passio.
Es unaciutat mediterrania amb un potencial de salubritat que ja voldrien moltes altres ciutats,
per la qual cosa podria esdevenir una ciutat de salut, descans, esbarjo,...*. Es una ciutat
fortificada, amb dos regiments i una gran tradicié militar. Assetjada pels francesos el 1811,
la seva historia militar la feia capital militar de Catalunya.

Totes aquestes versions tenien en comu una visid estatica de la ciutat, que podia viure de
les glories passades i en la qual tota transformacid social era sobrera. Per a la correcta marxa
de la ciutat només calia fer cabal del que la historia ens havia llegat®. L'il-lustre tarragoni don
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Manuel de Montoliu, en els seus escrits, deia que Déu havia concedit a Tarragona el Balcd
del Mediterrani, la Civilitzacié Romana li havia donat les Muralles i 'Edat Mitjana la
Catedral. Era el patrimoni amb que comptava la ciutat. Amb una heréncia tan sagrada, els
homes del present es trobaven materialment aclaparats i impotents per emular 'exemple dels
avantpassats®. Es pensava, com a sortida econdmica, en tallers artesans dirigits pel gremi
respectiu, apadrinats per les diferents advocacions religioses medievals, amb associacions
interclassistes no conflictives -una societat beatificament dirigida pels caps naturals de la
Tarragona de sempre. Reproduien una imatge prou coneguda, perd anacronica. Aquesta fou,
en part, la versio que reverdi els primers anys de la Dictadura. Va ser tan gran la bogeria per
la conservacio d'aquella heréncia del passat, que va arribar-se a parlar d'una suposada idea
de Primo de Rivera de convertir Tarragona en la capital de Catalunya. Cosa que s'hauria
assemblat, salvant les grans diferéncies, al que Felip V havia fet amb algunes institucions
culturals catalanes en els moments de maxima castellanitzacié de la vida catalana. Perd del
projecte, no se'n parla més’.

Ara bé, juntament a aquestes Tarragones, n'hi havia d'altres que miraven al present. I si
es tracta d'altres és perquée tampoc ara hi havia homogeneitat en la visio que es tenia del futur
de Tarragona. La funcio principal d'aquesta ciudat, d'acord amb els temps, era la d'ésser el
punt d'embarcament dels vins de Catalunya i Aragd per a la seva exportacid; el port actiu al
qual arribessin mercaderies de totel mén, i del qual sortissin els productes de les exportacions
agricoles cap a Europa, América o fins 1 tot al Pacific. Aquesta visid recolzava en el passat
immediat del comerg tarragoni del vi, en auge arran de l'epidemia de filoxera a Franca a les
darreries del segle passat. Amb una politica adequada, podria tornar-se a aquells dies en qué
el port era cobert per un extens mantell de bocois de vi, barrils d'oli...; els comerciants del
Penedes, de Barcelona i del Baix Aragd instal-laven a Tarragona delegacions de llurs cases
comercials, i la carretera de Reus anava plena de vehicles carregats de mercaderies per
embarcar. Les élites dirigents foren els grans comerciants, naviliers, consignataris de bucs,
banquers, la Cambra de Comerg....

Aquesta caracteritzacio anava acompanyada per a Tarragona de la recuperacié de laseva
mediterraneitar, de la seva familiaritat amb el mar. Si en moments de predomini militar
s'havia replegat en les muralles, en d'altres, més esplendorosos, s'havia bolcat cap a la mar *.
Recuperar aquesta mar era apropar-se-li tot recobrant la vocacio marinera. Calia potenciar
la politica maritima, fomentar els interessos relacionats amb el mar.

En la linia d'aquesta idea del futur lligat al port i als comerciants, hi havia la de convertir
Tarragona en una ciutat industrial. En una de tantes prospeccions aparegudes a la premsa,
s'imaginava la ciutat amb una ingent quantitat d'obrers, empleats en fabriques textils i en
altres de béns de consum. Una premonicio de 1924 deia, en referir-se al que fora Tarragona
quaranta anys després: «Da gozo ver las calles presididas por la activa y viva sinfonia de los
coches, los tranvias, el ‘metro’... Ya no es solo el téxico de la Tabacalera, sino que docenas
de manufacturas han hecho de ella su sede industrial. Por miles de millones se venden en
Tarragona las blusas, los pantalones de «azul mecdnico»"".
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Terrenys de la Rambla Nova, abans de contruir-se el Teatre Tarragona, on es veuen els forts
desnivells del terreny que van haver-se de salvar per a la urbanitzacié de la part nova de
Tarragona (Museu d'Historia de Tarragona).

«] O



Una altra visio, de les moltes que hi havia, deia que, fins 1 tot plasticament, la ciutat era
de miltiple funcio: des dels turons proxims, la ciutat era un monticle emmurallat, amb torres
al seu interior. Des del Moll de Llevant s'apreciava un altre perfil, oposat: grues, xemeneies,
rails, vagons, vaixells. La Tarragona industrial que es preveia en els anys vint no coincidiria
amb la que es faria realitat després. Pero tampoc es podia demanar més. S'endevinaven
institucions d'ensenyament per a obrers i tecnics. refineries de productes quimics lligats al
conreu dels ceps i al tractament dels vins, refineries de petroli... Quelcom de tot aixo es féu
realitat en els anys posteriors a la Guerra Civil. pero és dificil determinar en quina mesura
va ser degut a les decisions dels tarragonins que ho portaven projectant des de feia temps.
o més aviat fou producte d'una decisio politica de més alta volada, decisio complexa, des de
tots els punts de vista -geografic. estratégic. laboral. politic-, presa en els despatxos de
consells d'administracio aliens a Tarragona.

Hi ha encara una altra visié del futur de Tarragona. Es la Tarragona del turisme, explotat
industrialment i a l'engros. Aquesta idea fou suggerida amb freqiiéncia per la comparacié de
Tarragona amb Nica o Biarritz. Tarragona podria ser la Niga de Catalunya'. A un diari de
Biarritz es deia, I'agost de 1928, que Tarragona tenia unes condicions naturals superiors a
Biarritz o Niga. Perd que. malgrat aixo, Tarragona havia comes dos errors greus: permetre
que el ferrocarril tapés la facana maritima i acceptar el pas del ferrocarril Madrid-Barcelona
a vuit quilometres de la capital.

Aquesta imatge de la Tarragona turistica ja no era la que podien donar els nostalgics del
viatger esporadic, sind que evoca unes instal-lacions modernes per a uns visitants vistos com
a objectes economics. Per a ells es feren projectes de condicionament de platges i zones de
la ciutat, de construccié d'hotels, etc.!" L'Exposicié Mundial de Barcelona de 1929 feu
bascular definitivament la balanga cap al costat del turista en comptes del viatger ocasional,
Era un canvi d'apreciacio del visitant. Per tal de preparar la ciutat de cara a 'Exposicio
Universal feia falta: 1) condicionar les entrades a Tarragona i empedrar les carreteres; i 2)
millorar els hostalatges. Tant I'accié puiblica com la privada havien de coincidir a potenciar
Tarragona'®,

Aquestes funcions (industrial i turistica) eren, evidentment, diverses; i fins i tot oposades.
Els escriptors tarragonins, més interessats en la clarificacié de I'assumpte que en la sola
polemica, es debatien entre elles. Ens podriem preguntar si el doble sentit turistico-industrial
que tingué el desenvolupament de Tarragona a les décades segiients, no recorda en alguna
mesura aquella polémica inacabada que s'esdevingué a principis de segle. Es possible que
larespostaaaquestapreguntaes trobi quan s'estudiin els fils que lliguen la polemica dels anys
vint amb les decisions dels anys posteriors, cosa que supera I'abast d'aquest treball.

Potafirmar-se que en lamentdels sectors progressistes hi havia l'intent de crear una ciutat
moderna. lligada al progrés material i intel-lectual de les classes mitjanes, aixi com a
I'eradicacio dels vicis contrets per tants anys de caciquisme i altres influéncies regressives;
lligada a l'eliminacio de la miséria urbana, la construccio d'escoles, tallers, biblioteques i
centres culturals. El model de ciutat que pretenien per Tarragona els sectors esmentats era
clarament modernitzador i secularitzador, i se la volia sostreure a tota mena de tuteles
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estranyes. S6n habituals a la premsa les frases que diuen que tanta arqueologia i tanta pedra
amenacen amb fossilitzar el progrés. Per a poder aconseguir l'acompliment d'aquest
proposits, calia en primer lloc, comptar amb una infrastructura capag de fer falaguera la
inversio de capitals aqui. Les dificultats trobades a I'hora de configurar una infrastructura
pertinent son la concrecid de la luita que s'estableix entre les forces progressistes i les
immobilistes.

Aquest antagonisme bipolar entre futur/passat, moviment/immobilisme, accid/contem-
placio, que no és exclusiu de la vida d'aquesta ciutat, sind que es planteja arreu a mesura que
la modernitat ha anat fent acte de presencia a tots els paisos i ciutats del mon: aqui, ateses
les caracteristiques de Tarragona, el pes del seu passat, etc., va adquirir tonalitats de batalla
a liurar contra el temps i les circumstincies per unes forces desiguals.

La Dictadura de Primo de Rivera. que va poder oferir progrés material, a partir sobretot
de 1925, no va tenir tampoc massa interés, perraons facils d'endevinar. a convertit Tarragona
enunanova versio de les arees obreres. Moltal contrari, va potenciar en tot moment la versio
contemplativa, per anomenar-lad'alguna forma. Es pot ben bé dir que el progrés material que
tingué Tarragona en aquests anys (el trafic del port. el relatiu ajornament de la crisi en el
comerg vinater. etc.) no fou degut a, sino a pesar de la Dictadura.

Lapolémicaestablerta era cosa vellaen la historia d'aquest pais, per bé que reflectida ara
en les portes de lamodernitat irreversible. Pero encara podia ensopegar amb frens poderosos.
El modern Estat social de I'Europa occidental parlava en uns termes, pero les forces dels
Estats totalitaris ho feien en els oposats. Era un cami amb algunes batalles perdudes -els
obstacles que es veien insuperables als anys vint-, perd amb la guerra guanyada d'avantma
de manera inapel-lable. Tot i aixo, el triomf de I'immobilisme sobre el progrés encara
semblava possible en aquells anys a Tarragona. Abundaren en les tertilies i en els escrits els
conceptes d'apatia, incapacitat, etc. 1, de tant repetir-los, és possible que alguns se'ls
acabessin creient. Per tant, convenia recordar que: «el quietismo de Tarragona ha llegado
a serun topico. Parecia que nada mas habia que arqueologia y clases pasivas. Pero parece
que un giro se estd produciendo, v Tarragona hoy vibra de cara al futuro con un empuje
interior formidable.

Tanto en el aspecto material como cultural, estético, etc. Ahora que Tarragona da un
bello ejemplo de despertar. hay que ayvudarle para que salga de la vida mortecina en que
vivia...»",

Quan, com a resultat del balang economic de 1927, els nimeros sortien positius per
primer cop en molts anys, I'alegria ultrapassava de molt la que pogués originar una simple
millora del comerg. El balang positiu significava moltes coses alhora. Van sortir articles
parlant de la resurreccid de la ciutal, que prenien de vegades el to de veritable euforia.
Quelcom de nou havia ocorregut. Tarragona estava cridada a ser la gran ciutat del futur.

ok

Es evident que, per tal de coneixer l'organisme viu que €s la ciutat, s'ha d'estudiar des
del seu origen, precisant quins van ser els factors que propiciaren la seva aparicid, la seva



funcié i la seva evolucié en el decurs de la historia™. Els factors geohistorics expliquen,

doncs, la fisonomia i les funcions actuals de qualsevol ciutat. ; S'acompleix aixo en el cas de

Tarragona? LLa moderna ciutat. que ha crescut darrerament amb el desenvolupament de la

industria. la forta immigraci6, els nous barris periferics i el gran port (el primer del

Mediterrani), conserva tan sols el record, humanament i fisicament parlant, d'aquella petita

urbs que podriem veure com un microcosmos, integrat, en diriem. amb un alt grau

d'autosuficiencia, amb oficis miltiples que forneixen de tot el necessari a la ciutat, encara
que mai totalment. Té ara una personalitat del tot diferent a qualsevol altra ciutat (trencant
la tendéncia homogeneitzadora actual), i una élite dirigent formada per unes quantes
families, algunes amb solera, d'altres arribades de bell nou al mén dels diners mitjangant el
comerg del vi. Aquesta oligarquia viu ala ciutat almenys una part de I'any, i en marcaels usos

i modes.

Tanmateix, suposa un esforg creure que la Tarragona d'avui no (€ res a veure amb aquella
que contemplavem en els anys vint. Tot i poder semblar llunyana quanta les seves funcions,
nohoés tanten el temps; una i altraciutat, passati present, han d'estar lligades per llagos reals.
encara que potser invisibles. Altrament hauriem perdut I'arrel del propi passat, cosa del tot
mancada de veritat,

La premsa d'aquells anys estigué ocupada. sobretot, a parlar d'afers referents a 'urbanis-
me, a la creaci6 fisica de la ciutat. I és que aquest era un problema acuitant. ;O ¢és que la vida
urbana no marcava per si sola un conjunt d'expectatives. gue no era un simbol de fins a on
arribaven els drets dels ciutadans en matéria de participacio en els beneficis socials, que ¢s
sinonim de repartiment. de democracia social?

La Tarragona que volia progressar al compas dels nous temps lluiti abrivadament contra
un ctimul de problemes arrossegats des de lluny. La Dictadura, en comptes d'alleugerir-los,
els augmenta. Podriem classificar-los en dos grups: aquells que es referirien a la satisfaccio
de necessitats basiques per al correcte funcionament de la ciutat com a organisme viu, actiu,
industriés..; i aquells altres que afectarien a la possible transformacio futura de la vida i les
activitats econdmiques. El problema de l'aigua mereix capitol a part, perqué participa
d'ambdés grups.

. Com s'explica que. tenint tantes necessitats, quedin totes sense resoldre en la decada
estudiada? En primer lloe, perqué existien unes dificultats heretades:

1. Elterreny on s'assenta la ciutat és un promontori; la ciutat s'estén cap avall, essent molt
dificil salvarels desnivells del terreny. Només cal veure documents grafics de I'epoca per
comprendre que el tragat de les zones planes de la ciutat va ser una operacio costosa. i
aixd degut als desmunts i terraplens que s'hagueren de fer, tant com pels perfils
pronunciats de les grans vies. Aquesta operacio d'urbanitzacio en terrasses requeria. un
cop salvat el cinyell de la muralla, buscar les vies de comunicacié entre les diferents
zones -alta, mitja i baixa- de la ciutat.

rJ

La riquesa de restes arqueoldgiques feia dificil i costosa l'ordenacié moderna del sol
urbi. Hauria calgut I'elaboracio d'un planol que hagués respectat l'antic tragat, permetent
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a la vegada la construccié urbana moderna. El passat pesava especialment per a
Tarragona. Des de Barcelona es tenia la idea que Tarragona era com un llibre obert, en
el qual podien llegir-se encara les formes de vida tradicional. Aixo, que per alguns era
vist com un oasi de pau, per d'altres, des de A. Rovirai Virgili a J. PiniSoler, resultaria
més aviat un fre per a la vida moderna, en tota 'extensié de la paraula.

El poder municipal disposava de pocs mitjans economics per afrontarempreses de molta
envergadura. L'autonomia municipal ha anat decreixent des del s. XIX. Per estendre
I'area urbana per la part mitja del puig, a finals del segle passat, el diputat liberal
J. Canyelles va ajudar des de Madrid a aconseguir que el Pla d'Eixamplament de
Tarragona pogués gaudir de beneficis economics i fiscals, tal com s'havia atorgat als
plans d'eixamplament de Madrid i Barcelona. Aquests beneficis consistien, entre altres
coses, a derivar part de la renda fiscal de finques urbanes i solars cap a les arques
municipals -a la Comissié d'Eixamplament- en comptes d'orientar-la cap a la Hisenda
Central. Aquest tracte de favor servi per atendre necessitats propies de la urbanitzacio
dels nous carrers a ambdos costats de la Rambla de Sant Joan. EI 1919 les rendes fiscals
s'havien renovat. Nogensmenys. els ingressos eren inferiors a les necessitats.
Lapresencia d'un caciquisme residual, pero persistent, que tendia a perpetuar-se a traves,
primer, del sistema parlamentari i. després. del sistema dictatorial,

Els continus vaivens de la politica municipal, marcada per la inseguretat de les
institucions i per I'escassa democracia amb que s'elegien els carrecs locals.

En segon lloc es trobaven les dificultats sobrevingudes:

La crisi econdmica que es va patir després de la Gran Guerra deixa molts grups socials
més empobrits que abans. Sense la col-laboracié dels particulars, el govern municipal no
pogué parlar d'un urbanisme en que destaquessin els valors de la modernitat. Els
progressos en la construccié durant els anys vint a Tarragona foren minims. Es
necessitaven habitatges socials, que havien de ser la suma del poder piiblic i la iniciativa
privada; perd no es feren. La pujada continua dels preus dels productes de primera
necessital va incidir sobre la liquiditat de molts grups de classe mitjana i baixa.
L'increment dels impostos municipals va incidir sobre els més pobres a través dels
impostos indirectes. Les classes poderoses pogueren, durant I'tpoca dictatorial, amb
perjudici per I'erari pdblic. esquivar determinats impostos sobre els solars, I'aigua. etc.
La pobresa s'implantava als sectors més castigats. De tots els exponents de la crisi, el més
visible a nivell urba és el de la manca d'habitatges: relloguers, males condicions
ambientals, etc. que deriven en quadres de miséria urbana.

Si abans de la dictadura els Ajuntaments ja freturaven de mitjans, ara s'hi sumen el
desgavell. l'ocultacio i el favoritisme sistematic, L'Ajuntament va estar dirigit per
persones que no hi entenien i que no van fer cap esforg per donar rad a I'opinié piiblica
de Ilurs actes politics. Les anades a Madrid en comissid, a la recerca de solucions pels



problemes locals, foren les més de les vegades infructuoses, quan no simplement
afavoridores d'interessos particulars, Hauria estat necessari perfeccionar les linies
d'accié urbanistica, donar acompliment al pla de 'Eixample. Perd I'Ajuntament de la
Dictadura ho va desvirtuar obrint carrers que no estaven inclosos en el planol, cosa que
obviament en perjudica l'aplicacio, perpetrant una serie de malifetes que han quedat
impreses en la pell de laciutat per sempre més (un exemple visible n'és el carrer anomenat
actualment Taquigrat Marti). El tragat de I'Avinguda de Catalunya fou calculat erroni-
ament, puix que als propietaris individuals que volgueren construir se'ls dona una cota
equivocada. Les primeres cases construides van haver de ser obligatoriament rectifica-
des al nivell del sol, ja que les portes quedaven uns quants centimetres per davall de la
linia del carrer. Les obres de condicionament de I'Avinguda de Catalunya foren
interrompudes durant molt de temps. [gualment. foren paralitzades les obres d'urbanit-
zacio del tram central de la Rambla Nova.

El problema fonamental era l'aigua. Pero aquest no se solucionava per miltiples
raons, una de les quals era la falta de deus: una altra, el mal estat de les conduccions i del
diposit; o bé: que hi havia filtracions des de les mines fins als punts de consum de I'aigua:
que hauria fet falta una gran inversié per tal d'arranjar tota la xarxa: que hi havia
concessions de propietat de I'aigua per als horts de les families adinerades, la qual cosa
impedia la planificacié global de les existencies. Una rad particularment pintoresca,
encara que no per aixd menys insoluble, era que al Sr. Andreu Segura -qui més anys
estigué d'alcalde en la década dels vint- se li posaven els cabells de punta quan li deien
que el sr. Josep Caballé tenia una bona oferta de cessio de I'aigua del Mas Caballé a
I’Ajuntament. (Aquests eren problemes d'antany, de les lluites per les actes electorals en
temps de la Uni6 Federal Nacionalista Republicana (UFNR)). Com que no s'arreglava
I'abastament de I'aigua, quedava per endegar 'apendix final: les conduccions urbanes
d'aigua, que de ben segur perdien i estaven deteriorades. A més a més, s'havia d'arreglar
també les canonades de desguas. I, finalment, si no s'adobaven les conduccions d'aigua,
en general, tampoc podia emprendre's la reparacio de voreres que demanaven amb
insisténcia els vianants, els botiguers i els periodistes. El mal estat del ferm era comui a
les voreres i als carrers. Molts carrers esperaven ser asfaltats. Les referéncies al fang, la
polsila bruticia que omplien la via piblica sén constants en la literatura de 'epoca. Perd
I'alcalde, Sr. Segura. sense prou braé com per a posar ordre en |'erari municipal i exigir
el cobrament d'impostos als propietaris, esperava que li fos concedit un préstec de grans
proporcions per poder escometre les obres pendents. A tothom, els del régim i els que no
ho eren. els féu por entregar o lliurar a un Ajuntament interi i sense control social una tan
gran quantitat de diners, que amb tota seguretat, a més, aniria a engreixar els deutes que
s'haurien de pagar quan tot alld s'acabés. El conjunt que conformaven tots aquests mals,
insuperables, donava la sensacié d'asfixia propia de qui es troba en un atzucac.

Es pot afirmar, sense por a equivocar-se, que la Dictadura no va ser aquell mén de
realitats efectives aconseguides per una «generacio nova que no feia politica, sind sana
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administracio». La Dictadura no va solucionar aquells pesats fardells que la historia
havia deixat per resoldre. La visio idil-lica de que parla José Pemartin, sobre tot allo que
s'havia aconseguit quan la Dictadura, existi solament en la seva imaginacio. Pemartin
deia textualment: «En millares de pueblos, con silo ver el reciente pavimento de sus
calles, el blanquear de los nuevos muros de sus escuelas v mercados, el cristalino y
saludable chorro de la tratda de las aguas no contaminadas o hasta el pequeiio jardin
o paseo cuidado donde antes habia un descampado o un muladar, se creeria que la
varilla de un hada misteriosa se ha posado en ellos v los ha transformado con su virtud
en multitud de villas en Espaiia. Pero si penetramos en el interior de sus ayuntamientos
crecerd de punto nuestro asombro. Hay libros, se llevan actas, hay dinero en las cajas,
estdn las obligaciones atendidas, se recandan los impuestos a todos los ciudadanos y no
solamente y por turno a los votantes del cacique contrario...»". Aquesta visio sembla
el negatiu de la pel-licula de la realitat.

Corresponia al Poder Central completar la infrastructura, sobretot en aquells punts a que
I'Ajuntament no arriba: els accessos a la ciutat per tren i carretera. les grans obres per
portar 'aigua, la prestacio de serveis de caracter social, com son l'escola, la sanitat, els
edificis publics, ete. Perd el poder public no col-labori en absolut en la realitzacio de tot
alld necessari a una ciutat. El que estava en mans del govern central s'encomani a
empreses de monopoli, que no van afavoriren res la culminacio del servei. Un dels casos
patents i desgraciats és, per exemple. la concessio de la telefonia en exclusiva a la
Companyia Telefonica, amb I'ds omnimode conseguent del seu poder per a pujar tarifes,
cobrar arrendament pels aparells telefonics, ete. Un altre cas d'antologia és el del tramvia
Tarragona-Reus, del qual es parla en un altre Hoc d'aquest treball; o el dels successius
favors a les companyes ferroviaries, en contra dels interessos ciutadans: o dels favors de
que gaudia la «Canadiense» en la imposicio del preu del Kilowat, per damunt del de
Barcelona o Valls.



NOTES:
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Van ser senyors de les illes d'Eivissa i Formentera fins el 1782, A l'arxiu de I'Arquebisbat de
Tarragona es guarden documents interessants sobre aquella senyoria, compartida amb d'altres
senyors, laics.

En el claustre annex a 'església de Sant Pere de Moissac (Franga) va quedar esculpit el sacrifici
dels tres martirs de Tarragona. Veure E. Allison Peers, Catalonia infelix( Dissortada Catalunya ),
1% ed. anglesa 1937; nova ed. Virgili i Pagés, S.A., Barcelona, 1986. Alli es recorden aspecies
com la Catedral, les muralles, etc.

A l'entorn de la interpretacio de les funcions, les vies de creixement, la influéncia de I'Església
en el passat i en el present hi ha hagut diverses opinions, sovint oposades. Veure A, Jorda, Poder
1comerg alaciutatde Tarragona, Institut d'Estudis Tarraconenses. Diputacio de Tarragona, 1988,

Veure Diari de Tarragona (DT), nim. 271 de 17 de novembre de 1927.

A. de Magrina. Tarragona en el s, XIX, Tarragona, 1901

Veure Manuel de Montoliu, Tarragona, simbolo, (Versiones, levendas, evocaciones), Sindicato
de iniciativa, Tarragona, 1951, Eugeni d'Ors dedicaria a Tarragona unes linies evocadores del
passat classic: «Aquesta, que tan gran fou, es diu Tarragona encara, sentada a la dreta de Madrid,
regna encara des de I'altura de la seva dignitat malenconiosa..» (art, publicat a ABC a primers de
1925 i reproduit pel DT el 3 de generde 1925). Sobre els valors monumentals de Tarragona, veure
la revista Mundo Hustrado, Madrid, de la primera quinzena de marg de 1928, Eren propostes de
futur que no constituien una novetat particular.

Signat amb el pseudonim Eguis, va apareixer aquesta tesi en diversos articles del DT, els dies 5
i 12 de desembre de 1923.

Veure l'article «La mar», publicat pel Diari de Mataré i reproduit en el DT, num. 52, el 2 de marg
de 1927 (apendix, Doc. V1I1), Veure també el llibre Antologia tarragonesa de Rovira i Vi
edicio a carrec de J. S. Rovira Gomez. Ed.de la Diputacié, Tarragona, 1982,

DT, niim. 135, de 27 de juny de 1924.

Veure els articles d'Alberto Isura: «La bella Costa Azul espafiolas i «Tarragona y su luzs,
publicats a La Voz dels dies 4.1 1] de febrer de 1924, i reproduits pel DT els dies 71 16 del mateix
mes.

Hi hagué molts projectes. Entre ells, curiosament, el de construir un hotel de gran luxe, amb
casino, jocs,...on hi havia el convent de Santa Clara (que es cremaria més endavant, en temps de
la I Repiiblica), i endevinant (;?) la futura construceid de l'actual Hotel Imperial Tarraco.
Veure La Veu de Tarragona, nim 790, de I'l1 1 d'agost de 1928. Veure també el DT, nim. 194,
del 4 de novembre de 1928, sobre el problema dels allotjaments,

Veure art, publicat a EL Dia, de Terrassa, reproduit pel DT, nim.73. el 29 d marg de 1927,

o

Veure la p. XIX del proleg al llibre de Joaquin Bosque Maurel, Geografia urbana de Granada,
tesi doctoral presentada el 1956 i editada el 1988. El proleg és d'Horacio Capel.
Veure p. 412 de José Pemartin, Los valores histéricos de la Dictadura. Madrid, 1928.
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2. URBANISME

"La ciutat és la societat politica per excel-lencia. En
la ciutat la idea de patria deixa d'ésser una abstraccio
i es defineix i es concreta i es fa real devant dels ulls.
Administreu-la bé, vosaltres que n'empunveu les
regnes. Mireu com tots els que us seguim ens volem
enorgullir de sacrificar-nos pel seu explendor”

(Pi i Margall)






2.1 LA POBLACIO I LA SEVA LOCALITZACIO EN L'ESPAI URBA

L'any 1833, moment en el qual la ciutat de Tarragona adquiri el titol de capital arran de
ladivisio administrativa en provincies feta per Francisco Javier de Burgos, comptava amb
uns 11.000 habitants. Estava cenyida encara pel seu cinturé imponent de muralles i
fortificacions. Les parts alta i baixa de la ciutat restaven totalment separades. A la part alta,
Tarragona hi tenia unes trenta fortificacions, entre forts, fortins. baluards. etc.'* La part baixa
tenia 218 edificis. El cingol de fortificacions amb qué Tarragona entra a I'Edat Moderna fou
com una mena de forga que neutralitza els impulsos de resorgiment economic. En la
tradicional competéncia amb Reus. Tarragona estigué sempre en desavantatge degut a la
preponderancia de I'element militar. El seu ritme de creixement havia estat espectacular. El
nombre d'habitants es va duplicar en cinquanta anys aproximadament (1887) i no es torna
a duplicar en els segiients setanta-cinc anys (1960). El creixement de la poblacio de la ciutat
¢és el que s'il-lustra a continuacié, segons les dades dels censos de poblacio:

ANYS HABITANTS
1857 18.023
1860 18.433
1887 23.046
1897 25.358
1900 23.423
1910 23.289
1920 27.883
1930 30.747
1940 35.648
1950) 38.841
1960 43.376
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Segons les dades censuals i les elaborades per Josep Iglesies, s'obtenen, referents a
Tarragona, les segiients conclusions'”:

1. La poblacié urbana esti en procés de creixement continu.

2. Barcelona és el pol central que exerceix atraccié sobre tot Catalunya, i consegiientment
també sobre Tarragona.

3. Durantlesdecades posteriors a 1900 s'haexperimentat un descens tanten la natalitat com
en la mortalitat.

4, El corrent immigratori es mantingué moderat en aquests periodes.

h

La ciutat de Tarragona ha crescut més que la seva comarca circumdant, absorvint la
capital els augments de poblament atribuits al seu entorn. Altrament dit: el creixement
es concentra en la ciutat, que guanya habitants mentre la comarca en perd. Aixi doncs,
proporcionalment la poblacié ciutadana cada cop tenia més pes en relacié al total
comarcal, superant el 50% del total el 1930. Pot dir-se, per aixd, que Tarragona és un pol
d'atraccié secundari.

6. Lacomarcailaciutat de Tarragona, en conjunt, han crescut una mitjana del 41'15% entre
1900 i 1930, creixement que s'allunya per igual del de Barcelona (98%) i la seva area
immediata, com del de les zones deprimides de l'interior (el Priorat, per exemple, té un
creixement negatiu del 20'26%). Es troba un pél per sota de la mitjana general de
Catalunya (41'95%).

7. El creixement desmesurat de Barcelona [a que la distribucié de la poblacié catalana
estigui desequilibrada. Hi ha moltes reflexions sobre aquest fenomen: des del paper que
juga Barcelona en el conjunt de Catalunya fins al lloc que ocupa la gent d'origen catala
en el conjunt de la poblacié. No n'és alié el carés que prengueren molts esdeveniments
socials i culturals en els anys trenta. Ja que s'han anat generant fendmens nous a l'entorn
d'aixo. alguns d'ells han estat objecte de consideracié i debat, tant aleshores com ara'.
De totes maneres, les xifres estadistiques s'han de manejar amb prudéncia, i matisar-les,

sical, alallum d'altres fonts i testimonis. Sense pretendre treure validesa ales dades del cens,

l'anotaci6 que segueix, referent a la recollida i posterior elaboracié de dades, feta per I'oficial
d'Estadistica Municipal de Tarragona, R. Busquer, pot ser esclaridora de la prevencid:

«..Esta proporcion (...) no se ajusta a la realidad por la falta de civismo de que, so pretexto

de pueriles e infundados temores de aumento en la tributacion, dio lamentable prueba

nuestro vecindario, al confeccionar el vigente censo de la poblacion, resistiéndose con una
tenacidad digna de mejor causa a inscribir todos los individuos que componian sus
respectivas familias. El que suscribe quedo espantado al verificar el primer recuento de las
operaciones censales que arrojaba la irrisoria cifra de 21 mil y pico de habitantes. Después
de titdnicos esfuerzos, que retrasaron la terminacion del censo, se logro aleanzar la cifra
de 27.883 h. de hecho... Pero estamos en la seguridad de que la poblacion actual de esta
ciudad rebasa los 30.000 h.»". Quelcom de semblant ocorregué amb la confeccid del padrd

*3()



de veins de I'any 1925, fora del qual quedaren nombrosos obrers arribats per treballar a la
construccio, al ferrocarril o al port. Molta gent es va resistir a emplenar els fulls del cens per
poral fisc, i d'altres en van quedar exclosos perestar rellogats, no enregistrats o no controlats.

Durant els primers anys del segle XX, la ciutat de Tarragona no va experimentar un
creixement sorprenent. Fins i tot va descendir lleugerament, en termes absoluts, durant el
primer decenni: en el segon cresqué un 19%, en el tercer un 10% i un 16% en el quart. Aixo
significa que. a més de ser inferior el creixement durant els anys de la Dictadura al de la
decada anterior, també ho fou, proporcionalment, al de la decada dels trenta, incloent-hi el
descens demografic causat per la Guerra Civil.

Els indexs de natalitat de Tarragona foren baixos des de comengos de segle -de fet. entre
els més baixos de tot el pais-. la qual cosa s'explica per la magnitud de la crisi vinicola-
comercial. Al mateix temps, la mortalitat (a banda del que puguin dir els més acérrims
defensors de la ciutat quant a la seva salubritat) és de les més altes™. Entre les causes de la
mortalitat hi figuraven, en primer lloc, la mala alimentacid i la manca d'higiene, mals que
s'encruelien amb les capes populars. I s'ha de tenir en compte que "las clases media y obrera
Sforman el 94% de la poblacion™'.

Les morts causades per malalties infeccioses ocupaven encara un lloc preeminent.
D'entre elles cal destacar la tuberculosi i el tifus. propies d'un medi insalubre aixi com d'una
alimentacio escassa i desequilibrada. Més de la meitat de les morts per causes no naturals
foren degudes a la tuberculosi. E1 1923 moriren 97 persones per malatia. de les quals 48 ho
feren de tisi. Aquestes dades coincideixen, d'altra banda, amb els testimonis de les
associacions obreres i amb els informes medics de I'epoca.

Era del tot logic que l'opinié publica veiés aquest mal estat de la salut com un handicap
enfront dels avengos de la medicina 1 la sanitat europees. La idea d'un Sanatori Maritim. tan
manejada en els anys vint, obeia a diverses preocupacions alhora: la necessitat de fer una
labor preventiva i curativa a la ciutat: la d'atreure a cert turisme adinerat. usuari d'aquesta
mena de serveis, perque Tarragona fes aixi la funcié de ciutat de salut. com Davos o altres
ciutats del centre d'Europa.”

Les malalties infeccioses van anar decreixent lentament en el decurs de la decada. Perd
les causes eren degudes a la mateixa estructura de la societat, i era molt dificil eradicar alguns
hibits seculars de la poblacié. Només s'hauria aconseguit si una efectiva accié de lamedicina
publica hagués posat en prictica els moderns sistemes d'higienitzacié socio-ambientals
d'Europa, cosa que certament no es féu efectiva. Amb una certa fregiiencia, morien persones
abandonades, de fam o de fred, al mig del carrer.

Seguint les variacions de poblacio en terminis de temps curts, va haver-hi mesos en que
les defuncions superaren els naixements. L'estancament del creixement vegetatiu es va
mantenir durant tota la década dels vint. Tanmateix, es va veure compensat per la
immigracid, provinent sobretot de les comarques deprimides de l'interior. Com que I'exode
rural es composava principalment de persones en edat de procrear. I'index de natalitat hauria
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de créixer amb tota seguretat els anys a venir. Aixi s'explicaria l'augment de poblacié en la
décadadels anys trenta (quadre 1). No convé perdre de vista, tanmateix, que I'exode del camp
a la ciutat no es degué tant al desenvolupament d'aquesta com a la miseria extrema d'aquell.
Moviment de poblacié que tenia conseqiiencies negatives per al camp -a curt termini. ja que
li eren arrabassats els més aptes per al treball-, com per a la ciutat -que havia d'oferir uns
serveis d'habitatge, escolaritzacio, llocs de treball, ete. que en cap cas no podia fornir. Les
paraules segiients en donen fe: «El mal aiio agricola que acabamos de sufrir ha agudizado
el problema... Los pobres se van a la ciudad, donde con la congestion. el hambre, la
corrupceion, acaban por ser carne de rebeldia... Ademds se van los mas fuertes i jovenes,
quedando en los campos los viejos. los imitiles, los mds flojos, los menos dispuestos a
rrabajar...»*

En definitiva, la poblacié no creix en aquesta decada més que en l'anterior ni en la
posterior. La qual cosa vol dir que I'epoca no era precisament falaguera. Tarragona anava a
I'encalg¢ d'una funcio de progrés, perd no tenia encara on encabir laboralment, ni tan sols
fisicament, a una poblacié que maldava per emigrar dels pobles. El creixement es veié, aixi,
limitat per poderosos obstacles. el principal dels quals fou la falta de treball i de diners
resultant de la crisi comercial soferta per l'activitat basica de Tarragona: I'exportacié de
productes agricoles en general i, sobretot. dels vins.

ok

S'ha dit recentment que la historia urbana és l'assignatura pendent de la historiografia
d'aquest pais. El més interessant per a l'historiador contemporani sera canalitzar les
aportacions de la historia urbana i els seus metodes cap a l'estudi de les estructures socials
d'una ciutat, en el nostre cas de Tarragona, els de la movilitat social i del cicle vital dels grups
urbans™.

Els 27.883 habitants que tenia Tarragona el 1920 es trobaven repartits en quatre unitats
diferenciades: la Part Alta. el Barri Maritim, I'Eixample i les Afores (veure planol pag. 37).
El repartiment no era homogeni. La irregularitat, ja prou evident en xifres absolutes, ho era
encara més en xifres relatives, tenint en compte l'espai de que disposava cada unitat. Ens
apropa encara mes a la realitat descobrir la proporcio entre els habitatges existents i 'espai
amb que comptaven (quadres Vi VI).

Trobem a Tarragona, doncs, diversos modes d'ocupacié: la Tarragona alta concentrava
¢l 44% de la poblacio del casc urbi. i responia al tipus de poblament antic: d'altra banda, els
barris maritim i de I'Eixample eren poblaments nous i acumulaven el 56% restant.

El contrast entre les diferents formes d'ocupacio 1 I'estructura urbana d'aquestes zones
diverses de Tarragona es percep també atenent a la densitat: la part alta tenia una densitat de
426’14 h. per hectarea. molt superior a la mitjana urbana de Ia resta de la ciutat (156'26).
Aquesta densitat seria de 546'44 h./ha. si no es tingués en compte el gran recinte de la
catedral, i és equiparable als barris d'altres cascs antics molt densament poblats, com els de



Barcelona. Pamplona o Granada (quadre VI).

El barri maritim tenia una densitat que s'aproximava a la mitjana del casc urbi (210'06).
mentre que I'Eixample es caracteritza per una densitat molt baixa (72'74). Aixo significa que
mentre el casc antic havia cobert sobradament les seves possibilitats espacials. I'Eixample
estava encara en procés de formacio (quadre 1),

El problema de la densitat de les ciutats no depén solament de la relacié existent entre
la poblacié absoluta (23.629 h. per al nucli urba) i l'extensio superficial en qué s'instal-la
(15'131 ha.), sin6 que depén també de la superficie ocupada realment. un cop descomptats
els espais publics i rectificada aquella per la construccié en altura. A Tarragona, mentre
I'Eixample i el barri maritim fruien d'un ampli espai per expandir-se, la part alta estava
limitada. Alld, l'elevada densitat demografica responia a l'encerclament constrenyidor
secular de la muralla: es parcel-la I'espai horitzontal de les facanes. perd també cresqueren
en altura els edificis™.

Per tal d'esbrinar aquestes dades, Tarragona disposa d'una font de gran valor: el Registre
Fiscal, on hi ha la relacié dels propietaris, del valor de les cases i del niimero d'habitacions
enque es divideixen. Inclou dades d'entre el 1894 i el 1926, Pot ampliar-se la informacié que
subministra aquesta font amb la consulta del Cens de la Poblacié de 1'any 1920,

Un calcul que relacioni el total d'habitants amb el nombre d'habitacles ens déna una
proporcio de 4'10 persones per unitat. mitjana que indica una concentracié humana bastant
folgada. La proporci6 és més baixa a la part alta, degut principalment a I'abundincia
d'estatges de dimensions reduides. Aixi, cal combinar aquest index amb la quantitat de
metres per habitatge de la part alta (69'56 m*), combinacié que ens apropa més a la realitat
de la gran concentracio de persones i habitacles en poc terreny (quadre V)*. A cadascun dels
pisos de les cases de renda escassa de la part alta hi havia, generalment, un habitacle. Els seus
69'56 metres per casa contrasten fortament amb els 589'74 de I'Eixample o les 300'29 de
mitjana del nucli urba (quadres V i VI).

Un altre calcul pertinent per tal d'aproximar-nos a la realitat fisica de la ciutat és el de
l'espai del qual disposa cada habitant: els 32'47 m* per habitant (dels que s’hauria de
descomptar el gran espai dels edificis piblics o religiosos i I'ocupat pels carrers) de qué
disposava la poblacid del casc antic contrasten amb els 137'47 de I'Eixample o els 64'03 del
nucli urba en la seva totalitat. Aquests calculs no exclouen una reflexié ulterior: 1'espai
sobrava en la part novade Tarragona, pero s'ha de dir que no s'aprofitava totalment; més aviat
servia per recordar als tarragonins la mancanga de construccions socials, barates i higiéni-
ques. que ningd. ni organismes piiblics ni entitats privades, va poder ni voler realitzar.
Endemés, molts d'aquells solars servien d'abocadors d'escombraries o de runes, essent un
dels eterns problemes pendents per a la ciutat. Cal afegir a tot aixo la dificultat que suposava
el rebaix del terreny, com també la disparitat en la disposicié de I'espai. segons fos privat o
public, que caracteritza I'Eixample. Mentre la Rambla era una via moderna, digna del millor
urbanisme, la resta dels carrers eren deixats a la bona de Déu, tant per 'amplada de les vies
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com per la qualitat de les cases.

La part alta freturava de solars edificables i, com que no totes les families podien
permetre’s de llogar un habitacle a la part nova, era freqiient la practica del sots-arrendament.
Moltes families completaren llur modesta economia i manca d'espai amb un terreny en el
cinturd periurbi de la ciutat.

L'abséncia de bonanga econdomica als anys vint motiva una construccié dificultosa, poc
elegant, salvant alguna excepcid™, i escassa, com es veurd més endavant,

L'al¢aria mitjana dels edificis de la Rambla era de cinc plantes, i les fatxades n'eren
homogenies. Les families riques van construir a la Rambla Nova les millors cases (Casa
Mallol, Casa Boxd, Casa Rosell. etc.), aixi com els bancs lurs edificis (La Caixa, Banco de
Espana, etc.). Les families acomodades anaren assentant-se en pisos de la Rambla (des del
Principal en amunt, en ordre invers a l'ocupat en I'escalafo socio-econdmic). Les grans cases
de la Rambla tenien més d'un habitatge per planta. En els anys vint, el nombre d'habitacles
era de 1.658, agrupats en 267 edificis. Vivien estrictament (per diferenciar-ho del barri
maritim) en lazona que hem anomenat Eixample 7.1 14 persones, segons el cens de poblacio
de 1920. Ladensitat absoluta és relativament baixa (72'74 h./ha.), com ho és també la densitat
relativa (22'45 h./ha/volum, davant els 218 de la part alta).

L'Eixample €s la zona ciutadana amb la riquesa fiscal més elevada. L'Estat cobrava quasi
la mateixa quantitat pels 285 edificis d'aquesta zona que pels 1.043 de la part alta. Els nous
edificis. els nous serveis instal-lats a I'Eixample, les noves illes que racionalitzaven molt més
I'espai que no pas 'eixam de carrerons de la part alta, feien pujar els preus dels edificis. Com
que en aquells anys no existia encara la propietat horitzontal, qui era propietari de finques
urbanes podia gaudir d'uns elevats ingressos. Aquests estaven garantits per la ingent
poblacid flotant d'una ciutat habitada en bona mesura per militars i funcionaris forasters. Una
mostra clara d'aquest poder immobiliari la dona la for¢a que tenia la Cambra de la Propietat
Urbana.

Es necessari fer algunes observacions sobre el barri maritim, particularment pel que fa
ala poblacid i ala sevadistribucio. En primer lloc, cal destacar que la petita unitat que queda
rere les vies del tren -el barri de Sant Pere-, patia unes condicions de singular pobresa.
reflectides també per la falta d'edificis luxosos, de carrers en condicions, etc. Es un barri
pobre que acull un poblacid humil dedicada majoritariament a la pesca. Les densitats son
equiparables a les de la part alta, perd les condicions de vida clarament pitjors. En una
situacié similar al barri de Sant Pere hi havia el carrer del Mar, que era una mena d'ampliacio
de les cases del port, amb la peculiaritat d'haver augmentat aquestes en altura. Aixi comels
habitatges del barri de Sant Pere foren originariament cabanes de pescador, les cases del
carrer del Mar foren construides expressament com a cases barates per als obrers d'aquesta
zona maritima de la ciutat.

Ensegon lloc, existeix una segona zona que pel seu poblament podria assemblar-se més
a I'Eixample, perd que, aixd no obstant, guarda una estreta relacié amb el port. Es la zona
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El Sanatori Maritim, entre les platges de I'Arrabassada i la Savinosa, tenia capacitat per alotjar
molts nens malalts i preventius. (Museu d'Historia de Tarragona).
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d'ambdues bandes del carrer Apodaca. Es combinen alli dues funcions: fer d'habitacle per
a gent relacionada amb la vida del port i jugar un paper auxiliar en els negocis que tenen lloc
en I'ambit portuari. Per aixo podem veure com en aquests carrers s'hi ubiquen les cases de
families acabalades, lligades al comerg de 'exportacié. als consolats, etc. Els Muller vivien
al carrer Reial, Manuel d'Orovio al carrer Barcelona. .. Es combinen els habitatges amb les
oficines de consignacid, amb fondes i pensions, amb cases de corderia i boteria. i, en els
darrers anys, s'hi assentd també una gran quantitat d'entitats bancaries. El carrer Apodaca és
un exemple clar d'aquesta miltiple funcionalitat.

En els carrers adjacents al carrer Apodaca, van instal-lar-s'hi alguns serradors de fusta
(encaraen queden restes, perd sense I'empenta que tingueren antany), i també van proliferar-
hi magatzems. La presencia d'aquestes grans superficies dedicades a emmagatzemar
productes agricoles (principalment vi, perd també oli, ametlles, avellanes,...) tot esperant-
ne l'estiba, podria portar a conclusions equivocades en caleular la densitat de poblacio. El
gran nombre de solars (¢/ Smith, ¢/ Torres Jordi...) suggeria les possibilitats que en el futur
podia tenir un barri proper al port. un cop superades les dificultats que impedien el
creixement de la ciutat, La gran quantitat de magatzems influeix perqué la mitjana
d'edificacid sigui la més baixa de la ciutat (quadre VI).

L'alt nivell de renda que apareix en els quadres annexos no és degut a la gran qualitat dels
habitatges en aquesta zona portuaria, siné a l'elevat impost que es cobrava pels edificis
destinats a magatzems. als quals se'ls suposa un ds comercial rendible. La riquesa que
reflecteixen aquests magatzems dels exportadors no s'assembla en res a la pobresa dels
carrers i les cases del Serrallo, on fins molt tard no hi hagué una escola piblica, ni, fins i tot,
comunicacié fisica amb la part alta de Tarragona.

De la ciutat en sortien camins que duien a les partides rurals més proximes. El Registre
Fiscal de 1894 les tenia numerades, i les anomenava Quarter de I'Est, del Nord, del Sud i de
I'Oest. Aquest contorn periurba incloia una poblacio disseminada al voltant de la zona
urbana, aixi com alguns nuclis esparsos (Ferran, Mas de la Pubilla, Mas de'n Rabassa,
Molnas, Tamarit. Torre de la Méra) que modificaven molt poc la distribucid del poblament
d'aquesta area. Els noms d'alguns d'aquests masos recorda quines son les families predomi-
nants en la ciutat per la seva antiguitat o poder econdmic (document II1).

La poblacié de la periferia era d'unes 4.000 persones. que comptaven amb uns mil
edificis, aproximadament. La densitat s'equipara a la de les arees rurals (78 h./km’). La
valoracié de la riquesa urbana no era gaire elevada: unes 53 pts. per habitatge enfront de les
gairebé 1.000 pts. de riquesa fiscal mitjana de les cases de I'Eixample. El caracter rural
d'aquesta zona es mantindria invariable, de manera que la vertadera expansié demogrifica
no s'arribaria a produir fins els anys seixanta. La finalitat de les edificacions era agricola-
auxiliar o d'esbarjo. excepcié feta d'algunes factories de tipus antic (bobiles. molins de
tarina), o alguna de moderna (la Azufrera, la Refineria Catalana de Petréleo). El rendiment
economic d'aquest cinyell rural era minim. tret d'abastar els mercats de la ciutat de verdures.
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MERGRAFLE GAMEENL B0 CATELUNYE

La ciutat de Tarragona dividida en les seves tres arees d'expansio urbana: 1. Part alta, 2.
Eixample. 3. Barri Maritim. (Elaboracio propia a partir del corresponent mapa de J. Carreras i

Candi Geografia General de Catalunya).
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Vil-les d'estil arquitectonic modern compartien el paisatge amb les casetes on els pagesos
guardaven els estris del camp. Les edificacions eren baixes: d'una planta, per regla general.

Va mancar, per tal que fos possible el gaudi col-lectiu d'aquells encontorns, una enérgica
politica urbanistica que evités la practica usual dels propietaris de construir elevats murs de
proteccid al voltant de lurs finques. Les capes populars ho intentaren, pero els seus esforgos
foren imitils. Com també foren endebades els esforgos per fer que els camins fossin
transitables. i fruible per la comunitat l'espai semiurba que envolta la ciutat.

2.2 EL. DESENVOLUPAMENT URBANISTIC

En la construccié d'una ciutat que estigués a l'altura del seu passat al mateix temps que
a I'altura del moment europeu present, com era el cas de Tarragona, hi havien de col-laborar
les entitats pibliques i els ciutadans privadament. Es coneguda l'escassa solvéncia de les
entitats locals en la década dels vint. Els diaris, durant la Dictadura com abans d'aquesta
&época, donaren fe de la deixadesa de les institucions, dels seus abandonaments, desorganit-
zaci6 i desinterés davant els problemes urbans de Tarragona. Els propietaris, al seu torn, no
tenien altra preocupacid que lad'augmentar llurs rendes amb la menor despesa possible®. En
aquells moments en queé totes les universitats donaven cursos sobre la ciéncia urbanistica,
moltes ciutats, i Tarragona entre elles, no podien aprofitar 'ocasié per falta de mitjans. A
diverses ciutats es formaven comissions de técnics per solucionar problemes inajornables
d'ordenament urbi. Tanmateix, Tarragona tenia una série de problemes no només no
solucionats, siné insolubles a curt termini; per la interinitat del poderlocal, entre altres coses.

Amb motiu de I'Exposicié Universal de Barcelona de 1929 i la substitucié de A. Segura
per E. Barado com a alcalde. va donar-se un nou impuls a la higienitzacié de la ciutat, amb
el suport donat pels particulars. Pel que fa a I'urbanisme modern, Tarragona s'enorgullia
d'haver eliminat la presé, de l'edifici i les instal-lacions del Club Nautic, del Camp d'Esports
-infrastructures esportives que permetien la celebracié de campionats d'abast nacional-, de
I'edifici de la Cambra de Comerg. on s'havia instal-lat una Escola Professional de Comerg,
de la casa de Beneficencia. etc.

Construir el Sanatori Maritim podia significar culminar una de les funcions urbanes
enumerades més amunt. Se situaria entre les platges de I'Arrabassada i la Savinosa. Era una
idea de la Mancomunitat, duta a terme en els anys vint. El conjunt arquitectonic estaria
format per un gran nombre d'edificis, amb capacitat per albergar molts nens preventius,
aillats i convalescents de malalties que la penicil-lina hauria d'escombrar de les ciutats alguns
anys després. La finca, de 83.461 m’, va ser expropiada el 1925. La seva inicial disposicid
local fou ampliada a nivell nacional després d'un viatge que el Sr. Mila i Camps, president
de la Diputacié de Barcelona, va fer a Tarragona. Per a alguns era una mostra de l'eficacia
del regim dictatorial en matéria de beneficéncia. Per ad'altres, una idea deplorable que havia
de marcir I'encant de les platges tarragonines i espantar el turisme®. En qualsevol cas. fou
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un gran desplegament de diners i d'esfor¢ que amb el temps s'aniria abandonant.

Les deficiéncies urbanistiques i de serveis de la ciutat eren molt superiors a les fites: els
projectes s'avortaven abans de ser una realitat. Feia molta falta construir una nova estacio
ferroviaria, I'Estacié Central. que unifiqués serveis, que estigués allunyada del mar per a no
interrompre els serveis portuaris.

Feia falta, tambeé, una Casa de Correus apropiada, puix que la que hi havia a la cruilla de
la Rambla amb el carrer Sant Agusti era petita, a més de llogada. Després de moltes gestions
perque la construis I'Estat, es va aprovar la seva edificacio. EI Municipi compra un solar a
la placa Corsini. el rebaixa i resulta que l'edifici projectat no hi cabia. Fou testimoni mut
durant molts anys d'un altre desencis experimentat per la ciutat. Perd el Decret-Llei de 9 de
juliol de 1926 aprobava un pressupost extraordinari per a la construccié de Cases de Correus
en tot el pais. A Tarragona li corresponien cinc-centes mil pessetes. S'hagué de sol-licitar
novament a la Direccié General de Comunicacions l'ampliacié del solar que havia resultat
massa petil. La construccié definitiva fou ja posterior a aquesta eépoca™.

Pel que fa als equipaments militars de la ciutat, era del tot imprescindible la construccié
de nous edificis pels quarters. Un dels regiments que hi havia a la ciutat s'’havia hagut
d'instal-lar en un antic convent el segle passat. Ara s'anomenava Quarter del Carro. Les
condicions en que es trobava eren péssimes. L'Ajuntament s'encarregi de la compra dels
terrenys 1 els cedi a I'Estat, el qual s'ocuparia de l'efectiva construccio. Perd el mateix
Ajuntament de la Dictadura veié amb disgust com I'Estat arrendava aquells terrenys a
particulars que hi feien horts, i com les rendes que resultaven de tan sorprenent activitat
anaven a engreixar les arques alienes, amb l'exclusio que aixo suposava pel Municipi?',
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Elfebrerde 1928, el batlle Sr. Segura. empes pels seriosos problemes ciutadans i peruna
popularitat decreixent, va proposar encara de cedir a I'Estat la finca de l'ex-fabrica de farina,
amb la condicié de no destinar I'edifici de Tabacalera a ser el nou quarter (aquest era el rumor
que corria). A més, els terrenys cedits anteriorment amb aquesta destinacio -recordem que
I'Estat els havia arrendat pel seu compte- devien ser tornats al Municipi i I'edifici del Quarter
del Carro entregat a I'Ajuntament™. Aquestes demandes, és clar, no foren ateses. Al cap de
poc temps, Joaquim Bau, cap de la Unid Patriotica de la Provincia, conseller de I' Assemblea
Nacional, alcalde de Tortosa, etc., proposa el trasllat del Regiment d'Infanteria d'Almansa
a Tortosa®™. Tarragona, com a capital de provincia que era, no hi podia consentir. El
contencids dura for¢a temps, i cala profundament en l'opinio piiblica.

També hi havia pendent de ser construida a la ciutat una Presé Provincial. Feia de preso.,
fins aleshores, I'edifici anomenat Casa o Castell de Pilats, malgrat haver estat ja declarat
monument nacional. Les seves caracteristiques com a preso I'apropaven més a les masmorres
medievals que no pas a les presons-model que s'anaven construint en altres indrets, El
periodista Lluis A. de Salvador, que hi estigué presoner uns quants dies. va quedar tan

«3le



Antic penal, situat a la platja del Miracle, impostat dins 'amfiteatre. Als anys vint ja estava
fora de servei (Museu d'Historia de Tarragona)
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horroritzat per les condicions en qué estaven els reclusos (tot i que ell va rebre un tracte
preferent) que va escriure’n unes pagines commovedores ™. Cito textualment: «Ni aiin para
seres irracionales seria la cdrcel de Pilatos un albergue digno v decoroso»™,

Era impropi d'una ciutat que havia estat batejada amb el nom de la Roma de Catalunya
no tenir un Museu Arqueologic. No només feia falta de cara als visitants: també per a la
catalogacio i estudi de les troballes arqueologiques. L'assumpte del museu fou un més dels
que tant abundaren en aquella eépoca. sense que per aixo les autoritats s'immutessin ni poc
ni gens. El cas, pero. és que perillava el patrimoni artistico-arqueologic. I no era escis: el
Cire. el Forum, escultures, lapides, mosaics, termes. ...: lot el conjunt romi, gairebé intacte.
depenia de la bona voluntat del propietari dels terrenys en qué es trobés. La majoria de les
vegades quedava fora del seu abast el poder fer res per salvar alld que aparegués. Es licit
pensar que, en el cas d'haver estat aquella época de més efervescencia constructora,
Tarragona hauria perdut bona part del seu patrimoni per falta d'una normativa adequada.

El fet de cedir les restes de l'antic Penal -fora de servei des de comengament de segle- en
usdefruit grawit a la Companyia de Ferrocarrils MZA, constituta una inexplicable deixadesa
per part de I'Administracié. Aquesta companyia, de molt mal record per als tarragonins a
causa del seu pessim servei de transport, va prendre possessio dels terrenys del penal i va
ocupar-los amb rails i vagons. Poc després dinamiti, amb el permis de 'Ajuntament. les
construccions. Una d'aquestes construccions era l'església pre-roméanica del Miracle, decla-
rada monument nacional: una altra. part de l'amfiteatre roma. Obviament. el responsable
tltim de la destrossa era 'Ajuntament.

La Companyia MZA no era l'inic problema pel patrimoni artistic. A mitjans de l'any
1926. ' Ajuntament pretenia obtenir un préstec d'una quantitat considerable per tal de poder.,
entre altres coses. sepultar una bona part de I'amfiteatre roma. Tot Tarragona replici:
«Tarragona perteneix a tot Catalunya, perteneix a tot el mén civilitzat. Els seus regidors no
tenen cap dret en destruir-la sota l'escusa d'embellir-la, d'urbanitzar-la o de modernitzar-
lal»™.

La rectificacio de la carretera de Barcelona i el seu enllag amb la de Lleida no era
solament una giiestio d'embelliment, sind de la maxima necessitat. El problema era saber
quina entitat tenia la competencia en aquesta matéria, aixo és: ampliar la via, empedrar-la i
elevar els murs de contencié per evitar l'esllavissada de terres. A l'estiu del 1924 es van
interrompre les obres d'enllag d'ambdues carreteres. En reemprendre’s al cap de quatre anys,
va construir-se el mur de contencio uns metres més cap a I'eix de la carretera. no seguint ja
lalinia de les faganes. Allo que havia de seruna viaimportant s'estrangularia de tal mode que
faria impossible la seva continuacio cap al Passeig Pi i Margall. quedant amb un aspecte
deplorable des del punt de vista estétic. La planificacio interessada o despreocupada va tenir
unes conseqiiencies urbanistiques desastroses per a la Tarragona de I'epoca.

I'edifici destinat a ser la sucursal del Banc d'Espanya era una obra esperada. Se
n'encarregaria també el Govern Central. Aquest edifici contribuiria a donar prestigi de
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capitalitat a Tarragona. Fou inaugurat a finals de 1928",

L'edifici de Tabacalera s'havia comengat el 1923, Semblava que no s'acabaria mai. Fins
i tot hi hagué un moment en que se'l volia convertir en quarter, la qual cosa hauria destruit
I'esperanga de treball i progrés que s'atributa a I'arribada de Tabacalera a Tarragona.

El problema capital de la ciutat ha estat sempre I'abastament d'aigua. EI sr. Virgili i
Sanroma, en le seu llibre sobre la premsa de Tarragona, diu que aquesta ciutat sempre havia
patit set. Com Tantal, Tarragona estava condemnada a patir set a la vora de l'aigua. El
problema de l'aigua desencadena una munié d'escrits, discursos 1 controversies.

Una altra paradoxa del tragat de la ciutat era que, tol i estar a cinc-cents metres escassos
de les platges, els seus accessos hi fossin tan deficients. En tot cas, s'hi havia d'anar a peu,
perque els carros eren més amples que els camins: a més, s'havia de travessar la via del tren,
cosa dificultosa fins per als vianants.

Alguns d'aquests projectes. escassos, es ferenrealitat llavors; d'altres, la majoria, els anys
cinquanta i seixanta; d'altres, mai. N'hi ha d'aquests dltims que constitueixen una necessitat
encara avui dia, com ¢s el problema dels accessos a les platges o a I'Estacio Central; d'altres,
en canvi, van deixar de convenir pel canvi experimentat en les funcions urbanes, com és el
cas del Sanatori Maritim.

No menys importants eren la conservacio del Forum de la part alta de la ciutat, el
condicionament del Passeig Arqueologic, la construccié de nous edificis per a les Escoles
Normals, el necessari enllag ferroviari de la ciutat amb els diversos punts neuralgics de
l'activitat comercial; la preservacio de les restes romanes de la Plaga Corsini i el Carrer
Cervantes, la construccid d'un edifici nou per a I'Audiéncia, l'obertura del Parc del Miracle,
la captacio de subvencions per a I'Ateneu Obrer i I'Escola de Comerg™. Es diria que ha de
ser realment dificil per a una ciutat tan petita acumular tal quantitat de problemes.

Lagiiestio fonamental derivava de laimpoténcia de I'Administracio Central, aixi com de
la manca d'autonomia econdmica i de voluntat politica de la Corporacié Municipal a I'hora
d'escometre reformes i solucionar problemes. A aix0, s'hi sumava l'augment de les necessi-
tats urbanes de I'época.

Els carrers més importants de la ciutat restaven per empedrar i asfaltar. Quan plovia era
dificil, per no dir impossible, de transitar-hi. Sorprenia el contrast entre la formosor de
I'entorn natural (la mar, el Camp de Tarragona....) i la deixadesa i lletjor de la majoria de les
cases, carrers i passeigs. El Marques de Muller, en una sessio de la Cambra de Comerg,
Proposi, sense cap exil, que se sotmetessin aconsulta previaels projectes d'embelliment urba
que fes I'Ajuntament, a fi i efecte d'obtenir garanties™.

A tall d'exemple de la deixadesa esmentada: els ramats de cabres pasturaven a la placeta
Saavedra, pujaven a les palmeres i els pastors, irritats, les feien baixar rudement... ™. Les
aigiies de pluja queien Hiurement a les voreres. Gossos no vacunats i sense morrio, vagaven
pels carrers: el servei de recollida d'escombraries era deficient... Com es veu, no manquen
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els exemples.

Un dels grans problemes d'aquests anys fou el de I'habitatge. L'Ajuntament de la
dictadura no va intervenir en la creacio d'habitacles socials, tan necessaris, «por constarle
que en breve las realizardn empresas privadas»*'. El problema era 'escassetat. Per aixo era
tan onerds per a les families amb uns ingressos modestos 1'alt preu dels lloguers. No hi havia
lleis que protegissin I'inquili. Podia ser foragitat al carrer per la més lleu protesta a I'amo, ni
que fos per les deficiencies de la finca. L'eleval cost de la construccid, l'escassesa de
materials, la poca iniciativa dels col-lectius particulars a I'hora d'emprendre obres; tot aixo
explica que hi hagués freturanca d'habitatges. D'altra banda, els constructors privats no
havien encara albirat les possibilitats d'especulacio que la seva activital generaria anys a
venir. Als anys vinl, les construccions de cases foren escasses a Tarragona. Va ser greu la
manca d'habitatges, i el problema transcendi a ¢poques posteriors. Les cooperatives
d'habitatges que van ser constituides en els anys vint no donarien fruit fins a la decada
segtient.

2.2.1. - LA PART ALTA DE LA CIUTAT.

La part alta de la ciutat és fisicament dividida en tres nivells de superficie: la Catedral,
el pladel carrer Cavallerside la Nau. i la Plaga de la Font. En el periode estudiat, en el primer
nivell hi havia els edificis religiosos i militars: en el segon s'hi estigué la noblesa local fins
el s, XIX: a la resta, hi vivien els pagesos, pescadors i menestrals®.

A la documentacid de la segona meitat del s. XIX, i en endavant, s'anomena Ciutat Alta
a l'antic recinte medieval sumat al petit Eixample de la Rambla Vella, fins al carrer August.
L'entrada a la ciutat es feia per cinc portes: Sant Antoni, El Roser, Sant Francesc, Sant Joan
i Joan I (posteriorment substituida per la de Santa Clara). Encara que avui dia pugui semblar
una reliquia del passat, als anys vint la part alta concentrava encara una gran part de la
poblacid. i era, dels tres nivells esmentats, el més poblat (veure quadres V i VI). Una gran
quantitat d'activitats essencials es desenvolupava encara en aquest ambit. S'hi concentrava
la major part del petit comerg, els oficis artesans i els edificis oficials, i encara restaven vius
els vestigis del poder eclesial. representats pels nombrosos instituts religiosos (veure
Document I1). Aixi mateix, quedaven tambeé restes del seu passat militar. Encaraals anys vint
s'anava a la percaga d'enderrocar els baluards de la part alta per tal d'obrir el passeig de les
muralles (veure el planol pag. 37)".

Enels carrers de la Nau, Cavallers i de'n Granada hi vivien encara persones d'elevat rang
social, com ara Placid M. de Montoliu, o altres membres de les antigues i riques families
de la ciutat™. Tanmateix. la decada dels vint és 1'época en qué comenga a ser abandonada la
part alta pels més adinerats i moderns de la ciutat. La destinacié era la Rambla Nova o la part
baixa, proxima a la Placa d'Olézaga. Membres de les families importants, com ara Boada,
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Moragas. Muller. etc.. s'han anat traslladant durant tota la década. Igualment pel que fa a
advocats i altres professionals liberals. com, per exemple. Joaquim Monteverde o Eduard
Barado.

Les cases grans de la part alta s'anaven dividint en unitats més petites. 1 llogant, com €s
¢l cas de la casa del comte d'El Asalto. al carrer de la Nau, Era el comenc de la decadéncia
de I'antiga fortalesa. lins a quedar convertida en el barri pobre de la ciutat (quadres Vi VI).
LLa mancanga cronica d'habitatges accentuaria el parcel-lament de I'espai. ocasionant-hi la
deficiencia de serveis publics 1 privats.

Comgque jaes preveia ladecadénciade la part alta. a 'epoca de la Mancomunitat hi hagué
un projecte (I'anomenat Projecte Martorell) per a construir un passeig pel cami de les
muralles, que deixaria les muralles a la vista i hauria de conservar el conjunt arqueologic de
la Falsa Braga. Perd una part del que havia de ser passeig, caigué per l'efecte de la dinamita.
S'arrenda la pedrera, de forma que quedava molt poc espai per a passeig. El Projecte
Martorell volgué recuperar-se el 1929, perd ja no es realitzaria.

El 1914 s’havia aprovat una reforma per a la part alta, consistent a obrir una prolongacio
del carrer de la Civaderia fins al Camp de Mart, fent un eix transversal que aniria a parar al
Passeig de Sant Antoni per l'altrabanda i facilitaria el transit, al mateix temps que propiciaria
la salubritat, en aquesta zona de la ciutat. Podrien aixi desapareixer les poques i pobres cases
del carrer de Les Mosques (nims. imparells) i les del carrer de la Civaderia (nims. parells).
S'hi hauria guanyat en salubritat i en estetica. Es pensava, també, en altres obres, com
I'obertura d'una via que enllacés el carrer de la Portella amb el Passeig de Sant Antoni. en
substitucid del pas per a vianants que existia a la Porta Ciclopia® (el qual s’havia convertit
en un abocador piblic); la desaparicio de les cases del carreré de Sant Magi., l'obertura
d'espais nous per a jardins,... Tot aix0O seguia uns plans de millora i modernitzacio de la
ciutat. A l'arribar la crisi del regim de la Dictadura, no es torna a parlar d'aquells plans™.

Entre els carrers de la part alta hi havia, en els anys vint, una diferéncia real: l'eix dels
carrers de la Merceria, Major, Cavallers, de la Nau, la Plaga del Rei. i fins al carrer de'n
Granada, conserva els edificis de la Casa de I'Abat. de la Generalitat, les cases de
Castellarnau, Montoliu, la casa March, Foraster, Canals. Satorras, Punyed o Com-
pany. Es diferent el tipus de casa existent a la Plaga de la Font (anomenada antigament «el
Corral»). més populars, o en el carrer del Cos del Bou (anomenat antany «dels Hostals», per
les posades que hi havia, «caus de ladres, vellacos i viciosos...»""). En el seu origen, els
carrers de Les Mosques. Ferrers, de I'Enladrillado. etc., ja havien estat carrers amb
habitatges pobres; carrers «de radere» dels importants.

Les festes tradicionals es feien a la part alta. Els gremis n'havien dut la iniciativa,
adornant els carrers, etc. Al final de la década dels anys vint, perd, el protagonisme dels
gremis s'havia evaporat™.

Surten carrers nous des de la Rambla Vella cap a I'Eixample de la Rambla Nova: els
carrers de Sant Francesc, Comte de Rius, Sant Agusti..... els quals. en les primeres decades



del segle XX, van concentrar una bona part de la bullicia urbana. Els edificis que es van
construiren aquests carrers foren els més alts del nucli urba, juntament als del carrer del Cos
del Bou.

Després de tants segles constrenyits entre muralles, Tarragona no s'acabava de treure del
damunt la sindrome de la manca d'espai. Almenys, aixi ho explicaren alguns autors en
escriure sobre el desenvolupament de la ciutat.

22.2. - LEIXAMPLE.

En el present estudi. per tal de delimitar 'Eixample dintre I'area central de la ciutat. s'ha
atllat de primer la part alta: en segon loe s'ha delimitat funcionalment el barri maritim: i ara
es considera la part restant com un tot, Aixo convé a fi i efecte de poder considerar elements
com la poblacid, laconstruccio, 'urbanisme. ete. amb independéncia d'una zonaal'altra. S'ha
de tenir en compte que I'Eixample era als anys vint un nucli urba encara en formacio, en ¢l
qual s'instal-laven les classes mitjanes-altes i s'hi desenvoluparien funcions urbanes moder-
nes. Aquest nucli tingué com a area fonamental d'expansio la part mitja del puig i va tenir
tendéncia, des del principi, a unir-se amb el barri maritim, El projecte d'Eixample servia de
pauta per al creixement urba.

Laciutat de Tarragonaestigué encerclada durant molts segles pel recinte emmurallat, En
les primers centiries de I'Edat Moderna, s'anaren encara completant alguns rogles defensius
(«l.a Muralleta» o Muralla de Sant Joan, que recorria 'actual Rambla Nova), Quan la Guerra
de Successid, es reforgaren les defenses existents i se'n van construir altres de noves (la
contramuralla o «Falsa Braga», encara dreta, i diversos baluards). A mitjan segle X1X. la
ciutat comengi a pressionar per sortir d'aquell clos. Era, ultra una necessitat, un simbol de
modernitat. Hauria de resultar un greu inconvenient, per a un urbanisme encara incipient,
tant de forti com hi havia a Tarragona. El recinte emmurallat i els forts militars impedirien.
oalmenys dificultarien. el creixement [isic de la ciutat. Un altre inconvenient greu forael seu
emplagament en un promontori. Sila ciutat no s'estenia extramurs, el seu creixement natural
s'hauria de fer a base de densificar la poblacid, aixo és: reduir I'espai a disposar per habitant,

Durant ¢l setge de 1811, les noves téeniques bel-liques posaren en evidencia 'obsoles-
céncia de les antigues fortificacions. A partir d'aleshores comengi a pensar-se de debo en
l'enderrocament de les muralles. Arran de la Desamortitzacid dels béns del clergat, molts
edificis religiosos passaren a ser destinats a fins pablics. Aixi, el convent dels Agustins va
ser destinat a quarter d'Infanteria i Artilleria. amb la seva parrdguia castrense. El convent de
Sant Lloreng. pertanyent als Carmelites. esdevingué el Quarter del Carro. El convent dels
Caputxins passa a ser la Junta de Comerg. 1 la seva església, la parroquia de Sant Joan. El
convent dels Franciscans seria el nou Govern Civil, albergant al cap de poc temps, també,
I'Institut d'Ensenyament Mitja: la seva església és 'actual parrdquia de Sant Francesc. El
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convent de Sant Doménech acolliria la Diputacié Provincial i I'Ajuntament de la ciutat. El
Beateri de la Merce seria de primer parc d'Artilleria, després Casade Misericordiai finalment
I'ocuparia la Diputacié Provincial. El convent dels Trinitaris de la Plaga del Rei conformaria
part del Quarter i part del Jutjat: la seva església seria a partir de llavors la parrdquia de la
Trinitat... En resum: bona part de les creixents necessitats de la societat civil es van anar
pal-liant amb l'adaptacio de vells edificis. Un altre grup de les mateixes necessitats s'hauria
d'anar cobrint amb enérgiques mesures, que no sempre pogueren prendre's amb facilitat, a
causa de I'escassa autonomia economica que les lleis liberals van deixar als Ajuntaments.

A la primera meitat del s. XIX. l'area urbana més important quant a l'expansi6 fou la part
baixa, que estava unida a la part alta pels carrers Apodaca i Unid. Ambdos constituirien en
endavant una artéria vital per a laciutat. En una mesura secundaria, hi hagué també una certa
expansio per la part alta, cap a la muralla de Sant Joan. «La Muralleta» fou enderrocada el
I851. A lasegonameitatdel s. XIX. es plantejaren tres objectius aaconseguir per I'urbanisme
a Tarragona :

1. Enderrocar les muralles i aprofitar de manera convenient els terrenys aconseguits.

2. Obtenir el permis per tal de poder construir en zones que fins aleshores havien estat
considerades estrategiques, atenent a la funcié militar de Tarragona.

3. Unir la part alta amb la poblacio del port mitjangant artéries aptes per al transit de
persones i vehicles.

Aquests objectius va venir a cobrir-los el Pla d'Eixample, aprovat el 1857. Aquest plaes
féu segons els Plans Criviller-Romero, i fou un dels primers promoguts a tot el pais, bastant
abans que els de Madrid i Barcelona. A la vista que el problema era similar a moltes ciutats,
s'aprova la Llei General d'Eixamplament de Ciutats el 22 de desembre de 1876. Seguint
aquella norma general van construir-se els Eixamples de Madrid i Barcelona. Fou comple-
tada la normativa amb la Llei de 26 de juliol de 1892, en la qual es deia fonamentalment que
les finques urbanes de I'Eixample de Madrid o Barcelona tributarien durant trenta anys als
seus Ajuntaments respectius aquelles quantitats que corresponien a la contribucio general de
I'Estat. Mesura que redimia en part als municipis de la pentiria economica que els impedia
d'emprendre grans obres: vies, infrastructures urbanes, etc.

La Llei de 13 de maig de 1894 declarava aplicable el benefici de la Llei de 26 de juliol
de 1892 a I'Eixample de la Ciutat de Tarragona. Aquesta llei era molt avantatjosa, puix que
en virtut d'ella el Municipi rebria un capital segur que destinaria a la construccic del seu propi
Eixample. Malgrat la facultat legal que I'Ajuntament tenia per cobrar la contribucio, en més
d'un cop I'hagué de reclamar, perqueé la practica comuna d'Hisenda era cobrar-la per a si.
Consten nombroses reclamacions™. Un cop transcorreguts els trenta anys, la recaptacid
revertiria de nou a I'Estat, perd progressivament, en anualitats del 10% de la quantitat total,
tal i com possibilita la Llei de 16 de marg de 1926. Aquesta devolucio va ser iniciada en els
anys de la Republica, formant-se a tal efecte una Comissio Mixta Hisenda-Ajuntament que
la tramitaria.
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El Plade I'Eixample fou modificat per I'arquitecte, sr. J. M. Pujol. el 25 de generde 1921,
obrint-1i zones situades a l'oest de la ciutat™. Els beneficis que. segons la Llei de 13 de maig
de 1894, eren aplicables a I'Eixample foren ampliats al nou projecte pel Reial Decret de 13
de juny de 1922. Va ser aixi com la Comissio d'Eixample de Tarragona pogué disposar de
la renda fiscal de les cases construides a I'Eixample antic 1 al modern. Malgrat comptar amb
aquests beneficis fiscals, hi ha abundosa documentacié en que es denuncia la caréncia de
mitjans economics del Municipi: al mateix temps, s'hi fan nombroses observacions criticant
l'escassa elegancia de les obres, excepci6 feta de la Rambla Nova™. La Guerra Civil suposa
la brusca interrupcio de la reversi a l'estat d'aquells tributs. La Llei de Reforma Tributaria
de 16 de desembre de 1940. i d'altres que la seguirien, van modificar el sistema, de manera
que el 1959 el problema restava per resoldre. Pero aquests eren ja uns temps del tot diferents
per a I'Ajuntament de Tarragona.

Hi ha unes quantes caracteristiques que marquen el rumb pres per la planificacié urbana
a partir de la moderna expansio del s. XIX:

a. La gran amplaria atorgada a la Rambla de Sant Joan (45 m.), enfront de les dimensions
més reduides dels altres carrers (6 m.). Siaix0 és favorable perala primera gran avinguda
de la ciutat, seri tot el contrari per a la resta de I'eixample. Algi va pretendre justificar-
ho dient que, en ser un Eixample que comengava en carrers intramurs, no va voler-se
sostreure superficie a l'edificaci. No sembla I'inica explicacio.

b. El lent procés d'urbanitzacio de les zones planificades, tot i que les Ordenances
d'Edificacid daten de vell (1843); s'explicaria per la falta de mitjans economics dels
sectors destinats a prendre la iniciativa en la construccio.

c. A l'any 1859 va completar-se la normativa sobre el tipus d'habitatge de I'Eixample.
Afectavaales directrius urbanistiques referents a 'al¢aria, les dimensions de les faganes,
etc. Tarragona va ser una de les primeres ciutats del pais a adoptar una reglamentacio
urbanistica. Tanmateix, aix0 no haviade servirper lliurar-lade les infraccions, freqiients.

d. Elsescassos mitjans economics de les entitats puibliques, a més de les serioses dificultats
generades pel terreny. tan accidentat que s’havia d'anivellar, desmuntar.etc. molt sovint.
Aquestes dificultats portarien a constituir aviat la Junta d'Eixample.

e. Sil'enderrocament de les murallesilaconstruceié de I'Eixample no es féu tan rapidament
com s'hauria volgut, va ser pel poc impetu economic que tingué la ciutat durant molts
anys, fins que I'euforia del comerg vinicola, arran de I'epidemia de la filoxera a Franga,
no el rellanga.

f. Lariquesa artistica era un dels grans patrimonis que tenia Tarragona. Ara bé, era també
un serids inconvenient. La dificil i gravosa conservacio artistica i arqueologica hauria
precisat d'un esfor¢ econdmic. d'una atencioé técnica i politica molt més grans que els que
tingué. Des de la construccio de I'Eixample, aquest problema fou un handicap més, jaque
al fer els solaments de cada construccid es trobaven restes d'una importincia que es

o7



preveia ingent.

En els anys vint, en que hi havia una preocupacio cada cop més gran de molts sectors
urbans tarragonins per la conservacio del patrimoni artistic. se n'assistia també a un gran
deteriorament. D'altra banda, no es trobava la recompensa en el tragat urba de la ciutat. Els
nous edificis eren lletjos, segons el parer de molta gent: mentre, els antics anaven caient a
terra. i sovint qui posaven els cartutxos eren les mateixes autoritats™.

Aquells anys no es distingiren precisament pels avencos urbanistics en aquesta ciutat. El
pla de I'Eixample fou modificat en diverses ocasions, en funcié d'interessos privats, per
I'Ajuntament de la Dictadura. La capacitat urbanistica (el conjunt de coneixements neces-
saris per a construir ciutats d'acord amb les necessitats que la vida humana té a cada moment)
cra deficient. El clamor fou constant en el decurs de la década: s'havia d'arranjar el ferm dels
carrers, les voreres, el clavegueram,... Exemples tan desastrosos com el segiient foren
freqiients: al bell mig del carrer Colom es construi una casa mindscula, amb un jardi ridicul,
que obstruia el pas per la via. Hi aguanta forca temps. El llegat d'aquest urbanisme deficient
es perllonga i accentua els anys de la postguerra.

A la Rambla de Sant Joan, o Rambla Nova, s'hi posaren totes les esperances de convertir
Tarragona en una gran urbs. Se I'havia anomenat «|'Explanada» i era, abans de la seva
urbanitzacid, una solana vorejada per baluards i muralles a un costat i horts a I'altre. El seu
nom li venia del baluard de Sant Joan. situat a la capcalera. A I'®poca de la Repiiblica
s'anomenaria Rambladel 14 d'Abril. i en el franquisme. Rambla del Generalisimo. Fins més
endavant no se l'anomenaria Rambla Nova. encara que ja se la hi coneixia, per oposicio a la
Rambla Vella. Per trams, s'ha anomenat Rambla de Castelar al tram més alt; i Avenida del
Conde de Vallellano al més baix, en temps de Franco. D'aquest carrer, els tarragonins sempre
n'han estat orgullosos. Tindria, aproximadament, un quildmetre, ates que en I'época que
estudiem només hi havia construit el tram fins a la cruilla del carrer Colom. Della, solament
I'edifici nou dels Caputxins.

El novembre de 1924 va parlar-se, a la Comissié d'Eixample, de la continuacié de les
obres per a la prolongacié de la Rambla. Pero no fou fins el 19 de novembre de 1925 que
s'aprova. Feia falta un emprestit (del Banc de Valls) per realitzar-la. El febrer de 1926 es
verifica la subhasta per iniciar les obres. El projecte era vital, no només per l'allargament de
la gran via, siné perqué era també l'enllag amb les carreteres de Lleida i Barcelona, i, doncs,
fonamental per a la connexid entre ciutats que feia Tarragona.

L'octubre de 1927 ja podia arribar-se per la Rambla fins a la carretera de Valls.
Comengava a projectar-se la Plaga Imperial Tarraco™. Decantar-se per aguesta solucié
suposava haver abandonat de primer el projecte que existia de culminar la Rambla amb una
gran lerrassa que s'obriria com un mirador al Camp de Tarragona, a la manera com l'altre
extremacabavaen el Baleo del Mediterrani. Si s'hagués dutaterme, la Rambla no hauria patit
després el transit que ha hagut de suportar, i endemés, Tarragona disposaria d'un bell mirador
aun paisatge aleshores no tan deteriorat com ara. El projecte no fructifica. i el carrer s'enfonsi
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fins a la llera del riu Francoli. El perill d'invasié i incomodacio del transit es vei¢ jaen aquell
temps. a pesar de no ser encara massa nombrosos els automobils. Comees potllegiren un text
de I'epoca. la Rambla era una via monumental i monumentable, perqueé s'hi podrien instal-lar
monuments artistics. Es pensava. naturalment. en el Monument als Martirs de la Indepen-
dencia, escultura de Julio Antonio vetada per I'opinio ultraconservadora pel sol fet d'exhibir
nus humans. La Repuiblica s'hauria de fer carrec de la seva ubicacid. L'aire de la Rambla
semblava parlar d'una Tarragona mediterrania, hedonista. rica: «Com senyoreja la nostra
rambla en dies de festa! Plenes les terraces dels cafes i bars. plenes les cadires del passeig.
ple el passeig mateix de formoses nines, d'elegants damisel-les, de senyores de bon veure,
de senyors encartronats, de pollos bien, i de menestrals polits. que passejen i conversen
animadament». ™.

A laRambla s'hi construiren les cases rigues amb els estils imperants (neos. eclecticisme,
racionalisme,...): la Casa de 'Escorxa, la Casa Sala, la Casa Ventosa... Alli s'instal-laren
bars, hotels, teatres, cinemes. Alli es posaren les seus de molts organismes ciutadans: el
Gimnistic. el Club Ciclista Tarraco, 1'Orfed Tarragoni, I'Ateneu, el Sindicat d'Iniciativa, el
CADCI, la Lliga, Accié Catalana i fins la Unié Patridtica. No podien faltar els instituts
religiosos decidits a mantenir la influéncia entre els fills de les noves élites de la ciutat. Les
bandes de musica dels dos regiments de Tarragona tocaven els dies de festa a la Rambla.

La zona oest de I'Eixample. fetad'acord amb el pla aprovatel 1921, estava en més males
condicions que la de I'Eixample antic. Era I'area de I'Avinguda de Catalunya i els carrers
situats entre aguesta, ¢l cami de Ronda i I'antic cami de I'Angel. La presencia del camp del
Nastic feia que la zona estigués particularment concorreguda. En anar-se construint el nou
Eixample, I'Ajuntament dona unes ordenances que no foren complides ni pels particulars ni
pel mateix Ajuntament. Aquestes deien el segiient:

a) La superficie dedicada a edificacio no podra excedir el 50% de I'area total destinada a
urbanitzar,

b) Es dedicaran, pel cap baix. 4 m*/habitant.

¢) No es permetran carrers d'una amplada inferior a 15 metres.

d) S'ha d'organitzar una xarxa de clavegueram.

e) Elsimmobles aconstruiren les nous carrers no podran excedir en altura I'ample de la via.

f) Les cases estaran aillades del terreny natural.

¢) Les habitacions hauran d'estar ventilades, i en comunicacio directa amb 'exterior.

h) Totes les cases tindran cuina i excusat. amb entrades independents per a cadascuna de
les cambres™.

Pero, davant d'aquesta normativa, la realitat va ser que les cases que es construiren en
aquesta part de I'Eixample eren casots (sic.) sense cap elegancia. «Pronto las mds espaciosas
vias de la ciudad presentardn un definitivo, triste y desconsolador aspecto pueblerino. ;A
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qué se debe? Los grandes capitales no han sentido la necesidad de la vivienda y se han
retraido de edificar, atentos sdlo a sus conveniencias particulares. En cambio el pequeio
ahorro se ha visto apurado para cobijarse bajo tejado. Y de ahi ese naciente y enclenque
Ensanche que indudablemente nos avergonzard en el dia de manana»*. L' Ajuntament no
comptava, o aixi ho deia. almenys, amb cap pressupost per a expropiacions de terreny que
fossin destinats a carrers”. Al mateix temps, les peticions perque donés compliment a la
realitzacié del pla de la zona oest eren constants,

Va ser un gran obstacle que l'alineacié de 'Avinguda de Catalunya es donés de forma
incorrecta als constructors i propietaris que la demanaren. En realitat, era més alta del que
la Comissio d'Eixample havia determinat. i la planta baixa de les primeres cases construides
quedava per sota del nivell del carrer. Tenia tan mala solucid, que és una deficiéncia encara
avui dia observable en alguns edificis.

L'excessiva tolerincia legal propicia el no compliment de la normativa urbanistica.
Tampoc es féu en la instal-lacié d'indistries en alguns locals, massa petits per a tals
funcions™. Igualment, I'Ajuntament de la Dictadura no dubta a saltar-se el Pla d'Eixample
quan hi fou requerit per interessos particulars. Es el cas de I'actual carrer Taquigraf Marti,
tragat contra el projecte aprovat i desobeint la quadricula de rigor. El fet fou denunciat a la
premsa: «Malos ejemplos son los de aprovechar los primeros atisbos de autonomia
municipal para destruir los mds solidos cimientos...». De moment, el tracat es veie
interromput. Perd de la construcci6 final en dona fe la preséncia del carrer en I'actualitat. Pel
que si que serviren les denincies, en contra dels desitjos de qui les féu -€s de suposar- fou
perqué I'Ajuntament, ressentit, no expropiés ni un pam més de terra destinada a via puiblica.
Cosa que paralitza la construccié de cases, en no estar els carrers ni marcats. Aqui no val
l'excusa econdomica, perque a l'ensems I'Ajuntament es dedicava a l'expropiacio en altres
zones de la ciutat, desproveint I'area que tractem de tota possibilitat d'expansio urbana i de
la construccio d’habitatges, tan necessaris.

Qui en demanava la construceié? La gent que necessitava habitatges econdmics, i a més
no volia que les decisions de politica local sortissin de polleguera. Qui s'hi oposava? «Ya no
hablamos, para no herir susceptibilidades, de que estuviera movido por mezquino interés,
por espiritu inconfesable de lucro, por censurable afin de proteger a clientes i allegados»™.

Continuament sortien a la premsa precs perqué els solars fossin tancats, i que els
impostos que els pertocaven fossin cobrats. Precs que tenien la intencio que I'Ajuntament
arreglés els panys de paret que s'anaven ensorrant dels edificis més antics™, L'alcalde va fer
esperar la seva resposta, i quan finalment va donar-la, digué : «son tantes les coses que es
demanen. que el pressupost precis per dur-les a terme féra el de molts exercicis». Amb
aquesta resposta doni per solucionades les deficiencies urbanes. [ aixo tenint en compte que
l'equip municipal nomenat per la Dictadura havia de redregar injusticies i defensar-ne els
debils!™

Com s'ha vist més amunt, el projecte del batlle Andreu Segura de demanar un elevat
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préstec de tres milions de pessetes no va prosperar: tanmateix, s que ho féu un altre d'un milié
en temps de l'alcalde E. Barado, cap a la fi de la Dictadura, destinat al poliment i
pavimentacio de I'Eixample. En aquell moment es va acréixer l'activitat. de manera que
semblava arribada una nova era per a Tarragona. Va parlar-se de nou de la instal-lacié de
I'escultura de Julio Antonio com a signe de tolerancia i progrés. S'acceleraren les obres de
la Fabrica de Tabacs i es parla de la propera construccio de grans edificis a la Rambla, Un
cop aterrada la Dictadura, es plantejava una posada al dia de I'urbanisme tarraconense.
S'haurien de revisar les seves falles en col-laboracié amb les forces vives de la ciutat, i a la
llum d'una nova situacid politica general.

2.2.3- EL BARRI MARITIM

El nucli de poblacio del port és recent. A finals del s. XVIII estava constituit només per
la Duana, unes quantes cases al voltant i algunes barraques de pescadors. E1 1803 s'aprova
lacreacio d'una Junta. que s'encarregaria de I'estudi per a la urbanitzacio de la zona maritima.
La creacio del nou poblament del barri de Sant Pere s'autoritza el 1806. La urbanitzacid es
faria en quadricula. L'enginyer Antoni Lopez Sopella va ser el dissenyador del barri, El
Director de la Junta del Port expediria els permisos d'edificacié i vigilaria el compliment de
les normes. d'acord amb la planificacio feta a comengament de segle. Cap a la mitjania del
s. XIX. en tot el barri maritim podien comptabilitzar-se unes cinc-centes families. A la part
baixa dels edificis hi havia els magatzems del vi i I'oli, que esperaven el moment de ser
embarcats, Si es considera la recent implantacié d'aquest nucli, es veu clarament que fou el
(ue experimenti un major creixement.

Que s'entén per barri maritim de Tarragona? Hi ha un criteri fisic (els carrers. les places
de la part baixa de la ciutat) i un de funcional (la zona que organitza la major part de les seves
activitats de cara a les necessitats portuaries). Combinant ambdds criteris tenim el que
segueix:

I. En primer lloc el barri de Sant Pere, anomenat també El Serrallo, conjunt de carrers
situats més enlla de la via del tren (¢/ Trafalgar, ¢/ Gravina, ¢/ de Sant Pere....).

(%]

La quadricula paral-lela al Moll de la Costa: llargs carrers amb cases altes, on viuen
mariners. pescadors. obrers del port... (¢/ del Mar, ¢/ Lled,...): on hi ha magatzems (c/
Reial....).
3. Laquadricula ubicada a ambdues bandes del carrer Apodaca (¢/ Orosio, ¢/ Barcelona,
¢/ Pau, ¢/ General Contreras...). '
4. Elscarrers Jaume i Apodaca s'inclouen en aquesta zona per les seves peculiars funcions,
més connectades amb el port que amb la part alta.
Es pot dir que el barri maritim va representar la cara i la creu d'una mateixa moneda. Si
per un canté significava l'esperanga de progrés, perqué s'hi concentraven els tallers, els



magatzems, les drassanes. ete.. per un altre apareixia com un barri molt pobre. Si sobre el
paper podia ser considerat com el barri modern, producte de la recent expansio urbana, en
la realitat era evident que estava mal atés: cases deficients, carrers per asfallar (de vegades
fins i tot ni tracats), etc.

Les males condicions d'aquesta zona de la ciutateren proverbials, Del carrer del Mar,
es deia que s'assemblava més a un aduar marroqui que i una via urbana d'una ciutat europed.
Era un fangar. Els vehicles, en passar, esquitxaven faganes i vianants. «£l barrio de
pescadores nos produce la asfixiante sensacion de una angosta cueva social sin aireacion,
sin vistay ni horizontes exteriores, sin mds ideal que nacer, vivir, morir en el mds espantoso
confinamiento»". Amb freqiiéncia podia veure's grups de brivalls pul-lulant pels carrers. La
mortalitat era elevada, per les péssimes condicions higieniques en que s'hi vivia. Les aigiies
brutes amb les quals s'havia netejat el peix corrien per cases i carrers. Les aigiies fecals de
les cases no desguassaven com és de llei. Si la marea era alta, les clavegueres no podien
buidar-les al mar i les cases patien emanacions plitrides™. Quan plovia s'inundaven els
carrers, i el barri del Serrallo semblava una llacuna®.

Els pescadors tenien una associacio de socors mutus. La Societat Maritima i Protectora.
els orfgens de la qual dataven del s. XIV. La seva seu era al carrer dels Rebolledo. nim. 11,
perd en els temps moderns havia esdevingut insuficient: ja es parlava de la necessitat d'una
associacié més completa. EI 4 de gener de l'any 1925, va constituir-se per fi el Posit de
Pescadors. espécie de cooperativa que tindria en el futur una Hotja per a pesar i subhastar el
peix. i d'altres institucions similars. Era un vell projecte d'Alfred Sarralegui. capita de
corbeta, del qual venia ja parlant des del 1915. El Posit de Pescadors va fer-se a imatge dels
Posits de cereals. No fou el primer, ni molt menys. Abans de la Dictadura ja comengaren a
establir-se'nen altres ciutats, de maneraque al'inaugurar-se el de Tarragonan’hi havia ja 134,
arribant als 167 l'agost de 1928. La finalitat era evitar intermediaris, millorar la situacio
economica dels pescadors, ete. La institucio era una mostra fidel del paternalisme oficial: en
ella quedaven integrats verticalment patrons i mariners. Incloia la venda de la pesca i els
préstecs als socis amb diners de la Caixa Central del Posit Maritim. dependent del Ministeri
de Marina. La filial regional catalana d'aquesta Caixa s'obriria a Tarragona I'any 1925, al
carrer Apodaca, 27. L'import dels credits estava exempt de certs impostos (dret de timbre,
utilitats. etc.). Hi hauria, igualment, una seccié de Socors Mutus. una seccio cultural, una
Germandat i un Casal del Pescador”, El president del Posit de Tarragona fora durant molts
anys D. Josep Brell i Vaqué. S'entestia que la construccio del Casal del Pescador fos una
realitat.

A la construccio del susdit Casal §'hi oposia D. Josep Prat Prats"™. al-legant que aniria
en perjudici de l'avarador mecanic, per a la construccié del qual ell havia aconseguit la
concessio, Una concessio que se saltava la Llei de Ports aleshores vigent, que establia la
prohibicié de monopolis dintre els ports. D. Josep Brell escrivi al Governador Civil per
veure si podia aconseguir de trencar el vet del sr. Josep Prat: «...Solo el caciquismo que ha
sumido en la ignorancia v en la miseria a nuestros pescadores puede oponerse a la



Casa propietat de la Societat Maritima i Protectora, anomenada també Gremi de Marejadors.
Era l'antiga associacié de Socors Mutus dels pescadors de Tarragona.
(Arxiu Historic de Tarragona.)
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Bandera moderna de la Sociedad Maritima y Protectora, antes Gremio de Mareantes. Siglo XIX
La sastituciin de nembre de ls Sociedad ha sido siempre por dispusiciones y mandatos de los gabisrnss de ls nacibn

Bandera de la Societat Maritima i Protectora,
(Arxiu Historic de Tarragona)
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edificacion de una Casa del Pescador en nuestra plava del Serrallo...»"". La Junta del Port
de Tarragona va informar positivament del projecte del Casal del Pescador el gener de
1927% El Director General corresponent del Ministeri d'Obres Publigues, tanmateix,
denega la concessio dels terrenys™.

Emparats per la Llei de Posits, els pescadors podrien administrar llurs propis guanys. i
quedaria abolit «el triste y vergonzoso especidaculo de humildes pescadores que al llegar a
una edad avanzada tenian que alargar la mano al transevinte para recibir limosna, o
refugiarse en el asilo... En Tarragona, la mavor oposicion al pdsito la ejercen los mismos
pescadores, sugestionados for falsas sirenas o acobardados por amenazas. Hay que tener
en cuenta que una gran parte de las casas del barrio maritimo son de propiedad del cacigue
que alli domina, y ante el temor de que les aumente el alquiler de los pisos y locales no se
atrevenaentraren el Posito de Pescadores. Esto nos recuerda que en tiempos de las grandes
campanas por la abolicion de la esclavitud la mayoria de esclavos se oponian a ser libres;
tan acostumbrados estaban a la explotacion de su amo y senor... Los hijos de la actual
generacion de pescadores seran los que en nuestra ciudad se verdn favorecidos por los
[frutos del esfuerzo actual.. »™,

En general, pot ben dir-se que era una barri deixat de la ma de I'Administracié, tant de
la central com de la local. Les ordenances municipals eren alli letra morta, ja sigui en
urbanisme. higiene o escola’. L'escola del carrer Castellarnau va passar molt de temps
tancada pel mal estat del local™. Els «aiguats de sant Lluc» posaren en evidencia l'abando-
nament en que es tenia al barri, jaque els estralls que provoca s'haurien pogut pal-liar avisant
a la poblacié que havia d'abandonar les seves cases™. S'al-ludi a la premsa a la peticié de
responsabilitats, perd mai se n'exigi cap. Ara bé. I'oblit s'esvafa en tractar-se d'impostos.
Aixi, segons el Reial Decret de 21 de juliol de 1928 es creava un nou impost sobre el peix
desembarcat™,

El gran somni dels «projectistes» era fer d'aquest barri un nucli industrial, i en concret
escometre la industrialitzacio de la pesca. Segons els entesos, les nostres costes eren rigues
en peix preuat (Hangosti, moll, i altres peixos fins). El radi d'accié per a la venda del peix era
moltampli, ja que lacompetenciaa les terresde I'interior era nul-la durant molts quilometres.
Per a preparar adequadament la pesca feien falta cambres frigorifiques i fabriques de gel.
Algunes jan'hi havia, perd no eren control-lades pels pescadors. En aquells anys, els vaixells
de pesca s'anaven motoritzant. El barco de pesca ideal era el que incorporava un motor
Diesel, per la seva major autonomia i el menor cost del combustible. La giiestio radicava en
latecnificacio de tots els treballs pesquers. Una pega molt important, perd. €s que tot: homes.,
barques, préstecs, estava governat pel sr. Josep Prat Prats. Tot el negoci del port. des de la
fabrica de gel. la propietat de les embarcacions, de I'escar, etc. era d'ell o s'havia fet amb el
seu consentiment. Dissortadament, era cert que la industrialitzacio havia agafat els pesca-
dors en inferioritat de condicions: sense prou preparacio, sense mitjans economics sufici-
ents: s’havien endeutat fins a la ruina per dotar de motors les seves embarcacions.
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Posit de pescadors, constituit als anys vint segons un projecte d'Alfred Sarralegui.
(Museu d'Historia de Tarragona).
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Ja en perfode republici. el novembre de 1935, la Cambra de Comerg va presentar al
Delegat Maritim de Tarragona un informe favorable per a la realitzacio del projecte del moll.
Convertir la platja de pescadors en un moll per a embarcacions de pesca havia costat largues
discussions. Les raons favorables eren per l'interés comercial (congestions en els atracadors,
per exemple) i urbanistic (el moll ajudaria a millorar l'estat dels carrers que, com el de
Trafalgar, eren deplorables)™.

La situacio legal dels pescadors era molt precaria. d'una indefensio gairebé total. Tot i
que una Reial Ordre de maig de 1924 atorgava a la indistria de la pesca la jornada laboral
de vuit hores. les excepcions a la seva aplicacio eren rutinaries. amb la qual cosa els seus
beneficis eren anorreats’. L'habit de la beguda era fregiient entre els homes de lamar. jaque
la seva vida estava sotmesa a constants trangols i perills. Aixo. afegit a una incultura
endémica(l'analfabetisme superavade largel 50% ). l'escassetat del salari 1 altres condicionants
igualment ferotges. feien del pescador una presa facil per als explotadors de mena’.

A pesar de la institucié del Posit de Pescadors, els intermediaris seguiren traient grans
beneficis a base d'encarir els preus del peix. Els pactes a la forga. els favors cobrats
abusivament: tota aquesta dinamica viciada feia estralls en el mon de la pesca. Aixi ho
recollia la revista Informacion en un article publicat a primers de lebrer de 1929: «Parece
imposible que en estos tiempos se den cosas como las que se indican agut. A pesar del loable
propasito de los padsitos maritimos, no se ha conseguido desterrar la injusticia v la
vergiienza. La gente del mar estd pasando por una crisis aguda. Dicen que los motores se
estin comiendo las barcas. Son motores extranjeros...han de pagar mucho dinero... Las
condiciones del contrato son usurarias...»”. Com es pot veure, els Posits només podien ser
eficacos alla on no haguessin de combatre forts interessos comercials. Per contra. en locs
com Tarragona s'esllanguiren en ser calcigats per les pressions dels sectors que de sempre
havien tallat el bacalla. Com a mostra, el fet que el 1929 la llotja del peix no estava encara
sota el domini del Posit. toti ésseraquest un dels seus objectius prioritaris quan va ser fundat.

Tot i que el planol de la totalitat del barri maritim s'havia tragat ja feia més d'un segle,
encara no s'hi havien obert tots els carrers. Els carrers Espinach. Castellarnau. Nou de Sant
Fructuds, ete. a penes si eren tragats el juny de 19257,

Alguns dels carrers que morien al barri de baix de la ciutat eren de vital importancia per
al desenvolupament portuari. El carrer Pere Martell hauria de connectar el port amb la
carretera de Reus (carretera d'Alcolea del Pinar), la de Lleida i la de Valéncia. Per a garantir
les condicions Optimes d'aquests accessos era necessari:

a) Construir el pas sota la via del ferrocarril de Valencia. per tal de poder accedir al port.

L'accés peraquest pas era el més adequat, puix que sortiadavant el moll transversal. Seria

I'actual ¢/ Pere Martell:

b) empedrar o asfaltar el nou carrer; i
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¢) unir els dos trams que tenia aquest carrer. ja que restaven separats per un conjunt de
construccions.

Un dels trams llindava amb el pont sobre el riu Francoli, i I'altre tocava al port. D'aquests
objectius, s'assoliren els dos primers en els anys vint. quedant el tercer encara avui dia
pendent de fer”

La part baixa de la ciutat guanyaria importancia merces a la projectada Fabrica de
Tabacs, la primera pedra de la qual va ser col-locada el juliol de 1923. De fet, fou perella que
es veieren modificats els tracats dels carrers i els accessos de I'area circumdant. Va presentar-
se un projecte consistent en la supressio dels carrers que creuaven els terrenys de la fabrica,
i en la construccié d'altres que I'enllagaven amb les avingudes d'entrada a la ciutat pel pont
del Francoli. Una d'aquestes fou laque uniel cami de la Fonteta (després, carrer Eivissa) amb
la carretera de Castelld (després carrer Ramén y Cajal). Una altra va ser l'enllag entre la
carretera d'Alcolea amb la segona travessia del ¢/ Torres Jordi (que s'anomenaria més
endavant carrer Francisco Bastos, el director de la Cia. Arrendataria de Tabacs., qui col-loca
la primera pedra de la fabrica de Tarragona). Aixi és com va ser establerta la xarxa de vies
urbanes que connectaren el port, la Fabrica de Tabacs, el pont sobre el Francoliiles carreteres
de Castelldi Lleida™. L'altre dels accessos importants al port, en aquells anys de gran activitat
comercial -malgrat que desassistida per I'accio municipal- era, juntament al de Pere Martell,
el carrer Apodaca (nom donat en record del marf J. Ruiz de Apodaca, que va fer el projecte
d'ampliacio del port).

Era del tot ineluctable. si es volia donar sortida al ¢/ Apodaca fins al port. obrir un pas
a través de la Plaga dels Carros, aleshores anomenada Plaga d'Olézaga. Aixo es féu tancant
part de la plaga i construint el pas a nivell de la via del tren, un cop aprovat el projecte trames
per la Junta d'Obres del Port, el juny de 1929. No es finalitzaria la remodelacio fins després
de lacaiguda de 1a Dictadura. El pas a nivell interrompia amb freqiiencia el trafic ambeel port,
ja que hi maniobraven les maquinaries ferroviaries. No s'escometé la sens dubte convenient
eliminacié del cinturd de ferro que ailla la ciutat del port i de les platges. urgent de totes
passades. i encara avui fa les seves funcions a cavall entre unitives i entorpidores.

La construccid, el 1923, de I'edifici de la Junta d'Obres del Port entre la Plaga d'Ol6zaga
i el carrer Orient li doni relleu i elegiancia: i encara més amb la construccio de la Cambra de
Comerg, projectada el 1925 i acabada tot seguit™. El 1928 s'erigi el monument a Don Josep
A. de Castellarnau i de Magrina al centre de la plaga, completant I'embelliment amb la
supressio d'un abeurador que alla hi havia™.
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La Fabrica de Tabacs, comencada I'any 1923, va fer albergar moltes esperan-

ces de progrés als tarragonins.
(Museu d'Historia de Tarragona).
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Dades extretes d'un article de Lloreng Miquel i Verderol. inclos en el Diccionario Geografico
Universal. publicat el 1833 i comentat per Lluis Mezquida en la seva obra Visid retrospectiva
de la Tarragona de 1833, publicada a Tarragona el 1947, Veure també l'article de M. Antonia
Ferrer; «Ladivisio de la Provincia de Catalunya: el cas de Tarragona. Prioritat del port comercial
i eleceid de la capitaly», a Liigall. Revista d'Historia, n. 1. Reus, juny de 1990, pp. 21-30, També
el llibre de Jaume Aresté Bagés: El crecimiento de Tarragona en el s. XIX». Tarragona, 1981,

Les dades generals sobre la poblucié a Catalunya foren elaborades per J. Iglesies. Aquesta és la
font de referencia fonamental a qué es pot recérrer en tractar giiestions demogriafiques. Veure J.
Iglesies Fort: Movimiento demogrifico en Catalufia durante los dltimos cien afios, Memoria de
la Real Academia de Ciencias v Artes de Barcelona. Barcelona, 1961, Aquesta font té el gran

avantatge que dona la poblacid i les valoracions addicionals per comarques, cosa que no es dona
en d'altres publicacions,

En els anys trenta el problema de la immigracid procedent d'altres regions va preocupar a autors
com Josep A. Vandellos: Catalunya, poble decadent, Biblioteca catalana d'autors independents,
Barcelona. 1935, S'han tornat a generar debats sobre lagiiestio avui diade nou: serveixid'exemple
el llibre de J. Termes. La imm >studis d'historia del nacionalisme
catali, Biblioteca Universal Empuries. Barcelona. 1984,

DT, niim. 51. 28 de febrer de 1924,

F.G. de Membrillera, Lo que ganaria Tarragona con su saneamiemto ¥ modernizacion,
Tarragona, 1922, 47 pp. Conferéncia llegida al Teatre Principal de Tarragona i organitzada per
la Cambra de Comerg, per don - Alap. 21 es dona un coeficient de mortalitat del 33%.,
oscil-lantentre el 161 el 14%. de San Sebastidn i Lugo, respectivament. i els 341 37 %. de Girona
i Palencia, entre 19141 1920

igracit a Catalunya i altres

Segons un text aparegut al DT, nim. 109, el 7 de maig de 1927,

Veure el llibre de Francese Vives i Recasens, Tarragona Benéfica, Tarragona, 1929,

Veure La cruz, nim. 7657, del 19 d'octubre de 1924,

Veure I'art. de J.L. Galan Cabilla i J.L. de los Reyes Leoz, «Conclusiones sobre el curso de la
Universidad de Alcali», juliol de 1989, Publicata la p. 72 de Aveng, nam. 130. I'octubre de 1989,
Veure el llibre del P. Andrés de Palma, Las calles antiguas de Tarragona, siglos VIITa X1V, toms
I i IL Diputacio de Tarragona, Imp. Sugrafies, 1958.

Per aprofundir ¢n aquest tema son de gran utilitat els estudis de Chatelain i altres autors sobre
densimetria volumétrica. També els models teories de Colin Clark sobre les variacions de
densitat en els nuclis urbans.

Vegi's el llibre de J.M. Buqueras, Arquitectura de Tarragona. Siglos XIX y XX. Tarragona.
1980,

Veure l'art, de Manuel Menéndez, al D7 nium. 305, ¢l 27 de desembre de 1925,

El sr. 8. Ventosa i Pina va oposar-se frontalment a la construccio del Sanatori. Vegi's La Veu de
Tarragona, num.664, del 6 de marg de 1926. D'altra banda, el sr. Pere Lloret va dir que la idea
era antiga, que en recollia una de previa de la Mancomunitat, i que no fora en absolut perjudicial
per a les platges ni per a la vida turistica de la ciutat. Veure La Veu, nim., 666 del 20 de marg de
1926.

DT, num. 229, 3 d'octubre de 1926.
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[dem, niim. 82, 7 d'abril de 1926,

[dem., niim. 42, 19 de febrer de 1928. També a Parria, nim, 143, 23 de febrer de 1928,

Vegi's lu correspondencia de la Junta d'Obres del Port de Tarragona, reg. d'entrada nim. 5.067.
del 27 de juny de 1930. Tambeé el DT, nim. 200, del 4 de setembre de 1929,

Veure DT, nam. 263, del 14 de novembre de 19261 1 ¢ls de diversos dies del juliol de 1927.
DT, nim. 189, del 22 d'agost de 1929,

(Sic.) A El Dia, de Terrassa. Reproduit a La Vew, nim. 683, ¢l 17 de juliol de 1926,
L'arquitecte fou Juan de Zavala Lafora. Vegi's el llibre de Josep M. Buqueras i Bach.
Arguitectura de Tarragona. Siglos XIX v XX. Tarragona, 1980,

D7, nim. 280, del 14 de desembre de 1929,

Actes de la Cambra de Comerg. foli 76, del 31 d'octubre de 1928,

La Cruz, num. 7.389. del 6 de desembre de 1923,

Revista Mercurio, nim. 1, del 12 de gener de 1925,

A. de Magrina. Tarragona en el siglo XIX. Tarragona. 1901. i també Jaume Aresté, El
crecimiento de Tarragona en el siglo XIX (pp. 12-13).

Llibre d'acords municipals de 1923, foli 168, sessio del 16 de juliol de 1923,
Peraveure el nomi l'evolucio d'aquest carrers del barri alt de la ciutat. veure: Marcel Riera Giiell,

Estampas tarraconenses, Tarragona. 1979, Josep M. Olivé, Tarragona a través del temps.
Tarragona, 1984, ). Salvat i Boveé, Importancia de Tarragona en la Historia General. Tarragona,
1929, D¥aquest dltim autor, també els articles dels dies 2 15 de setembre de 1958 sobre els carrers
de Tarragona. Adolf Alegret. Tarragona a través del siglo XIX. Tarragona, 1924, P. Andrés de
Palma. Las calles antiguas de Tarragona (siglos X1-XIV). Tarragona. 1956-58. Antonio de
Magrina. Tarragona en el siglo XIX. Tarragona, 1901 (reditat per I'Ajuntament el 1981). Jaume
Benages i Rafael Calle, Tarragona segle XX a través de les postals, 4 volums, Tarragona, 1989

I 55,

Llibre d'actes Municipals, foli 131, de 4 de juny de 1923,

La Veu de Tarragona, nim. 827, del 27 d'abril de 1929,

Marcel Riera Giiell. Estampas tarraconenses. Tarragona, 1979,

Salvati Bové, op. cit., pp. 173 1 ss., diu que el gremi dels sastres engalanava el carrer Major, els
paletes i els sabaters, el carrer de 1 Nao: la Plaga del Rei. els camperols: el carrer de la Portella
i la plaga Rovellat, els forners; el carrer de'n Granada, els teixidors de 11 la plaga de les Cols, els
fusters; els manyans 1 els ferrers, la plaga de I'0li: Ia placa de la Peixateria. els pescadors: els
soguers, el carrer de la Merceria: els assaonadors, el carrer de Santa Anna...

Consulti's el document dirigital Director del Tresor Piblic, firmat '] de desembre de 1917 (a més
d'altres), en el lig. 1.1.2.1.1. 1921-1955, de l'arxiu d'Hisenda. Tarragona,

Veure ¢l mapa de I'Eixample. firmat per I'arquitecte sr. Pujol, a l'arxiu del Col-legi d'Arquitectes
de Tarragona.

Veure, a l'arxiu d'Hisenda de Tarragona, Mg, 1.1.2.1.1., 1921-1955.

S'al-ludeix a l'ocorregut amb 'Església Antiga dels Templers. que salta pels aires després de ser
declarada monument nacional. Veure DT, mim. 147, del 2 de setembre de 1928,

DT, nim. 250, del 22 d'octubre de 1927,

(Sic.) DT, 21 d'agost de 1927.
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Veure el Butlleti Oficil de la Provincia de Tarragona (BOPT), nim. 198, del 23 d'agost de 1923,
DT, nim. 64, del 15 de marg de 1925,

Llibre d'Acords Municipals, foli 117, de 30 de desembre de 1924,

DT, 29 d'abril de 1925, Va fer fama el cas de la fabrica de gel del sr. Vidal, encabida en un local
de 16m2.

Vegi's l'article de Manuel Galés en el DT nim. 1.314, del 8 de novembre de 1924. En la sessid
municipal es parla de qui era l'interessat a obrir el carrer, la sru. Encarnacid Bertran, i qui s'hi
oposava: Giell, Sans, Vallhonrat, Ycart.

DT, niim, 90, del 27 d'abril de 1924,

DT, num. 8, del 9 de gener de 1924,

Lluis de Salvador, DT, num, 71, del 24 de marg de 1929,

Veure DT, nium. 160, del 18 de setembre de 1928,

DT, num. 85, del 6 d'agost de 1927,

Tarragona, num. 253, del 15 de novembre de 1924,

Veure les referencies en el capitol del port (4.3)

DT, del 12 de setembre de 1926,

Correspondencia de la Junta d'Obres del Port (JOP), registre de sortida nim, 2.446.
Correspondéncia de la JOP, registre de sortida nim. 2.717. del 6 de juny de 1927.

Article de Jaume Garcia i Solanes. Tarragona, 2 de setembre de 1925: publicat també pel DT,
nim. 261, el 4 de setembre de 1925,

Veure DT, nam, 1.312, del 6 de novembre de 1924,

Llibre d'Actes Municipals, foli 218, del 10 de setembre de 1923,

Veure la premsa dels dies entre ¢l 20 d'octubre i el 15 de novembre de 1930,

Correspondéncia de la JOP, registre d'entrada num. 4.191, del |8 de setembre de 1928,

Veure a I'Arxiu de la Cambra de Comerg, Industria i Navegacio (COCIN) l'informe del 30 de
novembre de 1935, Carpeta d'Assumptes Maritims.

La cruz, num. 7.534, del 27 de maig de 1924,

Veure l'article de Alfred Sarralegui al D7 nim. 288, del 6 de desembre de 1925,

Article d'Antoni Rovira i Virgili. reproduit en el D7, nam. 144, el 30 d'agost de 1928.

Veure el Llibre d'Actes Municipals, anys 1924-31, foli 140, del 26 de juny de 1925.

Veure el Llibre d'Acords Municipals, fol. 221, del 17 de setembre de 1923,

Llibre d'Actes Municipals, fol. 145, del 18 de juny de 1923,

Veure la La Cruz del 28 d'octubre de 1925.

Veure la Correspondénciade la JOP, cartes 3.26813.513. del 18 d'octubre de 19281 del 25 de maig
de 1929, respectivament.
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3. VIURE A TARRAGONA

"Si guelcom de positin ha succeit en aquests anvs ha
estat el haver-se donat una consciéncia pblica, que
no permetra que ningii jugui impunement amb el
poble”

L. Nicolau d. Olwer






3.1 ACTIVITATS PROPIES DE LA CAPITALITAT DE TARRAGONA

Tarragona era als anys vint una ciutat amb miltiples activitats. Capital de provincia,
capital eclesistica, centre militar, ciutat portuiria del Mediterrani. centre d'una amplia regic
comercial distingida particularment per l'exportacié de vins: centre, també, de serveis
d'ambit comarcal i regional. Deixant de banda les funcions exercides per laciutaten el passat,
al s. XX dominaven les funcions comercials. administratives. de serveis. i. encara que en
menor proporcid, les activitats industrials.

Diversos elements contribuien a determinar la faceta comercial com a preponderant per
a Tarragona, El primer i principal és la preséncia del port. El desenvolupament dels serveis
fou esperonat pel gran contingent de funcionaris, religiosos i militars que hi habitaven.
D'entre els serveis en destacava un que. tot i no estar encara gaire desenvolupat en la década
que s'estudia, tenia un interés especial, sobretot per les esperances que s'hi havien dipositat:
es tracta del turisme. La riquesa monumental de Tarragona, el seu paisatge, la proximitat del
mar, en feien un poderds centre d'atraccid.

Les activitats industrials venien imposades no solament per la necessitat de produir béns
de consum per a la propia ciutat, sind també per la de crear llocs de treball, impulsar el
creixement economic i fomentar el desenvolupament urba .

El record dels gremis havia perdurat fins molt tard. Els diferents grups d'artesans
recordaven encara la festa, el patro, I'associacié de socors mutus, ete.”. L'organitzacié
ciutadanade I'Ateneu Tarraconense de la Classe Obrera habia estat I'exponent de la transicid
de 'estructura de treball tradicional dels oficis a la propia de la moderna estructura social ™,
Que es vivia un temps de signe distint era palmari, com ho mostrava, per exemple. la floracié
espontania de nombroses organitzacions socials a primers de segle, ja fossin de caracter
laboral, recreatiu o cultural: o també les lluites socials esdevingudes en I'ambit del port
aquells anys tan dificils (vid. infra.) La Dictadura, tanmateix, [luny de provar de solucionar
els conflictes originats per les aspiracions de les classes mitjana i popular, va afermar encara
més els vincles de la societat tarragonina amb el seu passat. Exemples en podrien ser
I'anacronic intent de crear un mercat setmanal, el reforcament de les relacions paternalistes
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dels patrons amb els empleats. els projectes, utopics, de fer associacions interclassistes
mitjangant els tribunals industrials, els comités paritaris, etc.

Si de les classes mitges i populars passem als comerciants de la ciutat, llurs aspiracions
tampoc foren satisfetes, excepcio feta del manteniment de I'ordre public als carrers. L'linic
capital que va prosperar fou, com ja era de preveure. el fora; capital estranger, monopolista,
sempre ocult i no gens participatiu en les giiestions que atenyen a l'entrellat social ciutada.

Les mostres de pobresa i desequilibri economic foren abundoses a la década dels vint.
Les solucions proposades per pal-liar-les -augmentar el nivell de la produccio agraria, a base
d'ocultar les vertaderes contradiccions i desigualtats en riquesa, tributacions, etc.- ja ni tan
solament tenien la virtut d'enganyar. Les capes mitjanes urbanes esperaven un canvi,
particularment des de 1927, Pero moltes de les activitats ciutadanes van retrocedir a causa
de la Dictadura. a pesar de viure en un temps caracteritzat per I'ansia de modernitat.

L'activitat administrativa era la propia de la capitalitat. Tarragona estava orgullosa de
ser-ho. Pero a la vegada aixd 1i suposava fer front a una série de necessitats per a les quals
no estava preparada. degut a la poca autonomia ciutadana i a l'escassa atencié del govern
central. El Govern Civil estava en aquell temps a la Rambla Nova: la Diputacié Provincial
atragué a la capital a un gran nombre de families terratinents de la provincia. Uns altres
edificis oficials propis d'una capital de provincia eren la Delegacié d'Hisenda,l'Audiéncia
Provincial, la Delegacio d'Obres Publiques, el Consell Provincial de Foment, I'Administra-
cid de Correus, les Escoles Normals, les Oficines Provincials d'Estadistica, del Cadastre, etc.

A tots aquests organismes s'hi havia d'afegir altres funcions que també eren propies d'una
capital, especialment la sanitat i la beneficéncia. Eren Organs -Sanitat i la Beneficéncia
Provincial- controlats antany pels ordes religiosos, pero en mans de la Diputacié Provincial
des de la Desamortitzacié, El mateix cal dir dels instituts d'investigacid, sobretot dels
d'agricultura, del vi. de les plagues del camp, de la sanitat provincial, etc; treballs que
quedaven també a carrec de la Diputacid Provincial, per la qual cosa tenien llur seu a
Tarragona.

El personal arribat a la ciutat per executar els carrecs oficials havia estat sovint gent de
pas. pero de vegades hi havia arrelat. En referéncia a la catalanitat, sempre s'ha recriminat
a Tarragona per un cert immobilisme social, a més de per no posseir aquella personalitat
catalana que tingueren altres comunitats amb menys funcionariat. D'aqui que, d'entre les
comarques d'aquests encontorns, fos a Reus on primer i més solidament es formessin
moviments catalanistes, amb una personalitat molt més marcada que a Tarragona.

Les activitats administratives es consolidaren des que. el 1833, 1i fou assignada la
capitalitat de provincia, arran de la divisié administrativa dissenyada pel flamant ministre de
foment, Francisco Javier de Burgos. Aquestes activitats, en mans d'un funcionariat de
nivell alt 1 mitja que depenia de les institucions representants del poder central, va anar
conformant un determinat caracter a les classes mitjanes de Tarragona.

Per tal d'exterioritzar aquesta capitalitat, Tarragona hauria de presentar monumentalitat
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i serveis. El manteniment d'aquest estatus encariria la vida, 1 aixo, en una ciutat plagada de
funcionaris amb sous elevats, marcaria encara més unes diferéncies ja de per si ostensibles.
De fet, les capes perjudicades en una ciutat cara com aquesta eren totes tret de les cimeres
en la piramide social. Aixi s'estructura una jerarquia, amb la mimesi com a meta i la pobresa
com a primera realitat. Les capes funcionarials donaven a la ciutat un aire d'urbs satisfeta,
en absolut inquieta, ideoldgicament uniformada d'acord amb criteris conservadors i centra-
listes: encara que a sota bullia la realitat extremament contraria de les capes populars.

El paper de capital de provincia era reforcat per l'activitat militar i la preséncia de dos
regiments -Luchana i Almansa-, amb 250 soldats cada un aproximadament. La vorera de
baix de la Rambla de Sant Carles (Rambla Vella), per citar un exemple, era un auténtic
passeig per militars. Alla s'ubicaven el Govern Militar, el quarter de Sant Agusti i I'Hospital
Militar.

Els batallons i les companyies feien desfilades, desplegaments, proves de tir... A la
premsa s'anunciaven diariament les maniobres, moviments i festivitats®’. Les families
benestants de la ciutat no van ser alienes al fet militar. Fins que una ordre governativa ho va
prohibir, Tarragona va seguir de prop tot el relacionat amb el Marroc. Aixi, mentre el sector
popular de la ciutat estigué clarament contra la guerra. com manifesta amb freqiiencia de
diverses maneres. les classes mitges estaven dividides. Tarragona tenia molts punts de
contacte amb el conflicte del Marroc, pel pes enorme de la ciutat en I'esfera militar, per les
connexions familiars, etc.™

L'activitat militar de la ciutat es veuria encara reforcada en la Dictadura. N'abundaren les
manifestacions externes: banderes, damassos, solemnes jures de bandera, trific de soldats
dirigint-se a o procedents d'Africa, la festa de la raga, etc. Un reforg important el constituia
el Sometent de Tarragona. Oficials de I'Exercit donaven conferéncies sobre les modernes
teeniques militars o armamentistiques, sobre el Marroc, sobre la reforma de la institucié en
la qual servien o sobre els avengos de I'aviacid.

Fou determinant l'atribucié a militars dels carrecs de Delegat del Govern, que pogueren
aixi fer de pont entre els poders civil i militar de la ciutat. L'exércit ocupava 23 edificis a
Tarragona, entre quarters, dependencies d'intendencia i altres. Des de Tarragona es visque-
ren, en general, les gestes dels oficials del Marroc™. Tan gran va ser I'impacte del conflicte
marroqui, que es canviaren fins i tot els noms d'alguns carrers™. Quan la victoria sobre Abd-
el-Krim, totes les entitats oficials de la ciutat enviaren telegrames expressant lur satisfaccio,
en un llenguatge deutor de I'argot militar”'; van ser projectades, per part de I'Estat Major
Central, pel-licules com «Esparia en Marruecos» al Sald Modern™; van celebrar-se festes per
recaptar diners per als soldats d'Africa, etc.

Diverses families importants de Tarragona tenien alts carrecs en el si de I'Exércit: els
Batet, els Monrava. Altres membres estigueren lligats a activitats dels centres hispano-
marroquins, com Salvador i Enric Corbella Alvarez. actius membres organitzadors, aqui
i a Barcelona. També havien sorgit africanistes importants, com és el cas de D. Eduard
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El Govern Militar de Tarragona, a la vorera de baix de la Rambla de S. Carles, era, als anys
vint, un auténtic passeig per a militars.
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Saavedra i 'arquebisbe Lopez Peldez. Persones pertanyents a les classes mitjanes urbanes,
comerciants, com Adolf Alegret. Avel-li Morera, etc. Entre tots s'organitzaren exposicions
i actes que van posar i la ciutadania en contacte amb el Marroc.

L'activitat religiosa a la ciutat de Tarragona és quelcom dificil d'esquematitzar en unes
linies. L'Església Metropolitana exerci la senyoria jurisdiccional sobre la ciutat fins el 1811,
i, de fet, va seguir essent 'ama de cases. drets, aigiies i terres fins molts anys després. Un cop
acabada la senyoria de I'Església, a la poblacié de Tarragonaencara li quedi la clara sensacio
del seu domini proxim: sensacio dificil d'eradicar.

Juntament amb Toledo, Tarragona havia estat la seu episcopal més important de la
Peninsula. [ de Catalunya, la primera. és clar. El capitol catedral era nombros i molt poderds,
El Seminari Pontifici. fundat al s. XVI, havia format molts membres de I'Església, incloses
personalitats de les lletres i la misica. o de I'apostolat de pafs. Una gran quantitat d'instituts
religiosos, masculins i femenins. tenien la residéncia i casa central a Tarragona, malgrat
haver disminuit en nombre des de 1a Desamortitzacio (veure I'apéndix documental, Doc. 11).
Els vint-i-cinc convents intramurs a finals del s. XIX de queé parlava don A. de Magrina,
seguien drets en els anys vint.

A l'entorn de 'Església de Tarragona s'hi havien format una munié d'associacions que
unien els seglars a la labor apostolica eclesiastica, des d'Accid Catolica, amb totes les seves
variants, fins a associacions de caracter cultural, benefic, ete.

L'Arquebisbat disposava d'un diari propi. que s'editi durant més de tres decennis i que
informi i forma l'opinié a la fai¢o del pensament oficial de 'Església. La Cruz exerci una
influencia considerable en la ciutat.

A I'tpoca de la Dictadura, I'Església catalana no estigué totalment a favor del Dictador.
L'Església de Tarragona va desmarcar-se de la seva maldestra politica. sobretot en giiestions
culturals, lingiiistiques i religioses, de la mi de la destacable personalitat de F. Vidal i
Barraquer. El conflicte de la llengua, plantejat per I'is del catala en la predicacio, en la
confeccio de devocionaris i catecismes, aixi com en I'ensenyament als Seminaris. va servir
al'Arquebisbe per mantenir una savia actitud de cautela i distanciament enfront de la politica
dictatorial, Aixo li valgué a I'Església catalana no perdre en cap moment el contacte amb
amplis estrats de la ciutadania o la poblacio rural. D'haver-se alineat totalment amb la politica
oficialista (i en molts casos fou aixi), la pérdua d'audiencia popular hauria estat més gran”,

Els clergues van estar al capdavant, de manera clara. d'associacions de caire esportiu.
excursionista i folkloric. Assumptes de gran importiancia economica, com les cooperatives,
els sindicats agricoles i les caixes rurals estigueren. en part, dirigides pels capellans de poble.
Un cert tipus de cultura popular, i I'ensenyament a les ciutats particularment, segui en mans
del clergat. Molts pobles, com la mateixa capital, servirien d'exemples d'aquesta situacio.
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Es fa dificil de calibrar, el pes real d'aquestes tres institucions: Administracio, Exércit i
Església. Les tres tenien en comii el seu control per les forces conservadores, encara que
mantenien la seva propia personalitat i no sempre s'acordaven en tot. En aquest petit mén
ciutada, s'havia anat obrint pas el comerg, la petita industria, les institucions laigues, populars
i anticentralistes. Quin futur esperava a aquesta ciutat en el mén modern?

3.2. VIES DE MODERNITZACIO

Com ja se sap, una de les caracteristiques principals del s. XX, en els seus inicis, és la
introduccié de la téenica en la societat, sobretot en la societat urbana. Aquest procés s'havia
comengat a Tarragona just a primers de segle, perd es veié lleugerament deturat per la crisi
de la postguerra europea. Va reprendre's els anys 1924-25, primer lentament. i des de 1926
amb for¢a. Aquest anys eren plens de contradiccions: 'accelerat progrés teenologic xocava
a cada pas amb els costums del passat; el cinema i la radio portaven noves idees i un
llenguatge diferent. mentre l'esperit conservador maldava per no perdre terreny; modernitat
i conservadurisme no havien aprés encara a conviure. Molt més complexa hauria de ser
encara la modernitzacié de les relacions economiques, socials i ideologiques. Si la natura de
les primeres responia a un fenomen extern (introduccid de les companyies electriques,
fabriques d'automobils, ...), la de les segones precisava d'un marc politic adequat. O sigui,
que la modernitzacié politica, lluny d'accelerar-se. s'endarreri. El 1928 comengaria a
recriminar-se, amb cada cop més desimboltura aixi com s'afluixaven les regnes del Regim,
la pérdua d'aquesta oportunitat historica per tal d'atenyer la modernitat plena.

Ens hem de fixar, en primer lloc, per la seva importancia, en giiestions com laintroduccid
de programes técnics i avengos externs. Va ser d'un impacte fora de mesura per a la vida de
la ciutat laimplantacié de la telefonia sense fils. Primo de Rivera fou el primer cap de govern
adirigir-se ala poblacié amb un missatge politic radiat; aixo era a finals de 1924. Al finalitzar
I'any ja hi havia unes quantes emissores de radio per tot el pais: La Ibérica i Radio Espaia,
a Madrid; el Radio Club Sevillano, a Sevilla; Radio Barcelona, a la Ciutat Comtal™.

Al Club Nautic de Tarragonaes dona, el marg de 1924, una conferéncia sobre «Telefonia
sense fils», la qual s'acabi amb una demostracié practica; engegant un aparell. Fins i tot va
venir, al mateix club, un descendent del fisic Maxwell a parlar sobre electromagnetisme. Se
sabia, oh miracle!, que unes paraules emeses en un poble de Gal-les s'havien pogut recollir
en un receptor d'Australia. El mén deixava de ser, definitivament, un enigma; en endavant,
I'enigma passarien a ser-ho els avengos de la ciéncia i la tecnologia. Poc a poc. s'anaren
instal-lant antenes de radio a les cases particulars. Joan Batet fou el primer a fer-ho, el febrer
de 1925; a partir d'aqui, molts I'imitarien. En el decurs dels anys 1925 i 1926, la radiodifusio
va estendre's per moltes ciutats, Les audicions arribaven de forma col-lectiva a moltes sales
que disposaven d'un receptor. Quan es proclama la Repiiblica, la radio era ja un important
mitja de comunicacid. Era un invent destinat a produir canvis profunds en la mentalitat de
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la gent: a transformar la societat de manera radical. Les connexions van ultrapassar aviat les
fronteres del pais.

LLa premsa conservadora alerta molt aviat del perill: la radio s'havia d'emprar per a la
difusio del bé, de la moralitat, de la sana cultura. S'havia d'evitar convertir-la en arma de les
luites politiques, i que s'hi propaguessin doctrines contraries a la familia. a la religié o a la
ptria: «Es pecat tenir instal-lada la radio? No, perd cal que ens posem a I'aguait.... El nostre
deure és evitar que aquelles coses que poden ésser utils, es converteixin en coses pernicioses
i dolentes... Qui sap si els especialistes de malaties nervioses veuran augmentat el nombre
de Ilurs clients!»". Un altre perill que es veieren en l'obligacié d'afrontar va ser el de les
noticies estrafolaries, fantastiques, catastrofiques; de les guerres, revolucions, complots....
«Eso que he puesto yo en casa no es la telefonia sin hilos, sino la telefonia sin sentidos, sin
educacion, sin prudencial»"™.

No tot foren perills. Al contrari, per a la majoria de la gent fou rebut com un meravellds
mitjade comunicacio. que possibilitava saberdel mon per tal de facilitar la vida, proporcionar
agradables distraccions, matar el tedi, etc. Amb la telefonia sense fils, el ciutada podria tenir,
per un preu raonable, noticies, concerts, informacio bursaria o de la llotja, conferéncies,
mitings i tot allo que les ones poguessin transmetre. L'abast social que aixd suposava era
d'allo més falaguer. Una emissio des del Teatre Principal de Tarragona, a ciurec de Radio
Barcelona, va satisfer la curiositat del piblic assistent. Va desvelar-se el misteri del
microfon”’,

Una mostradel constant progrés vanotar-se en lamilloradels enllumenats public i privat.
Els carrers de laciutat van anar-se il-luminanten aquells anys. Els vells Hums de gas s'anaren
substituint per bombetes electriques. Es va comengar amb les de filament de carbé, que feien
una llum rogenca i esmorteida i eren molt cares: aviat foren substituides per lampades de
«llum solar», de vidre blavenc, que fabricava la casa Philips molt més barates 1 amb un millor
rendiment™, També va haver-hi un gran aveng en la utilitzacié privada de 'electricitat. La
lar s'electrifica: planxes, ventiladors, etc. s'anaven introduint en alguns domicilis privats.
Tanmateix, els preus eren encara massa alts perque el fenomen pogués ser general.

L'article publicat per Francesc Cambo a £/ Sol. del qual s'ha extret la citacio segiient,
dona fe de la importancia del corrent electric per a la vida moderna:

«El progreso en el orden material se traduce por una disminucion del esfuerzo fisico del
hombre y la extension del bienestar de la humanidad... Sin el motor de vapor todas las
propagandas humanitarias del siglo XVHI hubieran sido impotentes para la supresion de
la esclavitud, como lo fueron las doctrinas sublimes v humanitarias del cristianismo...
Graciasalaelectricidad, la humanidad ha dado un paso enorme en el aumento del bienestar
del hombre v la reduccion de su esfuerzo fisico, pudiendo medirse hoy el grado de confort
de un pais por el consumo de kilovatios/hora/habitante. El aumento considerable en los
tiltimos anos nos da exactamente la medida del progreso humano en la direccion del

progreso material.
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Entre todos los inventos, la electricidad es el que aprovecha a una mavor masa humana.
Sus beneficios no se limitan a las clases privilegiadas, a grandes ciudades ni a paises de vida
economica mds intensa. Puede decirse que fue el principal fuctor del hecho econémico de
nuestro tiempo: la democratizacion del bienestar. Hoy en todos los paises civilizados, las
clases mds modestas pueden procurarse mds comodidades que hace un siglo las privilegiadas.
Y la electricidad es el factor principal que ha llevado a este resultado».™

Altres clares innovacions eren les constituides per I'aviacio i la publicitat. Hom ha ditque
el s. XX vacomencar el 1918"", La introduccié del telefon, a nivell social, fou també d'una
gran importincia. E1 1928 ja hi havia a Tarragona més de 800 aparells telefonics. Els primers
a instal-lar-lo foren els comerciants, els professionals liberals i similars. Molt aviat deixa de
ser un luxe per passar a ser una necessitat. Els primers dies d'octubre de 1929 va instal-lar-
se¢ un moli lluminds a la Rambla Nova, anunciant l'espectacle cinematografic «Maoulin
Rouge». a imitacio de l'original que havia fascinat la joventut parisina. Les impressions que
la modernitat produta quedarien reflectides en els escrits i en la memoria dels tarragonins.
Feia poc que havien estat inaugurats alguns edificis importants a la Rambla. tots en la seva
part baixa'"'. Havien estat editats fullets amb el nom de «Tarragona Moderna», que cantaven
els progressos de la ciutat; s'havia divulgat. un cop més, la idea que Tarragona era cita
ineluctable per als viatgers que visitessin I'Exposicio Internacional de Barcelona, ...

Entre les millores urbanes que s'havia introduit, a pesar de les dificultats que I'entorn
politic suposava. destacaven, a més de I'enllumenat, l'asfaltat dels carrers, el servei urba
d'autobusos i tramvies: les carreteres i trens, els progressos de la medicina, ete.

Un signe de modernitat sense precedents era el canvi operat en el comportament de la
dona: enel seuvestit,enel pentinat, les faldilles curtes. el cabell ala gar¢on. lamoda de fumar
i beure, els balls moderns (pura epilepsia, segons alguns). Arribaren a Tarragona, aixi
mateix, els aires de racionalitzacio, Va encetar-se la pugna entre el model de la new woman,
la missi6 de la qual ultrapassava la maternitat, i el model creat pels elements conservadors
i feixistitzants, segons el qual la funcid essencial de la dona eral'exaltacio dels valors de mare
i esposa'”. Aixi, quan l'octubre de 1925 sorti a la premsa la noticia que deia que professors
de Harvard havien descobert que la intel-ligéncia de la dona i la de I'home eren iguals, un
comentarista de la premsa tarragonina postil-lava que un resultat tan inversemblant seria
degut, probablement, a la major rigorositat en la seleccio dels elements femenins per a la
prova. Laresisténcia a progressar en aquests aspectes es manifesta en escrits com el segiient.
que sovintejaven llavors en els mitjans de comunicacio: «Cuanto mds envejece el mundo
menos ropa llevan sus mujeres. S conducta vergonzosa deberia avergonzarnos... Prohibo
terminantemente que las mujeres con brazos desnudos se acerquen al altar a recibir la
sagrada comunion»'".

Atencio especial mereixen els nous habits esportius dels joves. Per alguns van ser
considerats com un signe de modernitat; per d'altres, com un exaltacio de valors masclistes
i racistes. Nogensmenys, acabaren imposant-se per la seva tendéncia democratitzadora i per
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I'adhessié entusiastica que li professaven els col-lectius populars'™.

Les excursions campestres, de llarga tradicio a Tarragona, propiciaren el sorgiment de
moltes associacions esportives i excursionistes, les quals fomentaven lasalut, laconvivencia
i molts altres valors civics | humanitaris'”.

La resisténcia a la millora de la salut pablica i les condicions fisiques de la poblacio ve
donada per les circumstiancies de fam, fred i indigencia en que vivien moltes families. El
treball dels dependents de comerg¢ no reunia les condicions de salubritat necessaries. Un
testimoni de I'estiu de 1927 recordava, en un article de premsa. que si Tarragona havia
evolucionat tant en l'elaboracio industrial era a costa de la salut dels homes: «parece que
existe un antagonismo entre desenvolvimiento material y cultura moral. Quizd lo primero
avanza a costa de lo segundo». Aixi doncs, com es veuri en els capitols segiients, els anys
vint varen ser d'oposicid i contradiccio permanent entre els seus elements, posant de manifest
que la modernitzacid encara no s'havia produit en profunditat.

3.3. L'HABITATGE

Quan s'estudia la vida d'una ciutat és d'una gran importancia tenir en consideracio els
habitatges dels diversos grups socials. Les classes més elevades configuren les zones
residencials; les classes mitjanes. cada cop més nodrides, cerquen zones higiéniques i ben
condicionades: les classes populars s'instal-len en cases envellides de 'antiga zona residen-
cial, constituint agrupacions bigarrades i molt poblades.

A Tarragona, les families de les classes altes eren les provinents de la noblesa local, els
propietaris d'arreu de la provincia que vivien a la capital. els grans comerciants del vi, els alts
funcionaris civils i militars, etc. Aquests sectors estaven canviant, en els anys vint, l'arrelat
costum d'habitar una casa sencera pel d'ocupar un espai horitzontal en edificis de construccid
recent. Totes i cadascuna de les finques urbanes de la zona de nova edificacio reflectien
l'estratificacio de la societat: en el pis principal hi vivia la familia més adinerada: a mesura
que s'anava pujant escales. el valor de I'habitacle descendia. aixi com, consegiientment, ho
feiael preu dels lloguers. Aquesta edificacio per plantes fou la que s'imposaenels eixamples
de les ciutats.

Parlar de I'habitatge és parlar de dues realitats oposades i simultinies: la de qui vivia de
les rendes que li procuraven els lloguers i la de les families que havien de, si no vols per forca,
pagar un lloguer excessiu per a les seves possibilitats economiques. Era una realitat doble:
la del creixement urbii i la de la fretura d’habitatges. En relacio a aixo, s'esmentaren cinc
aspectes consecutius propis de la nova situacié urbana en el mon de la postguerra europea:
industria, superpoblacié, creixement en altura, demanda superior a l'oferta i preus desorbi-
tats. No podia fer-se altra cosa que posar pal-liatius a aquest estat de coses: posant fre a la
cobdicia de I'especulacid i a 'abiis més insensible que aprofitava les circumstancies que hi

73



havia. Només el poder public podia posar els mecanismes necessaris perque la usura i la
desaprensio no agreugessin la situacio.

La propietat immobiliaria rendia amb seguretat. A més, era un bon sistema si es volia
ocultar capital al fisc. Capital obtingut de la prestacié de serveis urbans bisics no controlats,
com per exemple la venda de productes necessaris per a la subsisténcia, els beneficis
especulatius o d'altres.

En l'altre vessant, la manca d'habitatge era un problema notable. Perd aquest no era un
problema exclusiu de Tarragona, ni tan sols d'Espanya. A Franca, Anglaterra, Italia, la
qiiestio de I'habitatge acapara l'atencio dels politics i estigué present en els programes
electorals dels diferents partits politics. La ciutat havia crescut tant pel creixement vegetatiu
com a causa de la immigraci6. La falta d'edificacions s'agreuja per la carestia de materials
i per l'elevat preu dels jornals. Si no es construien més cases era, entre altres coses, perque
el capital havia trobat orientacions més falagueres. Com que els encarregats de construireren
a l'ensems propietaris a qui ja anava bé l'escassetat, la construccid d'habitatges es veié
frenada. La situacid era extremadament anguniosa en molts casos. En alguns paisos. com
Franga. shavia instituit un nou delicte des de 1919: l'especulacié sobre els preus dels
lloguers. Aqui era una prictica corrent, i no s'havia fet res per impedir-la. Tampoc no es féu
res per intentar coneixer la capacitat i condicions que tenien realment els habitatges
disponibles. Potser aixi s'hauria pogut racionalitzar I'ds dels que restaven vacants.

Per a una nova familia era molt dificil trobar un habitatge en condicions dignes d'higiene
i habitabilitat. A tot aix0 hi anaven unides la insalubritat, I'excessiva mortalitat, el pillatge
i la criminalitat, I'alcoholisme. la promiscuitat i 'embrutiment moral. L'atur en el mén de la
construccio era, com pot facilment deduir-se de tot el que fins ara s’ha reportat, dels més alts
registrats. jPodien romandre els governs encara inactius?

Totique des d'instancies oficials es parlade les millores que el régim de Primode Rivera
havia fet en matéria d'habitatge'”, algi tan poc sospitos d'oposar-se-li com és el Comte
Giiell escrigué a La Vanguardia, en una carta oberta a 'alcalde de Barcelona, que: «miles
de familias humildes viven en cabanas, tenderetes o vagones viejos de ferrocarril (...) en

condiciones de higiene estan peor gue los animales»"",

Els Hoguers eren altissims. A Tarragona. en els sis anys que van de 1917 a 1923, es van
multiplicar per quatre (van passar de valer una mitjana de 20 pts. a valer-ne 650 70) aresultes
del'excés de demandaide lainflacié. Un dependent de comerg o unempleat public no podien
satisfer aquests preus tan forassenyats. Ni tan sols els qui frufen d'uns ingressos tan
extraordinaris com 6.000 pts. I'any podien pagar els 20 o 25 duros que costava llogar una
casa, perque havien de reservar diners pels carissims productes de primera necessitat. Calia,
doncs. i urgentment, promoure la construccié d'habitatges. Una mostra dels preus de
compra: una casa-torre amb set habitacions i dues cambres de bany. aigua corrent, gas i
electricitat podia costar 30.000 pts.'™”

Amb els lloguers es feien molts jocs de mans: no hi guanyava una renda només el
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propietari; la miséria i la picaresca feien que el sots-arrendament de part de I'habitatge fos
una practica habitual, de la qual els llogaters obtenien uns beneficis propis del que avui en
diriem economia submergida. També I'Ajuntament en treia rendiment, perque cobrava una
cedula, de valor variable segons el preu de l'arrendament, a partir d'un loguer de 30 pts.
mensuals.

No s'havia establert cap penalitzacid per als propietaris que mantinguessin habitacles
buits sense logar, quan aquesta era una mesura ja adoptada per altres paisos. Aquests
posaven un termini legal al desaprofitament dels habitatges. podent arribar a I'expropiacio
en alguns casos, com a ltalia''’. El sistema que regia I'arrendament urba d'habitatges venia
regulat per la Lev de Alguileres, (Real Decreto de 21 de junio de 1920). essent president del
Govern el Comte de Bugallal. Aquesta llei havia sorgit de I'accio de les Juntas de Fomento
de las Casas Baratas. Lasevaideaera fomentar la construccid, ja fos per la iniciativa privada
o percooperatives. Certes arbitrarietats quedaven aixi proscrites. i limitada en alguna mesura
la llibertat de contractacio entre les parts. Per ella es fixaven limits al preu de les cases i es
constitulen uns tribunals mixtos formats per propietaris i estadants encarregats de veure els
casos de desnonament. Els judicis d'aquests casos acabaven sovint amb I'expulsio al carrer
de les families que no s'havien pogut fer carree dels lloguers. Lallei de lloguers es perllonga
en comengar la Dictadura, perqué la situacié ho feia aconsellable mentre s'estava a l'espera
de I'elaboracio d'una llei que revitalitzés la construccid i posés fials problemes d'habitatge'".
Llei que no arriba. havent de ser prorrogada la vigent de nou el desembre de 1926. També
se n'havia promulgat una, de llei, el 1922, demanant garanties de proxima edificacio als
propietaris de solars urbans, sota l'amenaga d'expropiacid. Perd d'aquesta iltima se'n tragué
un resultat ben escis'™,

Encara que el Decret de Lloguers de Bugallal no era gaire avancat, la idea que el decret
d'inquilinat perdés la seva vigéncia aclaparava, ja que fou «hasta la fecha lo unico itil y
beneficioso que se debe sobre esta materia a los gobiernos. La propiedad vigila para
restablecer la antigua normalidad juridica, borrando con el olvido la vigencia del decreto,
la tinica garantia del inquilino, presunta victima de los egoismos del capital»'". Efectiva-
ment, en una assemblea nacional de les Cambres de la Propietat Urbana que va tenir lloc el
juny de 1924, s'eleva al rei la peticid de supressio del Decret de Lloguers, restablint la lliure
contractacié per a tots aquells contractes d'arrendament que es fessin en endavant'™.

En el conjunt de l'administracid territorial, V'escassetat d'habitatges havia dut a la
formacio de la Junta de las Casas Baratas (creada per la Llei de 12 de juny de 1911),
dependent de la Junta Provincial de Foment. per ala promocié de la construccio d'habitatges.
Aixi s'ajuntaven la iniciativa privada, els poders locals, i els ajuts del Ministeri de Foment.
Era una reminiscéncia de l'obra de I'Institut de Reformes Socials'"”
estimulés la construccid i que. per bé que sense treure-li tot el negoci, l'abaratis; es requeria

. Es necessitava que

la cessio de terrenys municipals per tal de construir cases barates, perd també mitjans de
transport efectius i rapids per comunicar la periferia amb el nucli de la ciutat.

Allo que va fer-se estrany a molta gent. i que al cap de poc temps l'exaspera, fou trobar



en faltauna politica moderna en aquestes actuacions de la Dictadura. Més aviat tot al contrari:
feia una politica revellida, fosca i antidemocratica. Fins i tot Mussolini podia passar-li la ma
per la cara en materia d'habitatges'"". La Junta de Casas Baratas demana al govern, el febrer
de 1924, que es convoqués un concurs a fi i efecte de concedir préstecs hipotecaris destinaty
a la construccio d'habitacles de baix cost. Un gran nombre de societats cooperatives
esperaven la publicacid d'aquella convocatoria'”. La resposta del Directori va ser realment
debil: per un decret es concedia llicencia gratuita a qui volgués construir, amb un seguit
d'avantatges fiscals addicionals (Reial Decret de 19 de febrer de 1924).

Fou aleshores que un projecte comenca a rondar pels despatxos i la premsa: el de
construir una urbanitzacio de xalets entre la carretera de Barcelona i la via del ferrocarril. El
preu de cada xalet oscil-laria entre cine mil i vint mil pessetes. amb la possibilitat per al
comprador de fer el pagament a terminis. La condicio fonamental per a poder ser adquiridor
eri la de destinar la casa a primer habitatge'™. Al mateix temps, una associacié anomenada
Unio d'Inquilins estudiava la constitucio d'una cooperativa de cases barates'",

Com que no eren sobrers els habitatges, a Tarragona es repoblaren les unitats d'habitacio
de les afores, en unes pessimes condicions, mal comunicades amb la ciutat, sense escoles ni
altres serveis. Hi era freqiient el barraquisme. Aquestes condicions deplorables van veure's
accentuades encara per la Guerra Civil i la postguerra. El problema no es tan llunyi en el
temps que no el recordin moltes persones a la Tarragona actual. Fins que noes varen construir
els barris del cinturd periféeric. el problema subsisti.

A comengaments de 1925 va revifar-se l'optimisme gricies a un présiec d’habitatge
extraordinari. Era quan més al fons es creia haver arribat. El préstec pujava a una quantitat
de 180 milions de pessetes. i estava integrament destinat a la construccio de cases barates'™".
En part. contribuf també a l'animacio general la Reial Ordre de 20 de desembre de 1924, que
permetia als Ajuntaments i Diputacions 'emissio d'emprestits amb la funcié d'avangar fons
a les societats cooperatives per a 'habitatge. Els Ajuntaments de les grans ciutats, acuitats
pel problema del barraquisme i la manca de cases. foren els primers a llancar-se a I'activitat
constructora'”'.

Cal no oblidar que a Tarragona estigué afavorida la construccid per I'accid d'entitats
particulars, com ara I'esmentada més amunt Unié d'Inquilins de Tarragona, la Col-lectiva,
la Cooperativa de Ferroviaris o la Cooperativa Tarragona per a la Construccio de Cases
Barates, sota el patrocini de la qual comengaren els treballs d'esplanacio dels terrenys ubicats
a la carretera de Lleida, per construir-hi cases unifamiliars'=. L'abril de 1926 foren aprovats
els planols per a la construccio dels xalets de la carretera de Barcelona, en uns terrenys
concedits per la Diputacié de Tarragona''. D'aquesta manera s'anaren promocionant grups
d'habitatges que es veurien inaugurats ja en epoca de la Repiblica.

Malgrat I'activitat mostrada per les cooperatives i pels particulars des de 1925, les
construccions aixecades eren. o bé cases per a obrers. o bé cases que per llur emplagament
només podien servir de torres d'esbarjo a la classe mitjana. Faltaven, tanmateix, edificacions
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en llocs centrics per a la venda de pisos. A pesar de les limitacions aparegueren, a partir de
1926, les primeres rebaixes en els preus dels lloguers. Encara que fos un fet merament
testimonial. va servir de propaganda per al regim de la Dictadura, quant a la politica
d'habitatge'*'. Aparegueren, aixi mateix, cartells amb la inscripcio «es lloga» en alguns
balcons de la ciutat, cosa inusitada fins aleshores.

Encaraque el 1930 jashavien construit grups de cases com les del carrer Pin i Soler (fetes
per laCompanyiade Ferroviaris amb préstecs de La Caixa), i estiguessin en marxa obres com
les de la carreterade Lleida i Barcelona. ala Tarragona del final de la decada dels vint faltava
encara per solucionar el problema de I'habitatge economic, abundant i en bones condicions.
Tampoc ho estaven la manca d'espais oberts ni els accessos a la ciutat, entre altres molts
problemes relacionats amb I'habitatge urbi.

34 ELS SERVEIS URBANS: EL GAS, L'ELECTRICITAT, EL TELEFON

D'una importancia similar a la de I'habitage era també I'atencié que s'havia de posar en
els moderns serveis urbans: la il-luminacio, el carburant domestic. el telefon.... Considerant
el pais en la seva generalitat, els anys vint foren de gran importancia tocant al consum i
produccio d'energia eléctrica'™.

Des del punt de vista de I'is de l'electricitat com a servei urbi modern i necessari, la cosa
es veu de manera for¢a diferent que no pas si atenem només a una perspectiva general.
Aquestes linies es refereixen al primer dels casos.

Tarragona habia tingut una fabrica de gas. que en subministrava a tota la ciutat, tant per
al'enllumenat piiblic com per al servei domestic. Era, en un principi. de capital tarragoni'*®,
Pero l'empresa fou comprada per La Canadiense, que la tanca al cap de poc temps per a
promoure un majorconsum d'energiaeléctrica. Es passava, d'aquesta forma, de consumir gas
aconsumirelectricitat, i es feia el trinsit d'una empresa local a una dominada per capital fora
i, fins i tot, estranger. Com que no tots els serveis eren coberts per l'electricitat, la ciutat nota
I'exclusiodel gas. Es van fer alguns intents perinstal-lar-ne una fabrica de nou: es presentaren
diversos projectes: un, que venia de «Gas Reusenc», contemplava la possibilitat de posar una
canonada qué connectés Reus i Tarragona,

Un altre projecte fou presentat el 1929 per una empresa anglesa, Tully, Sons & Co. Ltd.
El seu representant. Mr. C. A. Tully, va venira Tarragona i pacti amb el batlle les condicions
de l'explotacid. Pero al cap de poc temps La Canadiense va aconseguir de fer renunciar
I'empresa al projecte’’. Malgral no ser serveis excloents -el gas i I'electricitat-, Tarragona no
en pogué fruir alhora. Li fou facil a La Canadiense aconseguir a Tarragona allo que no i va
ser possible a Valls. En aquesta ciutat va muntar-se una cooperativa arran d'un intent de la
companyiaelectrica d'apujar les tarifes. El projecte reeixi, gracies a l'interés que hi mostraren
personatges rellevants de la ciutat. Va ser inaugurada el setembre de 1927, a pesar de la
guerra sense quarter que la companyia li declara: va enviar els seus funcionaros a tallar el
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flux. etc. Aixo dividi I'opinié a Tarragona: mentre les classes mitjanes i populars aplaudien
I'opcid cooperativista i invitaven a crear-ne una d'analoga a Tarragona, les forces conserva-
dores opinaren que «la gentde bé» de Valls seguiadonant suporta La Canadiense'™. Aquesta
empresa, per tal d'afonar la Cooperativa d'Electricitat de Valls, va rebaixar les tarifes dels
rebuts. Cosa que va ser considerada a Tarragona com un greuge comparatiu, augmentant
I'hostilitat cap a la companyia d'electricitat. La Compania Riegos v fuerzas del Ebro (La
Canadiense ) obtenia per aquells anys tots els permisos d'instal-lacio que sol-licités als poders
oficilas'*”. De fet, va arribar a aconseguir el monopoli en moltes comarques catalanes.
enfront d'altres empreses eléctriques d'un ambit menor.

Si per a I'empresa era aquesta una situacio avantatjosa, per als usuaris era tot al contrari,
perqué es veien indefensos davant les oneroses i incontrolades condicions que se'ls
imposava. L'empresa disposava de salts hidraulics en els rius NogueraPallaresa, Flamisell,
Segre 1 Ebre, en el seu pas per diversos indrets. Disposava també de centrals termiques a
Barcelona, Sant Adria del Besos,..."" De fet, 'empresa era en realitat un grup format per la
Cia. Barcelonesa d'Electricitat. Recs i Forces de I'Ebre, S.A. i Unié Eléctrica de Catalunya
S.A. El capital era fonamentalment estranger, essent-ho també els seus dirigents. L'empresa
no fou recaptada per capital nacional fins als anys cinquanta. Aquell régim monopolistic li
permeté apujar el preu del flux electric sempre que ho va creure oporti, decidint-ho
unilateralment'”', de manera que la seva xarxa s'anava escampant per tot el territori.
Tanmateix. i malgrat la seva puixanga, el piblic se seguia queixant del seu servei, car i
deficient.

En arribar el Directori, aparegué en les pagines del diari £/ Socialista la segiient
suggerencia: «Ahora va tiene el Directorio donde probar su gana de eliminar la corrupcion.
Con meter en cintura a las 6 u 8 companias eléctricas que estan haciendo de las suvas en
todo el pais, que estan obligando al usuario a suscribiv un nuevo contrato al sustituir un tipo
de contador por otro, como si fuesen abonados nuevos, ete...»'*. El Directori perdé també
aquella oportunitat.

A Tarragona. (Riegos v Fuerzas del Ebro, La Canadiense) fou Iinica i exclusiva
empresa explotadora. Va beneficiar-se de la constant demanda de corrent electric. no només
per a il-luminacid, siné també com a forca motriu. «La electricidad estda conquistando todos
los dominios. Ya se conoce el empleo de motores que ponen en marcha los aparatos para
trabajos domésticos, tales como aspiradores de polvo... La cocina parece una pequeia
[fdbrica. En tales circunstancias se necesita un motor para cada servicio. Se esta hoy dia

haciendo un motor para todos: molinillos, picadoras, pulidores...»'".

Com que la demanda d'electricitat anava en augment'*, les empreses concessioniries
podien, si no eren vigilades de prop. abusar de la seva posicié de privilegi a I'hora de donar
un servei. Per aixd mateix van ser plantejats molts interrogants entorn de la seva actuacio.
( Eren exclusivament empreses privades, o s'havien de sotmetre al control piblic? { Exercien
aquesta vigiliancia els poders piiblics? ;Obtenien més beneficis dels pactats davant del
govern, en matéria de serveis, tarifes, etc.? ;A qui afavoria més 'Estat: a I'empresa o al
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col-lectiu de particulars? ; Era licit I'is de poders que la companyia s'atribuia? ; Feia un bon
servei? (Era controlada degudament? Moltes preguntes i cap resposta. En altres paisos
s'havia ja abaratit el cost del flux eléctric. S'imposava la formacié d'associacions de
consumidors, mentre el poder piablic en romania al marge.

Quelcom de semblant, amb el nom canviat, va ocorrer amb el servei telefonic. Per
iniciativade la Mancomunitat els anys anteriors s'havia anat tendint una xarxa, i es procuraria
que en el futur aquesta no es veiés interrompuda per altres concessions que dificultessin el
servei unificat. Es a dir: encara que la xarxa estigués incompleta. en l'esdevenidor es
completariaen una linia unificadadora. La Dictadura propicia el traspas de la xarxa establerta
en moltes ciutats a la Compaiiia Telefonica Nacional de Espana (CTNE). Al cap de poc
temps, també passi la xarxa telefonica de la Mancomunitat de Catalunya a Telefonica. Entre
d'altres diputats de la Mancomunitat. firmaren el traspis el Sr. Orovio i el Sr. Guasch i
Monrava. El comentari que suscita en la premsa de Tarragona aquella concessié fou: «Hem
llegit el dictamen del traspas de les concessions, linies i aparells a la Compania Teléfonica
Nacional de Espaiia. | hem de dir francament, sense el menor esperit partidista, que no ens
agrada ni el podem aplaudir...»'",

La ITT cercava d'introduir-se en la xarxa peninsular de telefons. Ja havia fet una oferta
a M. Garcia Prieto, tiltim president del govern abans del cop d'Estat, perd no havia
fructificat. L'any 1923 ja havia comprat la totalitat de les accions de la Compania Peninsular
de Teléfonos, que era l'empresa més important del sector a nivell estatal'™,

A les bases aprovades per la Reial Ordre de 25 d'agost de 1924, I'Estat [¢u cessio a la
CTNE de la xarxa de telefonia. La Companyia quedaria exempta d'impostos i arbitris de
qualsevol tipus. El contracte assegurava una rendibilitat del 10% de la quantitat neta
invertida. Cas de no produir-se la rendiblitat esperada, la companyia apujaria les tarifes. Al
mateix temps, es feia concessio a la ITT del subministrament d'equipaments, cosa que li
facilitaria el monopoli. La proposta era muntar fabriques a Barcelona i altres ciutats per tal
de produir moderns aparells telefonics. Aixi, amb asticia i visio, s'ana introduint aquesta
multinacional en el mercat espanyol. La ITT, amb la seva tecnologia avangada. penetrava en
un mercat desorganitzat, descapitalitzat i avid de técnica moderna. El contracte deixava a la
CTNE en mans de la ITT, i a I'Estat impotent per controlar res. Tot el mén veié en aquells
pactes fins i tot una violacid de la soberania estatal, i als directius de Telefonica com a homes
de palla al servei dels interessos de la ITT. Es consolidava d'aquesta manera no sols la
monopolitzacio d'un servei public, sin6 també la seva desnacionalitzacio. Indalecio Prieto
calificaria més tard el contracte com un veritable atracament, un lladrocini'".

El funcionament del teléfon com a servei piiblic erairregulari deficient. Aixd no obstant,
I'empresa anuncia immediatament el seu proposit d'augmentar els preus, d'acord amb els
seus plans de benefici. A Tarragona. els usuaris i la companyia tingueren algunes topades.
Una d'elles s'esdevingué a comencgos de 1928, quan la companyia varia el sistema de
cobrament de quotes per estalviar personal. Si es volia canviar les condicions del contracte,
faria falta I'acord d'ambdues parts (aixi ho expressa el president del Centre Industrial de
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Tarragona), Indubtablement, la companyia abusava de la seva situacio d'extremat privilegi
davant els usuaris. Feia i desfeia, sense haver de retre comptes a ning.

L'altre xoc ocorregué I'abril del mateix any, en comengar a regir noves tarifes, més altes,
naturalment. Dels gairebé vuit-cents abonats de la capital se n'esborraren sis-cents cinquan-
ta. A altres ciutats (Reus. Valls, Tortosa) la resposta fou semblant. Les Cambres de Comerg,
els diaris, els ex-diputats protestaren a favor dels abonats. La queixa va ser unianime. Fins
s'escampa a altres ciutats grans. com Saragossa. El govern contesta per mitja d'una nota: «Es
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lamentable que personas serias se dejen conducir por inductores politicos»

L'actitud de la companyia fou d'un constant menyspreu a la consideracio del fet d'estar
oferint un servei public. En caure la Dictadura. tothom tenia clar que s'hauria de revocar
aquella ominosa concessio: que les futures Corts haurien de rescindir el contracte, si bé
hauria de ser sense perjudici pels accionistes, etc. Aix0 seria revisat en epoca republicana.
El 1945 I'Estat compri les dltimes accions que encara quedaven en poder de la ITT.

3.5 L'AIGUA, ELEMENT BASIC PEL CREIXEMENT DE LA CIUTAT

En parlar dels serveis de la ciutat, els especialistes distingeixen entre infrastructures de
suport i infrastructures d'aveng. Inclouen dintre les primeres a aquell conjunt de serveis
urbans necessaris per fer front a les necessitats de la ciutat i complir degudament les diverses
funcions urbanes. Entren en la segona denominacié aquelles obres que fan d'estimul al
creixement de la ciutat, és a dir. que cas d'existir en una proporcié més gran, multiplicarien
I'activitat de la ciutat. S'estudien dintre la infrastructura de suport el servei d'aigiies, el
d'il-luminacid, gas , telefons, clavegueram, empedrat, voreres, higiene publica, ete. S'estu-
dien com a infrastructures d'aveng les carreteres, els ferrocarrils, el port...

Es de summa importancia fer un repas per tots aquests serveis urbans, que revesteixen
sovint el caricter d'autentiques arteries per on la vida de la ciutat de Tarragona flueix'"”. De
tots ells s'ha de tenir especialment en compte el problema de I'aigua: de fet. es podria incloure
en ambdds apartats. ja que revesti importancia en la vida quotidiana tarraconense en la
deécada estudiada, com respecte del ereixement futur de la ciutat, albirable des dels anys vint.
El problema de I'aigua esta Hligat amb el de la higiene, la salubritat, la qualitat de vida: amb
el creixement urba. el de la construcio, el de la instal-lacié d'homes i industries, el del
turisme. ...

Que la ciutat de Tarragona fretura sempre d'aigua ho testimoniegen molts documents,
memories, informes, etc. Per exemple. hi ha una referencia del segle XVI que diu el segiient:
«l.a ciutat esta situada en un lloc molt alt i molt sec de tal manera que desde les muralles i1
circuit de aquella nos trobe sino qun pou d'aigua viva lo qual es tan profundissim que ab gran
dificultat se trau I'aigua... que per traure aigua d'aquest pou se han fet per la ciutat molts i
diversos engins i artificis en los quals la ciutat va gastar i embuscar moltes monedes que
pasen de la suma de alguns milenars»"™', En els documents que parlen de la ciutat en tots els
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anys estudiats s'esmentacl problema de I'aigua com una especie d'heréncia funesta que patia
la ciutat. En realitat no es tractava d'un problema, siné de la conjuncié de diversos:

a) En primer lloc hi havia el problema real de la creixent sequera. que segons els textos fou

b

Lp]

pertinag de 1920 en endavant. S'havien estroncat moltes fonts que antany rajaven en
abundincia. Feia falta buscar nous cabals per fer front a la sequera. perd com que aquesta
era general no era pas una recerca facil,

Elcaleul que s'havia fet sobre el consum real i el consum necessari d'aigua era el segiient:
el consum necessari s'havia calculat en 200 litres per habitant i dia -comptant que els
habitatges haguessin tingut serveis d'aigua domiciliats, sanitaris, etc. (Ciutats com Roma
fruien d’entre 600 i 800 litres per habitant i dia.). El consum real era molt més petit, de
20 litres per habitanti dia a I'hivern. i aixo fent la mitjana entre I'aigua industrial, ptiblica.
regs, consum domestic i altres. L'aigua de que va disposar-se a I'estiu ni es va esmentar,
Cada any. quan s"apropava l'estiu, es formulaven una série de projectes fantastics per tal
de solucionar la sequera. Projectes que encara s'haurien de fer més irreals en arribar la
Dictadura. ja que per giiestions de propaganda els dirigents cercaven desesperadament
de fer creure a la poblacié que lluitaven contra el problema, encara que no s'ocupessin
realment de solucionar-lo'.

En segon lloc. la mancanga historica d'aigua a Tarragona s'havia vist compensada per
I'escas creixement de la poblacio. la qual cosa estabilitzava les necessitats de consum.
Per0 aquest panorama canviaria en els dltims decennis del s. XIX, just en iniciar-se
l'augment de les activitats ciutadanes i de la poblacid propis del creixement modern. Per
una part es desitjava que Tarragona cresqués, que fos un nucli urba industrial, etc., perd
per l'altra I'aigua no arribava ni per fornir les necessitats més peremptories de la poblacié
Jaexistent. Sense aigua no cabia parlar d'industries -que en consumeixen molta-, ni de
nous barris de poblaci6 obrera: ni es podia muntar un sistema modern d'higiene piiblica,
ni d'habitatges ben condicionats.

Un altre problema igualment greu era el fet que les conduccions d'aigua des de les deus
fins a la ciutat eren velles, amb la perdua de cabal pel cami que aixd acostuma a suposar.,
De fet, és quelcom totalment desconegut quin percentatge d'aigua de la que sortia del
brollador es perdia en el cami cap al dipdsit municipal (situat en la partida de 1'Oliva).
A més. el diposit feia molts anys que no es netejava'*',

El sistema de conduccions hauria hagut de ser reparat molt abans. Els arrossegaments,
les formacions calcaries, el revelliment havien obturat molts passos de I'aigua. Aquesta
es filtrava en moltes zones a conseqiiencia de la permeabilitat del 1it. Les conduccions
estigueren molt de temps sense amo. i, si ningd n'havia de tenir cura. doncs no
s'arreglaven.

Des que el IB82 I'Ajuntament es féu carrec del servei d'aigua de la ciutat, el problema no
nomes no es mitiga, sind que el pas dels anys havia dut a la xarxa a un estat deplorable.
L'Ajuntament no disposava de recursos economics suficients com per emprendre la
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d)

e)

reforma dels molts quilometres de canonades que portaven l'aigua fins al diposit: tampoc
per arreglar les coduccions urbanes. Aquestes estaven en un péssim estat, no s'organit-
zaven en una xarxa general, sind en ramals cap a les fonts publiques i brolladors
particulars. tal i com ho havien sol-licitat els propietaris de finques urbanes. Aixi, es
combinava l'abastament de fonts municipals amb el dels pous particulars d'alguns
ciutadans.

Degut a la condicié de ciutat arquebisbal que Tarragona havia tingut sempre, els drets
senyorials i de I'aigua havien pertangut a la Mitra. Per la Llei de 2 de setembre de 1841
foren declarats Béns Nacionals en venda els béns del clericat secular, Un cop superat el
parentesi de la Decada Moderada, I'l de maig de 1855 va tornar-se a validar la llei
desamortitzadora per aquells béns. Fins l'any 1872 no s'incauta 'Estat de I'aqiieducte i
laminade I'Arquebisbe, a les rodalies de Vallmoll, que era la font principal d'abastament
de la ciutat. | encara haurien de passar deu anys més perque quedés legalment en mans
de I'Ajuntament de Tarragona (Llei de 19 de febrer de 1882),

Per pressions dels particulars, I'Estat imposa com a condicié que es respectessin les
antigues concessions d'aigua en arrendament emfitéutic fetes per la Mitra. El cabal del
qual podien disposar aquests particulars suposava, de fet, una minva de les existéncies
de que la ciutat podia fruir col-lectivament. I no només aixo, sind que al ser una concessio
a perpetuitat, no es podria solucionar el problema de la dispersié de cabals, ni saber de
quanta aigua es disposava, etc. Alguna vegada, abans del cop d'Estat, s'havia plantejat
una polémica al'entorn d'aixo: si calia seguir deixant a aquells particulars prendre 'aigua
que volguessin sense comptar amb les despeses generals de la comunitat urbana. Molt
pocs edils advocaren per l'eliminacié del privilegi. L'assumpte queda un cop més
ajornat'*, La concessié suposava un problema legal molt serids per a la solucid del
problema. Els vestigis del passat es prolongaven en la década dels vint, puix que encara
el 1923 podem trobar inscripcions en el registre de propietaris -amb la polémica de la
supressio de privilegis en marxa- de nous adquiridors del dret a l'aigua, en aquests casos
provinent de cessions d'altres propietaris. Es a dir, es renovava la practica de la possessié
particular d'aigua mitjancant la forma legal del cens emfitéutic. Qui tenia l'aigua no
acceptava tampoc que, tot i tenir-ne el contracte per X hores, larebés X-1 d'aquest temps.
I aixo malgrat ser els tinics a tenir-ne.

L'Ajuntament, fidel a les seves practiques habituals, aprofitava l'assumpte de l'aigua i la
seva escassetat com un mitja per obtenir diners. que després, és clar, no revertien
precisament a solucionar-ne la mancanga.

La forma d'aconseguir els diners era l'arrendament de l'aigua que els particulars
sol-licitaven, un cop aixifos acordat en els plens municipals. O bé la vendad'aigua a altres
municipis necessitats. Es digué sovint que I'Ajuntament hauria de desmunicipalitzar el
servei, arrendar-lo i demanar comptes clars a I'empresa concessioniria; tot aixd en
comptes d'utilitzarels fons de I'aigua com uns ingressos no especifics. Perd el Consistori
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es féu el sord, perqué no li interessava desfer-se d'una font d'ingressos com aquella.

f) Com que la gestié municipal de la Dictadura fou encara menys clara que abans ho havia
estat, la situacio empitjoraria durant el seu periode: es feren propostes de peticié de
credits forassenyades, préstecs que es veieren denegats: es buscaren nous brolladors,
perd aixd provoca enfrontaments amb altres municipis.

En resum, el problema de I'aigua era doble: la seva escassetat i la manera com se la
usufructuava. La solucié del primer passava per la recerca de noves deus: la del segon, per

I'eliminacio de traves legals que impedien aprofitar degudament el cabal existent.

EEE S

Quines solucions podia donar-se al problema de I'aigua? Pot dir-se que existien solucions
de dos tipus: les de caire tecnic i les de caire politic. Les primeres consistien a depurar les
aigiies. buscar fonts. fer un panti, esmenar les conduccions.... Totes eren importants, perd
no atallaven totalment el problema. Les segones anaven a fons de la giiestio: qui controlava
els beneficis resultants de I'is de l'aigua i qui en fruia realment. Aquestes solucions
s'encaminaven a ordenar una nova explotacié i a acabar amb els antics privilegis. En la
Dictadura, a causa de la migrada Hibertat d'expressid. no pogué parlar-se del segon grup de
solucions possibles. Ni tampoc d'algunes de les solucions merament «técniques». perqué
tota determinacid té uns beneficiaris i, correlativament, uns perjudicats. Entre les solucions
que hem anomenat técniques hi havia:

a) Installar una estacio depuradora. A la vegada que la depuracid, s'hi farien analisis amb
freqiiencia, s'eliminaria de l'aigua el famos colibacil que la feia poc recomanable i fing

i tot perillosa. S'hi convertiria aigiies no-potables en utilitzables. Hi havia métodes per

aconseguir-ho. Servien els exemples d'altres ciutats amb una pluviositat similar i analeg

régim hidric. com Murcia i Malaga. Aquesta solucié es combinaria amb una altra
consistenta mesclar aigiies de pouamb aigiies superficials, unificar la xarxa, potabilitzar
tota l'aigua, suprimir els diposits que algunes cases particulars de la ciutat tenien en
detriment del servei per les altres, etc. La depuracid aniria unida al millorament de les
canonades urbanes, per tal d'evitar la barreja d'aigiies netes amb les usades (que era causa
freqiient de tifus. colera, disenteria. etc.). Aixi mateix. es completarien aquestes accions
amb la instal-lacio de serveis sanitaris en tots els habitatges urbans. Aquestes recomana-
cions foren més o menys les recollides en el programa del Reglament Interior de Sanitat
Municipal. A la practica, no el van seguir ni les autoritats municipals. Eren mesures

necessaries, perd no suficients'.

b) Reformar la conduccid des de les mines d'aigua fins a la ciutat. Calia fer un Ilit ferm,
evitar oclusions, filtracions naturals i perforacions humanes. La cosa no resultaria facil,
ja que s'havia escampat la practica d'anar obrint preses d'aigua al llarg de la ruta per
obtenir-la incontroladament. Josep Soliano. president de la Cambra Urbana i durant un
temps regidor de I'Ajuntament. proposa, atenent a les necessitats d'aigua dels propietaris
urbans, de cegar totes les preses fins al diposit de 'Oliva. Va aixecar-se un clam contra
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seva, obligant a la supressio del projecte. Aquesta i similars solucions eren les proposa-
des pel sr. Nogués, Secretari de I'Ajuntament de Tarragona des de primers de segle i
alhora qui més entenia d'aigiies en aquells dies. També hi estava d'acord T'arquitecte
municipal ™.

La compra o arrendament d'hores d'aigua procedent de les mines o els pous existents
en la zona per part de I'Ajuntament. De que disposava el Municipi? En primer loc de
la Mina de I'Arquebisbe. Anys enrere havia rajat forga. perod ara estava ja molt esgotada.
També era propietari o arrendatari d'una gran quantitat d'hores d'aigua de les mines «Les
Quadres» i «La Unid». en el terme municipal de Puigpelat. L'Ajuntament compravi
l'aigua a particulars de Puigpelat des de feia molt temps.'¥,

L'any 1924 s'adquiriren més cabals provinents de les mines «Ferrarota» i «La
Protectoras, molt properes a la ciutat. El 1925 es feren compres d'aigua i reparacions en
la conduccid de la mina anomenada «Pertinences de Castellet», ubicada en el terme de
Valls"*®, En el de Puigpelat. es feren obres des del pou de Torrelles per conduir-ne I'aigua
a la mina de I'Arquebisbe. S'havien comprat aigiies dels pous dels Rius a Valls i
Puigpelat. EI 1928 es vacomprar a particulars de la mina «La Granja». del terme de Valls.
Pero els Ajuntaments de Valls, Puigpelat. Alio, ete. es van cansar de permetre les vendes
i suspengueren la cessié'™. L'any 1929 encara hi hagué un particular que oferi aigua de
la «Minadels Tarragonins», J. Sanfeliu Sanroma. pero lacompra o arrendamentd’aigua
a altres termes municipals origina més problemes que no pas solucions va aportar. Com
a mostra:

1. L'endeutament municipal:

Com que era la solucié menys compromesa., va ser en la que més insistiren els alcaldes
de la Dictadura, El somni de I'alcalde A. Segura. i després de E. Barado. fou lasol-licitud
d'un gran préstec per financar totes les despeses que no s'havia pogut evitar, atesa la
pressid que exercien els propietaris particulars de I'aigua. Va arribar un moment en que
s'arriba a empenyorar un 20% dels Béns de Propis de I'Ajuntament per tal d'obtenir
liquiditat. L'opinio piblica s'oposi a que Ajuntaments sense mandat popular i. per aixo
mateix, poc representatius contraguessin deutes tan grans que llastarien per molts anys
el Municipi.

2. L'enfrontament amb altres Ajuntaments de la zona:

Valls, Puigpelat, Vallmoll, en veure l'avidesa de I'Ajuntament de Tarragona quan
negociava amb particulars la compra o arrendament de l'aigua de les seves circumscrip-
cions, s'hi oposaren. generant una lluita entre municipis i acabaren per interposar un
recurs contra el tracte de compra-venda d'aigties entre particulars i I'Ajuntament de la
‘apital. El recurs arriba fins al Tribunal Suprem i va ser guanyat pels Ajuntaments de la
rodalia que van presentar-lo. Si els conflictes amb Reus venien ja de Hluny. amb Tortosa
comengaven aleshores per lalluita per lacapitalitat. els quarters de I'Exercit. el ferrocarril
i el port; amb Valls. fins aleshores ciutat amiga. naixia la polémica per les vetes d'aigua
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que Tarragona volia usurpar als pobles del voltant.

3. La picaresca dels particulars:

Qui més qui menys dels que podien fer-ho excavavaen la capa freatica buscant aigua per
vendre a I'Ajuntament. Per aix0 a la premsa es publicaven miltiples ofertes de venda
d'aigua fetes per particulars. En fer un pou es restava cabal a un altre. motiu que dugué
a la minva dels cabals principals en la Huita cega per obtenir beneficis de 1'aigua. La
legislacié sobre la matéria era practicament nul-la. No fou fins a la 11 Reptiblica que
comengaren a discutir-se 1, consegiientment. a legislar-se.

4. L'Ajuntament buscava aigua desesperadament:

La finca del Mas Caballé. dotada d'un enorme cabal d'aigua. se li oferia per a la compra,
pero el batlle sr. Segura sempre en rebutja la possibilitat, per vells enfrontaments
personals i electorals. Domeénee Guansé digué que era un projecte gran per a un
Ajuntament amb la ment petita. L'oferta del Mas Caballé, feta per don Josep Caballé
Goyeneche. va representar un leir motiv per a la giiestié de l'aigua a Tarragona.
Coincidint amb la situacio extrema de cada any al juliol-agost, l'ex-diputat per Gandesa
escrivia una carta en la premsa cantant les excel-lencies de 'aigua del Mas Caballé. El
prestigios advocat sr. A. Albafull insisti també en aquesta oferta. S'oferiaa I'Ajuntament
una possibilitat de compra per la quantitat de mig milié de pessetes. per poder aixi
explotar un corrent d'aigua artesiana, captada a 90 metres de profunditat. i aixo oblidant-
se d'una vegada per totes de pagaments a terminis, de canons d'arrendament. ete. Hi havia
també un corrent més superficial. captat a 60 metres, que es destinaria a la contractacio
de serveis amb la companyia de ferrocarrils, l'empresa de carbons Figueroa, la Union
Sulphur, la barriada d'obrers (Torreforta). i el servei de regs de la ciutat... La quantitat
a pagar no era ni la sisena part del que l'alcalde Sr. Segura calculava que feia falta per
solucionarel problema. La composicio quimicade les aigiies. poc calcaria, contrarestaria
les aigiies carbonatades de Puigpelat.

Quines excuses podien donar el batlle i el seu equip per refusar l'oferta? Cada cop que
se'ls plantejava. en donaven una de diferent. Totes tenien en comi que no tenien res a
veure amb la solucio del problema de 'aigua. Cal llegir calmadament la premsa de la
Dictadura i calibrar les absurditats de la politica que posava en prictica.

Una altra solucid. que per cert s'acabaria abandonant al final de la década, era la
construccié d'un panta sobre el riu Brugent. afluent del Francoli. L'alcaldia ho havia
proposat abans de la Dictadura. segons un pla encarregat a l'enginyer Pedro Soulere
Bové™',

El pla era que una gran empresa (Riegos v Fuerzas del Ebro, de no massa bons records
peralapoblacio. per les raons jaesmentades més amunt) iniciés la construccié d'un panta
a Farena. Els amos de les terres les canviarien per accions de I'empresa.

Molta gent dubti de I'efectivitat de la solucié. Primer. per la mateixa desconfianga en
l'empresa: perd també per desconfiar de I'actitud dels pagesos fent-li el joc a La

o5 5e



Canadiense: per Gltim. es desconfiava del llarg termini a que es posava la solucié
definitiva.

La solucio del panta. en canvi, va seduir molts caps de la Dictadura, uns imbuits per la
imatge triomfalista que tenia la politica hidraulica en aquelles dates: d'altres. per la set
de pingiies beneficis: d'altres. en fi, per ansia d'immortalitat en lamemoria ciutadana. Ara
hé, la gent respira alleugida en descartar-se la idea del panta del Brugent.

sk

Un altre tipus de solucions son les que hem anomenat «politiques». Resultaven

intangibles. degut a I'hergéncia rebuda, als privilegis establerts i a les poques ganes de

suprimir-los. Les més destacades eren:

a)

b)

La que proposava don Josep Caballé: la formacio d'una Societat que explotés I'abasta-
ment d'aigua. Realment, tenia poca gricia que, mentre I'Ajuntament treia guanys de
I'explotacio del servei, no hi hagués mitjans per solucionar un problema que precisava
només dels diners que ell mateix generava. Algun cop. Caballé fins i tot anuncia com a

ja existent aquesta Societat d'explotaci6, essent desmentit immediatament per I'Ajunta-

ment. Segons Caballé, una Societat aixi concebuda. en combinacio ambel Bane de Credit
Local, faria una gran inversio. el resultat de la qual féra I'ordenament del sistema de
circulacioé d'aigiies. la realitzacié d'obres de conduccio fins a la ciutat i, en definitiva,
resoldriadefinitivamentel problema. Els germans don Francese i don Eduard Recasens.
directors del Banc. desmentiren tot seguit qualsevol vinculacié amb la Societat. 1.a
formacié de I'esmentada Societat no passa, doncs, de ser un desig de I'anim infrangible
de J. Caballé. a qui foren rebutjades altres propostes de caire divers.

La solucid intermitja. proposada pel tinent d'alcalde sr. J. Sanromi i Gabriel: consistia
en lapujada dels impostos sobre l'aigua als arrendataris, tant de la cedida en propietat com
de la contractada als particulars per hores. La peculiaritat estava en l'augment més fort
a les afores, per penalitzar I'ds d'aigua potable per regar els horts. Es digué que la mesura
era provisional -3 anys-. pensada simplement per recaptar fons que permetessin buscar
nous cabals, perd «si en esos tres aitos ne se encuentra agua -que no se encontrard, el
. L'oposicio ho
consideri com una imposicié que encariria encara més ¢l cost de la vida. i que duria a
I'apropiacid de diners per part del Municipi. Tothom s'hi oposi, a la proposta de Sanromil
(J. Soliano, representant dels drets dels propietaris: A. Boxé, de la comissio d'aigiies:
I'arquitecte municipal, la premsa...). L'argument principal que s'adduia a favor d'aquella
proposta era que si no se solucionava el problema, almenys I'Ajuntament tindria prou
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Avuntamiento se gastard el dinero en lo que le venga en gana»

capital com per emprendre prospeccions o pagar 'arrendament de l'aigua a particulars.
Sostenia Sanromi que en un periode de tres o quatre anys s'havia triplicat el valor de la
propietat urbana, amb el consegiient increment dels lloguers. 1 'Ajuntament no havia
apujat els impostos en proporcié amb la quantia de tals augments, cosa que per forga
havia de fer ressentir les seves arques. Aixi, si s'obtenien ingressos per algun concepte,
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d)

no caldria demanar emprestits extraordinaris'*. Les propostes alternatives foren, entre
d'altres: efectuar tasques de conservacio i neteja. evitar les perdues, etc. Just Havors
s'accentud la compra d'aigua a veins de Puigpelat i Valls. cosa que motiva la immediata
accid municipal en contra.

El triomf dels propietaris fou un més dels aconseguits per la Cambra de la Propietat
Urbana. Eraaquesta una poderosa organitzacio de propietaris que recollia un cens de més
de 100.000 electors en tota la provincia. Com que ¢l problema de 'aigua s'accentui en
els mesos segiients. shagueren d'arbitrar mesures limitadores del seu Gs. Aquestes
limitacions i la pertinag sequera causaren un profund malestar en la ciutat durant els
estius de 1926 1 1927. Fins i tot es donaren alguns casos de tifus, que I'opinid general
atribuf a la contaminacié de 'aigua'™.

La victoria aconseguida per la Cambra de la Propietat Urbana va donar-1i impetu per
oposar-se a la proxima puja de I'impost de I'aigua. previst en el pressupost de 1928, En
nom de la defensa de la propietat. segons que manifestd. Perd I'entossudiment de
l'oposicié dugué Josep Seliano. ¢l seu president. a una postura de forga. Demani
I'excedencia per tres mesos com a regidor -cosa que li fou atorgada sense comentaris- i
des de fora instiga als propietaris a no pagar la pujada del preu de I'aigua'™, El boicot de
la Cambra al pagament dels rebuts de l'aigua porta al Municipi. investit dels poders que
calien, a iniciar-ne I'empaitament, arribant fins al punt de dissoldre la seva directiva
gairebé manu militari. Va posar una altra junta. per ordre governativa, argiiint que
l'anterior no portava bé els comptes: per no tenir no tenia ni llibres de comptabilitat,
Aquestes eren les conseqiiencies de la represalia per la seva oposicié a 'Ajuntament.
A pesar de la impossibilitat de la limitacié de la quantitat d'aigua cedida a les afores en
temps de la Dictadura. si que fou possible fer-ho en la transicid a la Republica.
L'Ajuntament provisional, dirigit per Celesti Salvadé. es veié obligat a limitar-la amb
motiu de l'anguniosa situacié viscuda pel veinat'™. Malgrat els triomfalismes dels
Ajuntaments de la Dictadura, el problema recorregué la déecada sense veure-se'n la

.

solucid™,

E1 1930, en caure la Dictadura, s'organitza una assemblea Ciutadana. ¢l motiu fonamen-
tal de la qual era arranjar el problema de l'aigua. Encara que no aconsegui realitzar cap
mesura efectiva, lanmateix si que aixeca eco entre l'opinié piblica.

La solucié més adequada fou I'empresa per Pere Lloret, ja en plena época republicana.
Aquest era el nom del nou batlle, sortit de les primeres eleccions municipals democri-
tiques del 12 d'abril de 193 1. Pere Lloret proposava una re-lectura del Decret de 1882:
€s a dir, que es tornés a interpretar aquell acord pel qual I'Estat donava aigua als
particulars en nomde les concessions que antigament havia fet la Mitra. Lareinterpretacio
consistia a descobrir que l'aigua havia estat concedida al particular en usdefruit, en
realitat, i aixd sempre i quan s'haguessin cobert les necessitats de la localitat. Era una
manera d'intentar resoldre el conflicte sense trencar del tot amb el passat. Si s'havia de
rompre el cercle viciés. millor fer-ho per on beneficiés a la majoria de la poblacio de
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Tarragona'™’. La Cambra de la Propietat Urbana no acceptaria aquella resolucio, L'any
1934 emetia la seva proposta alternativa, formulada a través de l'advocat Salvador
Ventosa i Pina, en la qual s'oposava al que havia dictaminat el Consistori democratic de
Pere Lloret. Mencionava la il-legalitat de I'accio. municipal que volia desposseir a
particulars del dret de 'aigua i invitava a iniciar un contenciés contra I'Ajuntament’™.
Aquest plantejament pel que fa a la giiestio de l'aigua seguiria vigent en la postguerra i
en la nova etapa de la Tarragona de la inddstria quimica, per bé que seria diferent quant
a la magnitud.

3.6 HIGIENE I SALUT PUBLIQUES

«Laciutat és lasocietat politica perexcel-léncia. En la ciutat laidea de patria deixad'ésser
una abstraccio i1 es concreta i es fa real devant dels ulls, Administreu-la bé vosaltres que
n'empunyeu les regnes. Mireu com tots els que us seguim ens volem enorgullir de sacrificar-
nos pel seu esplendor». Aquestes paraules de Pi i Margall ens apropen a la realitat fisica de
la ciutat, a la importancia del seu aspecte extern. Una higiene ciutadana acurada és essencial
per poder viure en ella i fruir-ne, sobretot des del creixement fora mesura dels dltims cent
anys. La higiene té aspectes privats i piblics, pero ambdas han de ser vigilats per l'autoritat
municipal. Ara bé. cal preguntar-se; era una garantia d'higiene viure en una ciutat als anys
vint? Els organismes internacionals sorgits cap al final de la Gran Guerra van donar una série
de recomanacions d'higiene i salut ptblica que tots els paisos occidentals van anar assimilant
a les seves legislacions respectives. Aquestes recomanacions s'anaren donant d'acord amb
els descobriments cientifico-médics que feien referéncia a la salut. la medicina preventiva,
I'alimentacio, la cirurgia, la farmacologia. ..

La premsa fou un vehicle fonamental per difondre mesures d'higiene individual i
col-lectiva. que a poc a poc anaren educant autoritats i particulars. L'Estat i els Municipis,
per la seva banda, van ajudar (de maneres diverses segons les seves possibilitats. aixo si) a
millorar les condicions de vida de la gent, al tracte als malalts i als nens, a millorar la xarxa
d'aigiies de les ciutats, a introduir la higiene als habitatges i a les escoles. Des de 'antiguitat.
les ciutats amb port de mar estigueren en contacte amb noticies d'altres ports pels comerci-
ants que hi recalaven. Comptaven amb estacions sanitaries per aillar els mariners dels
vaixells que arribaven i protegir-se. aixi, de possibles malalties contagioses. Tarragona no
era una excepeio, i tenia un pavelld d'aillament al port. A banda del transit maritim, també
des d'antany s'havia adoptat mesures sanitaries a la ciutat, accentuades per les legislacions
de I'iltim terg del segle XIX (retirada dels cementiris, construceid de mercats publics. etc. ).
Els avengos de la medicina, els coneixements adquirits en les guerres europees, la pressio
social de les entitats obreres i dels partits politics petit-burgesos, entre tots havien aconseguit
introduir una legislacié d'higiene en el treball que, malgrat no ser total ni perfecta, si que va
introduir variacions profundes en els comportaments de la gent i, per suposat, redui la
mortalitat.
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La ciutat, tradicionalment. tenia Fama d'haver estat més propensa a la insalubritat que el
camp, jaque 'amuntegament huma i les males condicions de vida de les capes populars feien
proliferar les epidémies de forma mortifera. Com que la migracio del camp a la ciutat era ja
irreversible, s'havia d'afrontar el problema sense embuts. A Tarragona, com a tantes altres
ciutats. els elogis a lasalubritat no es corresponien a la realitat reflectida per les estadistiques.
Havia passat. en el que es portava de segle, de ser una de les ciutats amb una mortalitat més
baixa, si atenem a les morts causades per malalties infeccioses, a ocupar un lloc mitja i amb
tendencia a enfilar-se cap amunt. Cosa que significava, indefectiblement, que no era tan
salubre com sovint podia sentir-se a dir. E1 1918, un doctor amb molt prestigi a la ciutat i
també regidor, el Dr. A. Rabada. elabori un informe en el qual deia que la ciutat estava en
un estat antihigiénic 1 antiestetic indigne d'una capital de provincia. La morbilitat havia
augmentat i aixo era degut, sobretot, a les epidémies, ja sigui tifica, colibacil-lica o de febre
de Malta. El responsable altim de la majoria d'aquelles epidemies era I'Ajuntament, que no
s'ocupava de fer complir enérgicament els preceptes sanitaris més rudimentaris com, per
exemple. desinfectar les aigiies residuals abans d'utilitzar-les per regar fruites i verdures (1
mes ates el costum de menjar-les crues) i desinfectar, aixi mateix. els diposits de les cases.
molts dels quals no estaven ni tapats. Els estadants s'havien trobat als diposits fins i tot rates
mortes. Altres mesures d'urgent aplicacio eren: impedir que les cabres puguessin campar a
la seva dintre la poblacié. el seguiment de les quadres. estables i galliners per part dels
veterinaris municipals: la necessitat de vigilar que no s'embussessin les clavegueres... Eren
moltes les necessitats d'una poblacio que tenia una Part Vella sense condicionar plenament
per a la vida urbana moderna. S'hi unien, a aquestes mancances, l'existéncia de zones ¢n
formacio, poc urbanitzades, la falta de diners per atendre a les necessitats més peremptories
i. en tltim terme pero no el darrer. la inestabilitat politica. la manca de transparéncia en el
repartiment dels carrecs -molts cops de conveniéncia-, ete,'™

A totes les epidemies citades pel doctor Rabada s'hi afegi la grip, que es propagé a finals
de l'estiu de 1918 causant moltes victimes, a pesar dels esforgos de les autoritats del port i
de I'Ajuntament. | encara una altra: la de pesta bubonica -d’antiga memoria- que apareixia
la tardor de 1922'". No faltaren a les cites respectives ni la diftéria ni la lepra'®!
al seu torn, féu estralls, fent-se notable sobretot en arribar les diferents remeses de soldats

. La sifilis,

provinents de la Guerra d'Africa'®.

La ciutat de Tarragona en els anys vint contemplava unes diferéncies abismals entre les
classes benestants i les classes populars. A més, encara conservava nombrosos vestigis de
la seva arrelada relacié amb la pagesia. Aixi. els habits de la vida rural (agricultura,
convivéncia amb animals. etc.) ja no coincidien amb els de la vida urbana (allunyament del
camp i del bestiar, reduccid de I'espai a disposar privadament, vida en pisos, necessitat
d'assépsia). Per a que tots aquests hibits de nova exigéncia poguessin arrelar feia falta,
d'entrada, aigua corrent. A mesura que sanava construint 'Eixample, el Municipi treia
normatives i disposicions; disposicions 1 normatives que no compliren ni els particulars ni
I'Ajuntament. Tarragona, malgrat lanecessitat que en tenia, no disposavaencarad'un sistema
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unificat de distribucio d'aigiies netes i retirada de les usades. D'aqui que tifus, colera i altres
febres es presentessin amb tanta contundencia. L'escassetat de 'aigua agreuja encara més el
panorama. Com que no existien clavegueres, sind pous negres. hi havia filtracions cap a les
vetes d'aigua que s'aprofitaven per a I'is quotidia. Davant la gravetat del perill que aquest
condicions suposaven per a la higiene de la ciutat, I'Ajuntament contacti el 1923 amb un
professoralemany. el Dr. Hoepfner, perque estudiés un pla de sanejament de Tarragona. que
comprendria el clavegueram. la immunitzacio de matéries fecals i I'aprofitament d'escom-
braries. L'oposicié amb que es trobi el professor alemany fou doble: contra el pressupost,
massa alt, es deia, i contra el fet que un estranger hagués de fer quelcom pel qual ja hi havia
aqui tecnics prou capacitats. El pla del Dr. Hoepfner mai no es dugué a terme.

El problema de I'escassesa i la contaminacio de les aigiies era, potser. el més greu. Aixo
no obstant, també ho eren el mal estat dels desguassos, la no depuracié de les aigties residuals
o I'abominable practica consistent a extreure'n dels pous negres. Coses totes clles que ja van
ser denunciades en el seu moment. A molts dels carrers en que el desguis no estava ordenat
degudament, es formaven clapes d'humitat a les parets de les cases. amb les consegiients
males olors. Igualment passava amb els tolls que s'acumulaven enmig dels carrers. que
encara que no fossin d'aigiies negres, a la llarga s'hi tornaven, corrompent l'atmosfera amb
la seva pudor putrefacta. El clavegueram. insuficient de totes passades. s'embussava per
migrat que fos el cabal que hi corregués. Quan aixo passava, fins el ferm del carrer es
ressentiadels desbordaments. Nila literatura més naturalista podria donar compte del ventall
de males olors que composava l'atmosfera de la ciutat en la década dels anys vint. Era una
trista realitat que feia de Tarragona -amb paraules que algd proferi plasticament- un
esparracat portador d'una corona relluent,

El problema radica en la incapacitat que tingueren els Ajuntaments de la Dictadura per
executar un pla complet de sanejament. Tanmateix. tampoc els particulars obeiren els
consells | normes sanitaries que si havien fet publics les autoritats locals. Una de les
atribucions dels veins era, per exemple, la instal-lacié de canaleres que duguessin l'aigua de
pluja fins a la xarxa del clavegueram (xarxa que no tots els carrers tenien. tot sigui dit). La
sola repeticié de les mateixes normes indica ben a les clares que no es complien.

El mal estat del sistema d'aigilies, netes o brutes, no era només caracteristic de les zones
de la ciutat que s'estaven formant de nou. A la partalta, sense anar més lluny, les deficiéncies
cren gravissimes. [ a aixo s'afegia l'alta densitat de poblacié que suportava. Dels tres sectors
en que hem dividit la ciutat, potser sigui el Serrallo el que més dificultats pati. Perd aixo no
vol dir que els altres dos n'estiguessin lliures.

Un aital estat del sistema sanitari no podia sind tenir conseqiiencies nefastes per a lasalut
publica. Com ja hem dit abans, cada estiu es presentaven. puntuals, els casos de colera,
difteria o disenteria -que afectava especialment a la poblacié infantil. L'aigua residual no
depurada s'usava per regar els horts, les fruites i verdures dels quals es consumien després
sense la més minima analisi preventiva. L'estat dels carrers, sense asfaltar ni empedrar en
molts casos, no ajudava al millorament de les coses. La pols, pols que s'aixecava per poc vent
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ANALISI MICROSCOPIC

Una gota d’aigua de la font del
Llorito. (Una décima part
del tamany natural)

Al-lusid a l'aigua de la Font del Llorito de Tarragona.
(DT, nim. 251, de 23-10-1927)
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que fes, estava en boca de tothom. Figuradament i realment: molts textos diuen que els
tarrragonis mastegaven pols. La manca de regatge dels carrers encara facilitava més aguest
mal vici de rosegar la terra. Aixi com també ho feien la inexistencia de voreres o les obres
perpétues en la via publica (com les del carrer Apodaca). No falten referéncies a les runes
mai retirades de cases que havien caigut ja feia temps.

Els serveis urbans de neteja publica. de recollida d'escombraries i d'extraccio de latrines
eren contractats, perd aquests contractes no eren en cap cas d'obligat compliment. En
conseqiiencia, els serveis no anaven mai bé.

Les queixes contra l'escorxador municipal foren nombroses. Les aigiies s'escolaven per
a aflorar uns quants carrers més avall, de la mateixa manera que ho feien les aigiies fecals
de la preso provincial, les quals desguassaven al carrer de Sant Antoni. Les mosques
penetraven a mirfades pels finestrals de I'escorxador. No fou fins el 1923 que s'aprova la
compra d'un triquinoscopi per inspeccionar les bésties sacrificades. Prop d'alli. alguns
particulars tenien en diposit les pells dels animals a I'espera de ser assaonades. Era la guinda
pudenta per al concert insalubre dels elements circumdants.

e

El mercat de la placa Corsini era el que millor estat presentava en comparacio als altres
dos, el de la Part Alta i el del Barri Maritim. Com que els arbitris municipals eren molt alts,
laimplantacio de qualsevol impost nou xocava amb la susceptibilitat i el rebuig populars. Els
venedors del mercat es van resistir a la implantacié del frigorific municipal per a la
conservacio dels aliments en [red, perqué suposava una puja de les taxes, Perd encara que
fossin els venedors qui es queixaven, 'augment I'havien d'afrontar els compradors en el preu
final del producte adquirit. I les capes populars protestaren. encara que segurament nomeés
una part de les queixes fou transmesa pels seus portaveus.

Al costat mateix dels habitatges podia trobar-s'hi estables amb cavalls, ovelles. vaques,
cabres, en els quals es munyien els animals per obtenir-ne llet; aix0 si, sense les més minimes
condicions higieniques. Hi havia galliners instal-lats en habitatges de planta baixa que no
s'havien logat préviament. Les gestions per expulsar de la ciutat el bestiar foren notables,
perque, entre altres coses, les olors eren insuportables. Perd la Unidn de Ganaderos s'hi
oposi decididament, fins al punt d'interposar un recurs contra el ban municipal que obligava
a foragitar les quadres.

Els episodis d'epizooties sovintejaren, tal com horecull el Butlleti Oficial de la Provincia.
Son a destacar la triquinosi en la carn de porc. la pesta porcina, brots de colera aviaria. ..
Malgrat que la Mancomunitat havia instal-lat un laboratori de patologia animal. a pesar dels
bans per prevenir el consum de carn afectada, la gran quantitat de malalties que es declara
ho diu tot sobre el compliment dels preceptes.

Testimonis recollits en I'ambit ferroviari 'any 1929, declararen haver vist entre l'aviram
descarregat dels vagons del tren una gran quantitat d'animals morts. | anaren als mercats per
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a la seva venda sense cap mena de control de les autoritats sanitaries'™

Inspector Provincial d'Higiene Primiria era del tot insuficient'™,

. L'exastencia d'un

El procés de recollida d'escombraries s'executava de dia. en dies alterns i amb una
ineficaciaque provocava les queixes de la poblacio continuament. Es provade canviar 'hora
de recollida, perd encara s'agreuja meés la ineficacia, quedant sense recollir bona part de les
deixalles. La faire que aquests residus escampaven arreu era un nou element que contribuia
a empudegar els carrers. Al carrer Major 0 a la Plagca Olézaga. llocs molt transitats de
Tarragona pel seu comerg o per la seva situacié quant a les comunicacions, la situacioes leia
encara meés lamentable'”, Es denunciaren les mossegades de gossos hidrofdbics de qué
alguns vianants havien estat victimes: perd les mesures arbitrades per eliminar els gossos
vagabunds també trobaren oposicid: consistien a enverinar boles de carn amb estricnina. De
fet. I'nbocadoren que moltes de les zones de laciutat s'havien convertit eren camp adobat per
a la reunio. proliferacio i manteniment de gossos sense amo.

Als viatgers que passaren per Tarragona en aquells anys, els sorprengué la gran quantitat
de solars sense edificar que hi havia a la Rambla de Sant Joan. Els bans de I'Ajuntament,
obliganto bé a laconstruccid d'edificis o bé al tancament dels solars. no obtingueren resposta
efectiva. Tampoc hi hagué manera d'eradicar del centre de la ciutat els diposits de benzina
que hi havia. A tot aixo s'hi unia el fet que el servei de bombers no donava I'abast. perqué.
entre altres defectes tecnics. tenia el de desplagar els tancs d'aigua sobre carros de traccio
animal. La companyia d'electricitat (Riegos v Fuerzas del Ebro), de gran poder en la ciutat
com ja s’ha explicat més amunt. feia passar els cables d'alta tensié pels carrers de Tarragona.
cosa extremadament perillosa'™.

Noés que la gent no veiés la gravetat del panorama. El que passa és que 'assimilacié de
noves normes sanitaries per part de la poblacié és indefectiblement lenta. La sanitat
municipal eracompetenciade les autoritats locals. L' Ajuntament de la Dictadura, perd, i com
Ja sabem, estigué molt desprestigiat. i les seves normatives foren esquivades amb facilitat.
I I'eterna cangd: la manca de diners que impedia fer efectiva qualsevol planificacio. .. El
reglament interior de la sanitat municipal fou discutit for¢a anys per la Comissié d'Higiene.
Aparegué el 1927, perd després d'aixd seguiren produint-se epidémies, epizodties i brots de
malaties infeccioses. La gran necessitat de fer millores urbanes s'anava ajornant entre les
crisis municipals. la ineficiencia dels regidors i altres fets prou coneguts.

Malgrat els esforgos considerables dels metges de la ciutat, la higiene alimentaria de
molta genteradeficient. De vegades per falta de coneixements: d'altres, de mitjans. Verdures
que no es rentaven abans de consumir-se. conserves fetes en recipients de llauna, I'aprofi-
tament de les restes de pesca salada rebutjades pels tenders o la no pasteuritzacié de la llet.
practica que ocasionava amb freqiiencia febres de Malta'*’.

La salut en la vida quotidiana patia la xacra de l'alcoholisme, malaltia que causava
debilitat en pares i fills. Proliferaren també les malalties cutinies, causades amb tota
probabilitat per I'aigua. S'havia establert un cens de pobres que en recollia, el desembre de
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1923, cent quinze. Estar-hi inscrit volia dir tenir dret a acollir-se a medicina i beneficéncia
gratuites. No s'hi arribaren a inscriure tots els pobres, bé sigui perque no reunien els requisits
necessaris 0 bé perque el seu grau de marginacid havia caigut fins a un punt sense retorn.

Si a l'estiu hi anaven associades les malalties intestinals i el colera, a I'hivern hi anaven
el tifus i la pitjor de totes les afeccions: la tuberculosi. Era considerada unanimement com
un mal social, aixo €s: que I'escassetat en general. el poc menjar, la manca d'atencié medica
i la insalubritat dels Hocs de treball n'eren la causa primordial. La quantitat de gent que mori
de tisi en 10 anys a Europa. segons va calcular-se. superava el total de victimes de la Gran
Guerra. Tanta Tarragona com a altres ciutats, com Madrid, se sabia que aquest mal afectava
més als treballadors d'«americana» que als de «brusas.

La ceguesa, l'artritisme, etc. proliferaren igualment entre tanta insania, S'evidenciava
aixi la «ficeio del benestar» que fruien les classes mitjanes, empobrides pels magres salaris,
que havien d'alimentar una prole abundosa i fer uns horaris laborals extensissims sense unes
minimes condicions d'higiene ambiental. Fou instal-lat un dispensari antituberculos depen-
dentdel Municipi. juntamenta un d'antiveneri, el 1925, Pero es mostra clarament insuficient.
De la mateixa manera es dugué nois pobres de colonies per gaudir d'un bon sol, remei
plenament recomanal. En aixo arribi I'envigoriment del projecte del Sanatori Maritim,
pensat tant per al guariment de malalts com per a la prevencio d'altres casos'™.

No van faltar, per suposat. les mesures en pro de la salubritat 1 les recomanacions
d'higiene a la poblacié. S'insisti, pe exemple, que els caps de bestiar sacrificats en domicilis
particulars passessin un control veterinari. Es prohibi la instal-lacid dintre el clos de la ciutat
de diposits de draps. ossos, pells i altres matéries que poguessin servir de cultiu als
microbis'®., S'ordeni la vacunacio obligatoria contra el tifus'; es vacuna tots els reclutes des
de febrer del 1925 en endavant: des de 1926 es vigilia la salubritat d'hotels, fondes i albergs;
a partir de 1927 s'ordena als Municipis que controlessin la vacunacio dels infants contra la
verola.

Pero també les inercies amb que topa la campanya foren considerables: la gentes resistia
a la vacunacié (i aix0 que la vacuna antitifica era gratuita)'”', a la neteja personal, a
l'esterilitzacio de l'aigua, de la llet. ete. Fins es va proposar, cosa que mai s'acompli, la creacio
d'una «tarja d'identitat sanitaria»'™. Es recomani no banyar-se havent menjat, que es
rentessin les peces de fruita i verdura abans de consumir-les, que s'intentés evitar el contagi
familiar en casos de xarampid i altres malaties infantils. Es recomana, en definitiva, fer vida
sana en la infancia per tal d'evitar el raquitisme.

Es féu publica la possibilitat de disposar de vacunes contra el xarampid, la cogueluche.,
la BCG, descoberta pel Dr. Calmette, que s'aplicava als nounats, aixi com altres avengos de
la ciéncia.

Tanmateix, no n'hi havia prou amb la divulgacio d'informacié o amb els bons consells.
Calia estendre una politica de medicina preventiva. Encara que se'n veié la necessitat, el
problema era d'una magnitud tal que sovint superava les possibilitats individuals i fins les
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municipals. Els metges de la ciutat demanaren a I'Inspector d'Higiene que revisés els locals
que feien d'escola, perqué se'n pogués garantir 'habitabilitat atesa la seva ubicacio en uns
baixos poc ventilats. Es clausuraren les escoles 1 els xiquets estigueren uns quants cursos
sense col-legi: la solucié tampoce semblava optima,

En aquells anys es donaren les primeres passes en medicina d'urgencia. Se'n feren
conferéncies, aixi com sobre la propagacié de malalties infeccioses i en favor de les
vacunacions: contra la sifilis, la tuberculosi...'”. Els equips de medicina i cirurgia de
I'Hospital de Santa Tecla foren renovats. i divulgats els rudiments de medicina preventiva
a través de la premsa i les xerrades'™. D'altres vegades foren conferéncies sobre el ritme de
treball, l'estres ete.'” Tota aquesta campanya per a la salubritat piblica s'accelerd amb vistes
a I'Exposicié Universal de Barcelona de 1929, i s'aconsegui dotar la poblacié d'una
consciencia generalitzada de la necessitat d'una higiene piblica a partir de 1930. Fou aixi
com, a poc a poc, els progressos de la sanitat piblica anaren penetrant en l'orientacié de
I'Administracio i en I'esperit social.

No obstant, en arribar la Segona Repiblica la mortalitat infantil era encara extraordini-
riament alta en comparacio a altres paisos europeus '™,

3.7EL COST DE LA VIDA

Tarragona era als anys vint una cintat més cara del que i corresponia per la categoria de
ciutat a que pertanyia. Aixo dificultava molt la vida de les classes baixes, ja que 'elevat preu
dels productes de primera necessitat els en barrava I'adquisicid. Tot plegat contribuia a la
carestia general: per exemple. que Tarragona tingués una gran quantitat de funcionaris de
I'Administracio civil i militar'”". En els anys de la Guerra Europea s'accentui el desfasament
gue jaexistiaentre els jornalsiel preu dels productes basics. Siel fenomen haviaestat general
pera tota Europa, molts patsos intentaven remeiar-lo posant traves legals a l'especulacié amb
els preus. Enaltres paisos, el problemade la puja de preus havia estat conjuntural; ara bé, aqui
tenia totes les caracteristiques d'un problema permanent i inevitable. Ja es podia ser partidari
d'una politica economica lliurecanvista, proteccionista o de qualsevol altre tipus. Tothom
coincidia areconeixer que aqui existia «la tristesa de produir car». [ com més car es produis,
més pobres seriem'™.

Un cop arribada la Dictadura. la Junta Central de Abastos dictaria unes disposicions
referents aque, en endavant, féra competencia dels Ajuntaments fixar els preus dels articles
de primera necessitat, i que, per tant, també els correspondria establir les taxes que s'hauria
d'imposar a aquells articles. Considerant que els Ajuntaments d'aquells anys estigueren
controlats sobretot pels comerciants, era d'esperar que 'avantatge a l'hora de establir-les fos
tot per a ells. i no per als consumidors (veure Document V).

Segons la Reial Ordre apareguda en el BOPT de 12 de desembre de 1923, es disposava
que per tal de coneixer amb exactitud els preus dels articles de primera necessitat, es
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constituis una Comissio d'Informacio Comercial sota la presidencia del Delegat del Govern.
En serien vocals el Sindic de Mercats, un representant del Col-legi de Corredors de Comerg,
un representant elegit per totes les organitzacions agricoles i ramaderes legalment
constituides. .. (A la prictica no funcionaria. aquesta comissié.)'™

En funcié d'aquella ordre de laJunta Central de Abastos. es constitui a Tarragona la Junta

Local de Subsistencies™'. La seva tasca consistiria a fixar preus, funcio que. de fet, es veia
reconduida ala luitacontraels especuladors iels intermediaris; perd aquesta feina és evident
que no la va fer. A nivell provineial hi havia la Junta Provincial d'Abastaments, el president
de la qual era el Governador Civil. N'era Secretari el st. Pedro Barragan, militant precog
de Union Patridtica. periodista. director del setmanari Petria: d'assessors hi havia alguns
edils membres al seu torn de les Juntes Locals de Subsistencies.

Dintre 'etapa politica que podriem anomenar de propaganda regeneracionista (fins a la
primavera de 1924, aproximadament) es dictaren diverses normes que permetien la impo-
sicio de «medidas excepcionales para contener los precios dentro de los justos limites,
combatir las especulaciones abusivas y hacer fracasar las confabulaciones»™'. Awes el
poder omnimode que tenia l'executiu, era de suposar que es complirien les mesures
adoptades. Tanmateix, al cap de poc temps de funcionar el regim dictatorial, ni I'accié de la
Junta Local ni la de la Provincial es feien notar en els preus vigents. La seva preséncia era
merament nominal; ni aixd, en el cas de la Junta Local.

Unade les caracteristiques més nefastes dels dirigents de la politica dictatorial fou la gran
ignorincia que tenien en matéria economica. D'entrada, va dir-se que no es pensava atacar
les causes naturals del problema de la subsisténcia, sind només contenir-ne la influéncia.
També va dir-se que es corregirien els excessos en els preus que no fossin deguts a causes
naturals: pero. com va dir el comentarista de Ef Comercial, el problema radicava a saber
quins factors eren naturals i quins no'™.

Una altra caracteristica de la Dictadura fou el sentit contradictori que tingueren moltes
mesures adoptades. Aixd va serespecialment notable en giiestio de preus. Tot seguit de sortir
la disposicid citada més amunt. en sorti una altra que deixava flotar el preu de molts articles.
Quedava altre cop eliminat el control sobre els preus i lurs fluctuacions™'. Aixo es dona. per
exemple, amb el preu de la patata. article de primera necessitat sobretot per a les classes
populars, i que s'encari lliurement per la seva escassetat. I molts altres productes li seguirien
la petja. De patates. n'hi hagué fretura durant moltes temporades. Pero les causes de la falta
de patates no eren agricoles, sind la disposicia dels intermediaris a ocultar-les. Bé que n'hi
havia en abundancia i a preus decents als mercats europeus. Perd la Dictadura no se'n va fer
eco 1, en canvi, col-labora perquée molts especuladors actuessin impunement.

Les queixes més recurrents en tot el periode, junt a les dirigides contra la pujada real dels
preus. fou contra l'abséncia de qualsevol control eivico-politic davant el problema dels
abusos en els preus de les subsisténcies, en les pesades. en la mala qualitat dels productes,
ete. Cap al final de la década hi hagué una resposta popular dirigida a denunciar els fraus,

slifye



Tampoc s'ha d'oblidar la protesta dels comerciants de tota mena pel papereig a qué foren
obligats, per les declaracions jurades a que s'hagueren de sotmetre, ete. que només feren que
perjudicar el discorrer normal del comerg i I'agilitzacid en 'abastament de les subsisténcies.

Els preus havien pujat molt des de 1914. Pero els jornals no s'acostaven ni de Iluny als
preus, aixiés que s'imposava un reajustament. Pero, com sol passar. els sindicats ho entenien
d'una manera i la patronal i el govern d'una altra ben diferent. El resultat immediat fou la
guerra social; després, indirectament, la sortida pretoriana del conflicte. Entre 19141 1923
hi hagué un augment espectacular en tots els indicatius econdomics de la vida espanyola. Per
ciutats, la que més puja els seus preus va ser Madrid, per damunt de Barcelona. L'evolucid
de Tarragona s'assembla més a la de Madrid que a la de Barcelona: ambdues eren ciutats
comercials, funcionarials i de serveis. Per anys, el més destacat fou el 1920, Per sectors, la
pujada declarada (en general) va ser'™:

Alimentacio 71 %
Combustibles 64%
Textils, cuirs 101 %
Metalls 60%
Mat. de construccio 122%
Mat. quimics 409%

Si bé és cert que hi hagué greus problemes en la década dels anys vint (la guerra del
Marroc, la cotitzacio de la pesseta. ete. ) no ho és menys que per a molts homes d'aquella
epoca hi havia dos problemes per sobre de tots els altres, encara que a alguns avui els puguin
semblar menors: I'habitatge i lasubsisténcia, La primera i desagradable sorpresa peral veinat
de Tarragona va ser, en la giiestio dels preus i el seu control per I'autoritat municipal. la
supressio de les anomenades «meses reguladores del pa» (una mena de cooperativa dintre
la Cooperativa Obrera Tarraconense, que feia el pa més barat perqué el blat rebia una
subvencié del Municipi). Suprimir les meses resulta antipopular. Els flequers pressionaren
per suprimir-les, ja que aixi podien controlar ells mateixos els preus del pa. El preu d'aquest
producte era fonamental. A més de ser basic en la dieta de moltes families. i potser per aixo
mateix. servia d'indicador pels preus de la resta de productes del mercat. Si s'apujava el pa,
s'afegien a la puja els altres articles de manera encadenada'™.

Un cop eliminades les meses reguladores, el pa es regiria pel preu de taxacié (0'65 pts./
kg.). Els forners es comprometeren a no apujar-lo si no era per causa d'una for¢a major. Si
es t€ en compte que la farina s’havia abaratit, s'entendri perqué aquesta concessio als
pastissers fou considerada excessiva. Només ells es beneficiaren de la diferéncia. L'excusa
que vadonar-se per a la supressio va ser que la mesa reguladora produta pérdues. I també que
a Madrid es venia el pa a 65 cts./kg. Per tal de protegir @ una cinquantena d'industrials
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productors de pa. s'anava contra la bossa de trenta mil ciutadans'™. Ara bé, si el mateix batlle
protegia l'augment del cost del pa. llavors no hi havia on acudir. El governador A. Alcayna
s'oposa a la politica de l'alcalde Gil Soler quant a la mesa reguladora. I gracies a la seva
intervencid, s'abarati el preu de venda de manera que a partir del primer de gener de 1924
es vendria el pa tres céntims més barat. La mesura s'aplich només en aparenga, perque els
flequers van aconseguir que només se'n pogués beneficiar qui comprés el pa per roves.
Comprat al detall seguia al preu de 0'65 pts./kg.

Latonica general del preu del paen el lapse de temps que aqui s'estudia és I'alga. excepcié
feta del breu perfode que va de I'abril a I'agost de 1925, en el qual experimenta una lleugera
baixa, pertornar a pujar després. Contrariamnet, a Fran¢a descendien els preus des de mitjans
de I'any 1924 en virtut de la regulacié que feia el Parlament del preu de la farina i del pa.
Malgrat que els fariners francesos s'hi oposaren, res no van poder fer per evitar-ho. A aixo
calia afegir-hi una correcta administracio, la productivitat creixent, l'estabilitat monetaria. ..
Coses inconegudes en el nostre pais.

En molts paisos europeus. un cop acabada la guerra, s'observa l'eficicia de les mesures
adoptades: a Suissa els preus comengaren a decréixer a finals de 1924: a Alemanya, Belgica.
Luxemburg, Franga, Gran Bretanya, Noruega. Polonia i Suécia es mantenien: a Italia l'al¢a
era lleugera'®’.

La pujada vertiginosa d'articles basics com ara el sabo, 'oli, les patates, el bacalla i
d'altres es dispard en els primers mesos de 1924, A més, els augments eren al marge de
I'autoritzat. Si en determinats moments les alces es podien justilicar per l'escassesa dels
productes, aviat es féu palés que ambdés fendmens no anaven units. Els preus seguien el seu
cami ascendent, tant si hi havia productes a vendre com si no. Ja s notava una constant que
es mostra en tota la seva magnitud als anys trenta: les collites eren invariablement bones, els
productors es queixaven dels baixos preus i demanaven la proteccié oficial per als seus
productes: perd al mateix temps, els consumidors no podien viure, perque els preus es
disparaven de forma exorbitant. Mentre el blat es venia a preus rebaixats. el pa no parava
d'encarir-se. L'agricultor estava arruinat. i no podia comprar productes industrials perque els
preus estaven fora del seu abast. Tot aquest entrellat era mantingut i fomentat per una
incognita: els intermediaris™.

Cada dia hi havia noves alces. Molta gent es feia constantment la pregunta que segueix:
«Quins preus deuran pujar dema?». Tot pujava. a pesar dels grans esfor¢os que les autoritats
afirmaven estar fent per controlar els preus.

:Va funcionar realment el sistema municipal de control de preus, encomanat als
Inspectors de Mercats? Va invitar-se. segons consta a la premsa, a denunciar els possibles
casos que ultrapassessin els preus establerts, sota pena de multa si l'industrial o el comerciant
erareincident. En tot cas, una mesura poc severa atenent la repercussié social que podia tenir
la infraccié'™. En algun cas s'arriba a sancionar al propietari dels establiments denunciats.
Perd foren casos esporadics i, per suposat, sempre anonims. Contra les previsibles adulte-
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racions dels aliments hi hagué, també, un control minim. La composicid i qualitat del pa foren
denunciades repetidament, perd cap analisi va revelar mai irregularitats.

Per a una familia amb un poder adquisitiu mitja (i ja no parlem de les de classes humils)
menjar carn era tota una festa: «Solo consiguen comer algunos filetes, los dias que repican
gordo, ciertos felices seres que tienen rentas de millones de duros... Para nosotros v para
muchisimos espanoles, todo el ano es vigilia»'™. El problema acuitant de la manca de menjar
va suggerir escrits de tota indole.

Si per als defensors del control de preus les reglamentacions suposaven tenir una certa
garantia que els preus no sortirien d'orbita, les Cambres de Comerg pensaven que com més
rigoroses fossin les taxacions, més gran seria en conseqiiéncia la carestia d'articles al mercat,
i més s'en retrauria la produccié. Segons ells, ¢l millor estimul per a I'abundincia i
abaratiment dels productes de consum era la lliure concurréncia''. Aixi fou propugnat pel
poderds sindicat de fabricants de farina (dirigit per Josep Bonet Amigé i J. Gil Vernet).
Perd també cap preguntar-se si aquells temps eren propicis per postular el lliurecanvi més
pur, després de totes les deformacions del model original que s'experimentaren a resultes de
la crisi de 1873 i les que la seguiren.

Un cop inaugurat I'Estatut Municipal (1924), van tornar a apareixer, ara amb el vist-i-
plau d'aquest, impostos sobre els productes de primera necessitat: peix, llet, carn, vins 1
volateria, que recordaven els odiosos impostos de «consums». Com que el governador va
desaconsellar-los, s'eliminaren; pero al cap de poc temps, a partir de comengos de 1926, es
restablirien'”. L'unic que es prometé fou que, a causa de la greu crisi del vi, se n'eliminaria
I'impost sobre el consum al cap d'un any. Perqué, aixo si, un cop pujava l'impost sobre els
productes de primera necessitat, la puja dels preus d'aquests productes en el mercat era
imminent. Encara que l'impost vinic no va ser aplicat, no pas per aixd el preu del litre de vi
va deixar de pujar per al consumidor.

Costa un gran esforg provar de veure alguna similitud entre l'evolucié del cost de la vida
i aquelles promeses del sr. Primo de Rivera, quan féu les proclames els dies posteriors al
cop d'Estat. La lluita contra els agiotistes, acaparadors i llogrers havia quedat convertida en
la quasi absoluta permissivitat en aquesta materia. I al mateix temps s'havien multiplicat les
oficines, els secretariats, els vocals... tot de carrecs honorifics, perque «nadie sale de sus
casas realmente a pisar y estudiar sobre el terreno su mision».

Després de molts mesos en qué els preus havien pujat sense parar, I'abril de 1925 es
detecta una certa baixaen algun producte (del pa i la carn de molté, concretament), preus que
tot seguit es recuperarien i seguirien pujant. L'alga segui fins acomengaments de 1927. Entre
19271 1929, 1a politica de control de preus dona resultat, mantenint-se en linies generals els
preus dels productes de primera necessitat (bacalla, oli, etc.). A les darreries de 1929 va
tornar a pujar tot desmesuradament, per l'efecte de la gran crisi mundial que sacseja
I'economia de totel planeta. Aquestaes veniaanunciant des de 1925, any en qué comengaren
a notar-se a Europa els efectes de I'especulacio als Estats Units d'Ameérica (EUA).
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En I'Anuari Estadistic de 1924 apareixia una referéncia de I'al¢a dels preus des de 'any
1913; des d'abans de la guerra, doncs. Prenent aquest any com a punt de partenga, I'any 1921
havia pujat ja I'index de preus un 121%. en xifres referides a subsisténcies alimenticies
d'origen animal.iel 1924 un 189%. Dintre el grup de fibres textils, entre 19171 1922 els preus
havien pujat un 100%. Els materials de la construccié un 112% entre 1918 i 1921... La
mitjana de la puja era elevadissima. En la revista Economia y Finanzas del gener de 1930
es publica un estudi de l'augment (en percentatge) del Cost de la Vida durant els anys 1928
i 1929"9%

PAIS ANY 1928 ANY 1929
Alemanya 152'6 156'5
Gran Bretanya 165 156'5
Austria 108 110
Belgica 205 216
Dinamarca 176 173
ESPANYA 176 174
Finlandia 161 160
Franga 105 11
Holanda 170 169
Italia 143 153
Noruega 193 180
Suécia 173 171
Suissa 101 161

any 1914 =100

Les deficiencies en I'alimentacié eren una greu amenaga per a la salut de les classes
populars. «Si el benigno clima de Tarragona no resultara un atenuante de importancia en
lo que respecta a la deficiencia de la alimentacion, la anemia y la tuberculosis causarian en

nuestra ciudad verdaderos estragos»".

Quant a la criminalitat, les noticies oficials del regim declararen de seguida que els crims
contra la vida havien descendit. i aix0 a causa de la dissuasio institucional, feta amb la
violeéncia com a eina. S'executaren diverses penes de mort en comengar la Dictadura. També
es prohibiel joc, una de les principals causes de deutes i desesperacions. No obstant la minva
en els homicidis, havien augmentat els delictes contra la propietat, perqué per a un nombre
creixent de persones la vida era auténticament dificil.

Els salaris no arribaven per cobrir ni la quarta part de les necessitats que haurien
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subministrat deu anys abans. Era del tot necessari que els Ajuntaments controlessin amb
atencio l'evolucid dels preus dels productes basics.

En matéria de jornals i sous, les diferencies eren sorprenents. Els treballadors cobraven
per jornada treballada (unes 5 o 6 pessetes diaries), i amb aquesta exigua paga havien de
subsistir nombroses families; al mateix temps, alguns gestors i alts carrecs d'empreses
privades o de I'Estat vivien folgadament (declaraven unes 10.000 o 14.000 pts. l'any)".

Els sous que pagava I'Estat. sense comptar els dels alts funcionaris d'Hisenda o de
I'Exércit, eren ben bé de miséria (mestres, carters rurals, funcionaris mitjans i auxiliars de
I'Administraci6, ja fos general o local...). Es clar que sempre quedava el recurs a la
«concessio» de fer hores extraordinaries. Aquesta prictica induia a la continua claudicacié
-1 no només laboral!- ja que en ser un plus graciable, perd necessari del tot per al funcionari
per poder equilibrar la seva economia, se n'havia de fer mereixedor. En analoga situacié es
trobaven els dependents de comerg'™. [ els capellans rurals no estaven millor'”, La péssima
situacio laboral, alimenticia, higienica. medica; les llargues jornades de treball, etc. possi-
bilitaven que la tisi o altres malaties relacionades amb la miséria, que causaven veritables
estralls entre la poblacid, s'obrissin cami facilment a moltes families ( vide apartat del treball
al port).

Es sabut que durant aquells anys alguns s'enriquiren de valent. Els llogres obtinguts
anaren a parar a la compra d'accions i bons, o a la de finques. riistiques i urbanes; altres
vegades a l'adquisici6 de luxe: cotxes, viatges.... Perd a la vegada que es creaven fortunes,
cls pobres també esdevenien més pobres. Una gran proporci6 de la poblacié del pais no havia
entrat encara, I'any 1931, en el mén del benefici que les classes mitjanes fruien en la resta
de I'Europa Occidental.

Com que els sous i jornals s'estabilitzaren o baixaren, mentre que les despeses eren cada
cop més grans. I'endeutament de particulars. petits comerciants i empresaris, etc. fou moneda
corrent. A I'Arxiu d'Hisenda de Tarragona hi ha un veritable mostrari d'aquest endogalament
(quadre XIII)"™. Els més afectats per I'endeutament foren els petits propietaris de negocis
urbans (comergos modestos, negocis de transport)"”. Més excepcionalment, algun mitja
propietari de magatzems de vins. Aquests foren objecte de continues declaracions d'insol-
veéncia, persecucions per motius d'impagament de la contribucié industrial, etc. Els desco-
berts es refereixen a drets reals, impost d'utilitats, pagaments d'interessos i capital, dels
préstecs hipotecaris, arribant fins i tot en alguns casos a la confiscacié de béns -a no ser que
el deutor es declarés insolvent total o es donés per desaparegut, cosa que ocorregué amb una
certa freqiiéncia™™,

Les urgencies, ruines i confiscacions de béns foren forga usuals en la decada. La poca
flexibilitat dels mecanismes de crédit féu que un negociant, per por de quedar col-lapsat
economicament per falta de mitjans de pagament (cosa que suposaria la confiscaci i la
ruina). caigués en el sistema de credit privat, subjecte a altissims interessos™'. Dels que feren
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fallida, tret d'algun cas, lamajoriaeren oficis 0 negocis d'escassaenvergadura. Enun moment
de crisi com aquell, podien créixer desmesuradament determinats negocis i esfonsar-se la
majoria dels petits existents: i fins i tot caure alguns dels grans, per no poder adaptar-se a les
circumstancies. No era un fenomen nou. A cada época en qué la situacié econdmico-
comercial hagi fet un gran canvi, i que per tant ha canviat també la manera de fer diners, se
n'ha produit un de similar.

En el comportament dels preus hi van influir molts elements. La politica triomfalista va
voler fer veure que una baixada dels preus era sinonim d'un politica populista. L'orientaci6
de la politica economica de la Dictadura a nivell general també podia estar en relaci6 amb
el comportament dels preus. La crisi de sobreproducci6 i subconsum que reporta la situacio
socio-econdmica dels anys vint acaba arrossegant tota l'economia mundial, pero, mentres-
tant aixo no fou aixi, alguns dels sectors si que patien ja les conseqiiéncies de les crisis més
immediates: les classes populars foren, en una ciutat com Tarragona, les més assotades pels
corrents de contencié real de salaris i contencié aparent de preus. Les segiients linies
publicades en EI Comercial son prou elogiients: «Espaiia estd atravesando por una honda
crisis de consumo, que amenaza con terminar aparalosamente con el ritmo v el equilibrio
de nuestra produccion. La cantidad de abnegacion que puede pedirse al proletariado estd
en relacion con sus medios econdmicos v la razon que justifique el sacrificio. Todos los
medios que se estdn poniendo no sirven mds que para empeorar el asunto. El otro dia en el
Fomento del Trabajo Nacional de Barcelona, el Sr. Puig Marcé propuso para hacer
reaccionar los precios que se redujera el trabajo haciendo asi disminuir el volumen de la
oferta. Esta concepcion egoista sugiere malas perspectivas... Exijase al obrero parte del
sacrificio, pidiéndole mayor esfuerzo en el trabajo y a la vez mejdrense los sistemas de
produccion, aportando métodos y maguinaria...»*".

L'any trenta, doncs, es caracteritza per una depressio general, manifestada sobretoten la
crisi del consum. L'atur es converti en un problema mundial. La depressi6 en el consum
repercuti immediatament en la produccié. La manca de consum interior suposava que moltes
persones no consumissin més que per subsistir, estrictament parlant, la qual cosa limitava
moltissim la capacitat industrial.

Tots els problemes quedaven ajornats. L'estabilitat politica era indispensable perque tots
els problemes pendents de resolucid puguessin ser discutits a plena llum.
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Veure J. Vallés i Pujals, Elogi de Catalunya, pp. 125-6. Llibreria Catalonia. Barcelona, 1930,
Veure també el Capitol IV «Influencia del mar en el florecimiento de Tarragona durante el siglo

XIX», a Tarragona a través del siglo XIX de A. Alegret. Tarragona, 1924, Consultar també, de
Sancho Capdevila, Tarragona. Guia histéricoartistica. Tarragona, 1929,

Carmel Giiell Riera, Estampas Tarraconenses. Tarragona. 1979. (p. 143)
Veure P. Heras, La Revolucion de 1868 en Tarragona, Ajuntament de Tarragona. Tarragona,
1981,

Tanmateix, la premsa silencid quasi del tot, limitant-se a donar informes oficials. allo que tingués

alguna relacié amb la Sanjuanada, diversos liders de la qual van ser a Tarragona.

Per documentar aquest punt, i veure la coincidéncia amb altres zones del pais, pot veure's Gabriel
Cardona, El poder militar en Espania, siglo XXI. Madrid, 1983. També M. BacHoup, «Los
intelectuales y las campanas de Marruecos (1909-1913)», pp. 271-280de la publicacid col-lectiva
Prensa i sociedad en Espana (1820-1936), Cuadernos para el Didlogo. Madrid, 1975.

Per citar alguns dels cognoms tarragonins, veiem que el juliol de 1924 tornaven de Larache els
oficials Srs. Penedés, Forcadell. San Pedro, Montané i Guinovart (DT nim. 142, del 4 de juliol
de 1924). Igualment, I'alferes Manuel Torrell lluita a Larache 1 perllongi la seva estada alla en
acabar la guerra. El tinent Josep M. Corbella Guansé mori en Campanya el setembre de 1925, El
comandant Borras també mori el mes de setembre del mateix any a causa de la guerra. El tinent
Josep Roji Acuiia, parent del regidor del mateix nom, féu la campanya del Marroc. Doménech
Benages, capita d'Infanteria, s'estigué a Melilla fins i totun cop finalitzada la guerra, com el capita
Joaguim Bonet. Aixi mateix, el tinent de Cavalleria Ferran Morenes, fill del Conde de Asalto
i Carlos de Landa, casat amb Maria Porta, de Tarragona. Els sergents Josep Odena Odena,
Olegari Roigé Baiget: el tinent d'Enginyers Josep Calvet Murga, mort a Alhucemas; Jordi
Palanca, fill de l'ex-Capita General de Catalunya i casat amb Carme Guasch Muller, de
Tarragona. De Tarragona, no hi hagué solament militars, al Marroc. També hi anaren civils, com
ara funcionaris o comerciants. Es el cas de Santiago Sellés, caixer del Banc d'Espanya a Tetuin
Al carrer de la Pau li fou canviat el nom pel de Pau del Protectorat. Veure el DT nim. 240, de I'1 ]
d'octubre de 1927,

Veure les Actes de la Diputacio de Tarragona, foli 50, sessio del 23 de juny de 1926,

DT, 9 de juny de 1926,

Veure els articles que escrivi A. Rovira i Virgili a primers de marg de 1930 a La Nau, de
Barcelona: i els primers dies de maig del mateix any a El Sol. de Madrid.

Vegi's Carmelo Garitaonaindia. «La radiodifusion en la Dictadura». pp. 361-401, en el llibre
col-lectiu La crisis de la Restauracion, dinigit per J.L. Garcia Delgado.

La Cruz, mim. 7.774, del 6 de marg de 1925, Agatat de Catalunya Social.

DT, nim. 103, del 5 de maig de 1929.

Veure 'apéndix documental. També els DT nims, 273-276, de primers de desembre de 1929,
DT, nim. 17, del 20 de gener de 1928.

Reproduit al DT del 8 de desembre de 1928,

100 José Luis Vila-San-Juan, La vida cotidiana en Espana durante la Dictadura de Primo de Rivera,
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ArgosVergara. Barcelona, 1984,

L'edifici del Banc d'Espanya, el de la Caixa de Pensions. etc.

Mary Nash, «La dona moderna del segle XX», a Aveng, niim. 112, del febrer de 1988 (pp. 7-10).
DT, num. 180, del 10 d'agost de 1929, Pastoral del Bisbe de Moulins, Franga.

Veure l'article de Joana Lluna. «L'esport. un miratge de l'alliberament? E1 Club Femeni d'Esports.
19281936", a Aveng, num. 112, febrer de 1928,

El Registre d'Associacions del Govern Civil de Tarragona permet congixer. a la vista de lurs
estatuts, la finalitat d'aquestes organitzacions.

Vegi's J. Pemartin, Los Valores Histéricos de la Dictadura. Madrid. 1928. (pp. 412-413)
Reproduit en el DT, nium. 140. del 22 de juny de 1929,

Veure Tarragona, nim. 885, del 20 de juliol de 1923,

Segons un anunci imserit al DT, nim. 151, del 16 de juliol de 1924,

Veure La Cruz, del 28 d'agost de 1925,

Veure DT, nim. 293, del 15 de desembre de 1923,

Veure La Cruz, nim. 7453, del 22 de febrer de 1924,

DT del 30 de marg de 1924,

La Cruz, num. 7.695, del 3 de desembre de 1924,

Llibre d'Ac. Mun., sessid del 9 de juliol de 1923, fol. 167.

DT del 19 de desembre de 1923,

DT, nim. 41, del 16 de febrer de 1924,

DT del 4 de marg de 1924,

Veure ¢l llig. d'Associacions 248-274, a I'Arxiu del Govern Civil. Tumbé DT, nim. 188, del 6
d'agost de 1924,

Veure DT, nin. 94, del 22 d'abril de 1925.

Veure ¢l Boletin Oficial de la Provincia de Tarragona, nim. 115, del 15 de maig de 1925.

El promotor era Antoni Forn. Veure el DT, nim. 25, del 28 de gener de 1925,

Arxiu del Govern Civil, en diversos lligalls d'Associacions: expedients nims. 271, 1174, etc.
DT, nim. 130, del 9 de juny de 1926.

Veure Juan Carlos Llorente Chala, «El sector de produccion y distribucién de energia eléetrica
durante la década 1920-1930». als Cuadernos seconamicos de 1.C.E., num. 10 de 1979. pp. 535-
577: Enrigue Uriarte, «La energia eléctrica en Espafiar. a la revista Informacion Comercial
Espafiola, nim. 408 de I'agost de 1967, pp. 107121 Nicolas Ortega. «Politica hidrdulica y
politica colonizadora durante la Dictadura de Primo de Rivera», Cuadernos econdémicos de
1.C.E.. octubre de 1979, pp. 353-381; J. Velarde Fuentes, Politica econémica de la Dictadura,
Guadiana. Madrid, 1973; Manuel Lorenzo Pardo, La confederacion del Ebro. Nueva Politica
Hidrdulica, C.ILA.P. Madrid, 1930.

Era composada per una «Junta d'Accionistes de la Societat Tarraconense d'Enllumenat de Gas».
Als arxius d'Hisenda figura el sr. P. Monrava com a representant de la Societat Gasometre

Tarraconense. (Veure arxiu d'Hisenda, llig. 1.5.2.2/1.5.1.1. de 1917).
La Veu de Tarragona, nim. 848, del 21 de setembre de 1929,

Veure La Tarde dels primers dies de novembre de 1927.
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Veure el mapade la publicacié del Ministeri de Treball, Comerg i industria. Produccion eléctrica
de la Provineia de Tarragona. Madrid, 1923,

Veure La produccion de electricidad en las centrales hidroeléctricas y térmicas, publicat per la
Companyia Barcelonesa d'Electricitat, 1929, 32 pp.

Veure Tarragona, nim. 44, del 14 de marg de 1922.

El Socialista, del 19 de setembre de 1923,

DT, nim. 176, de I'l d'agost de 1926.

No tractem aqui de l'impacte que l'electricitat estava exercint en l'agricultura: trituradores,
molins, bombes.... dels quals enginys es feren exhibicions en exposicions successives. Tot aixd
plantejava un pervindre optimista a l'agricultura, a la vegada que permetia albirar molts
problemes per la forma d'explotacié que poguessin adoptar les grans companyies (La Cruz, nim,
7.973. del 4 de novembre de 1925. i DT, mim. 255, del 29 d'octubre de 1925). La pelicié
d'instal-lacié de motors eléctrics creixia sense parar en la ciutat, com a indicador fidel de
l'electriticacio progressiva de la vida urbana.

La Veu de Tarragona, 20 de novembre de 1924. A I'arxiu de la Diputacié de Tarragona hi ha un
lligall de documents de la Mancomunitat. on apareix tota la liquidacié dels teléfons. Veure DT,
nim. 257, del 20 de novembre de 1924. El novembre de 1926, la CTNE compraria un solar a la
Rambla de Sant Joan/ ¢/ Fortuny per construir-hi un edifici amb la funcié de ser la seu de la
Companyia a la capital.

Roberto Carballo Cortina. «El capital extranjero y la Dictadura: 1a1TT en Espanar». Cuadernos
economicos de ICE, niam. 10, d'octubre de 1979, pp.579-600.

Manuel Tufidn de Lara, La Espaiia del Siglo XX. Paris, 1973, (p. 253).

El Comercial, num. 1.839. de I'l d'abril de 1928.
Fr. G. de Membrillera, Lo que ganaria Tarra
Tarragona, 1922,

L'informe dels tradicionalistes a I'Ajuntament de Tarragona sobre I'abastament d'aigua (imprés
aTarragona, Imp. Ventura Aliés, 1922, p. 5 i ss.) deia: «El simple aplazamiento de la resolucion
del abastecimiento de aguas supone el estacionamiento, cuando no el retroceso ciudadano,
confindndolo a su presente mediocridad, a su limitada significacion, a su reducida magnind, a
st mediatizada v confianda expansion financiera v economica».

Texttranscrit per Marcel Riera Giiell a la p. 56 de Estampes T
Tarragona, 1979,

aconenses, Imp. Torres Virgili.

Veure el dibuix de La veu de Tarragona del 17 de setembre de 1927.

Llibre d'Actes Municipals, fol. 27, del 29 de gener de 1923,

Llibre d'Actes Municipals, fol. 33, del 5 de febrer de 1923.

«Reglament Interior de Sanitat Municipal», Imp. de Francese Sugrafies. Tarragona, 1927, (pp. 5-
12). (opuscle).

Informe del sr. Nogués, DT nim. 193, del 18 de juny de 1925.

Veure la cessio de 12 hores d'aigua de Puigpelat feta per don Josep Badia a I'Ajuntament, que
apareix al Llibre d'Actes de I'Ajuntament del 5 de febrerde 1923, foli 32. Veure també en el Llibre
del 25 de juny de 1923 la compra d'un gran nombre d'hores de la Mina de Les Quadres. Encara
va haver-n'hi una compra addicional el desembre del mateix any.

Llibre d'Actes Municipals. fol. 139, del 26 de juny de 1925,
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149
150

DT del 22 de marg de 1928, p. 3.
Veure | th‘mc de Ia Alcaldm de Tdrraggng( ,ﬁnteccdemes obrantes en el ne gur:@dp de aguds de

1922. Imp. J. Pijoan. Tarragona, 1924. (opuscle).

* Una «plomas és la quantitat d'aigua que passa diariament per un aforament. Oscil-la entre els 2.340

151
152
153

1els 3.500 1. dians.

DT, mim. 180, del 2 de juny de 1925,

Llibre d'Actes Municipals, fol. 134, del 24 de juny de 1925.

Enaquests dies de l'estiu de 1927, 'aigua de la Font del Llorito, molt popular a la ciutat, varesultar
contaminada. D'ella es digué que, contaminada o no, tenia la virtut de ser miraculosa, perque de
cop i volta feren reaccionar |'esperit tarragoni, posant en evidéncia la ineptitud i la inconsciencia
de molts...

Veure DT, nim. 233, del 2 d'octubre; nim. 251, del 23 d'octubre, etc.

154
155
156

157

161
162
163
164
165
166
167

168
169
170

DT, nim. 309, del 3() de desembre de 1927,

Veure el DT de primers de maig.

No ha d'estranyar que Tarragona no hagués solucionat els seus problemes aqiiifers: Murcia.
Granada, Milaga, Valéncia... estaven intentant dur a terme remeis propis que, en tot cas, xocarien
amb els interessos particulars i amb inconvenients administratius (Veure J. Bosque Maurel.
Geografia Urbana de Granada, op. cit., p. 88 1 ss.)

Vegi's l'opuscle L'aigua de propietat. Mocié del Conceller en Cap de ['Ajuntament de Tarragona,

senyor Pere Lloreti Ordeig, llegidaala Sessio corresponent al dia 6 de febrer de 1933, Imp. Torres
Virgili. Tarragona, 1933. (15 pp.)

Veure la publicacié de la Cambra de la Propietat Urbana de Tarragona: Les aigiies potables de
«propietat» a Tarragona. Imp. de Josep Pijoan. Tarragona, 1934,

Veure la «Mocid sobre reforma i higienitzacié de la part alta de Tarragona. pel regidor Angel
Rabada», llegida en la sessié del 4 d'abril de 1918, Imp. Sugrafies. Tarragona, 1918.

Vegi's la correspondéncia del port, registre de sortida de correspondéncia, carta nim. 1050, de
1'11 d'octubre de 1922,

BOPT del 4 de marg de 1924,

S'instal-la un dispensari antiveneri el febrer de 1925,

Llibre d'Actes Municipals del 15 de gener de 1932.

El Blogue, nim. 1, any 1. del 28 de juliol de 1929,

El 1927 s'ordeni que els recipients de la brossa fossin tapats.

DT, nim. 217, del 6 de desembre de 1928,

Per I'acord de 17 de desembre de 1923, s'establi la pasteuritzacio diaria de 6.000 litres de llet, amb
la finalitat de destinar-la al consum dels nens 1 pal-liar aixi la mortalitat infantil. Llibre d'Actes
Municipals, foli 287.

DT, nim. 169, del 24 de juliol de 1926.

Veure DT, nium. 205, del 19 de setembre de 1924,

Llibre d'Actes Municipals. Sessio del 3 de desembre de 1923,
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177

178
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182
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185
186
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188
189

191
192
193
194
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DT de I'11 de novembre de 1923,

DT, nim. 263, del 10 de novembre de 1923.

A la Cooperativa Obrera Tarraconense, féu conferencies el Dr. Folch qui, entre d'altres,
pronuncia «Higiene a la vista». Vegi's DT, nim. 259, del 7 de novembre de 1926.

Les associacions excursionistes, com el grup Ginesta, es dedicaren a organitzar cursos per formar
la gent per a casos d'accidents o altres situacions en que calgués actuar rapidament i decidida.
Veure DT, nim. 153, del 5 de juliol de 1930.

Veure J. Aiguadé i Mird, La lleialtat a I'¢poca. Barcelona, 1930, (p. 100 i ss.)

Consultar Francisco Villota Villota, «Bosquejo historico de la evolucion del sistema sanitario
espanol, de 1800 a 1987». a Moneda y crédito, nim. 183, de 1987 (pp. 25-46). En aquest article
l'autor fa unadivisié de 'evolucio de la sanitat per etapes: a) Des de finals del s. XVIII fins el 1923,
que defineix com a sistema tradicional amb canvis escassos i progressos migrats; b) Un periode
de transicid (1924-1973), d'avengos sostinguts pel que fa a l'esperanca de vida; i ¢) Des de 1973,
el sistema actual.

El preu del sucre, dels ous, de la carn... era més alt a Tarragona que a Reus, Vendrell, Valls o altres
localitats properes.

El Comercial, nim. 1575, de I'l | de febrer de 1923,

Veure DT, nim. 245, del 20 d'octubre de 1925. Veure també el Llibre d'Actes Municipals de la
Sessié del 22 d'octubre de 1923,

Foren elegits els regidors J. M. Sastre, E. Garcia, M. Capell, A. Mariné, J. Roca i F. Oliva.
Aixi deia el Reial Decret Llei de 3 de novembre de 1923. Veure Marcelo Martinez Alcubilla,
Apéndice de legislacion, volum de 1923, p. 671.

Des de David Ricardo s'havia fet inusual en Economia parlar de causes naturals, preus naturals,
ele.

Llibre d'Actes Municipals, Sessid del 5 de novembre de 1923, foli 260.

Veure El Comercial, nim. 1614, del 18 de novembre de 1923

Veure el DT dels dies 29 de novembre i 2, 3 i 6 de desembre de 1923.

DT del 7 de desembre de 1923.

Vegi's a la revista Informaciones Sociales, de desembre de 1924, 'article reproduit pel D7 el 10
de gener de 1925.

Veure Ramén Tamames, Introduccion a la Economia Espanola, Alianza Ed. Madrid, 1972,
DT del 4 de marg de 1924, Veure en l'apéndix documental de preus I'evolucid soferta pels
productes de primera necessitat.

DT, nim. 55, del 15 de marg de 1924,

El Comercial, nim. 1.644, del 15 de juny de 1924,

BOPT de 20 de desembre de 1925,

El Comercial, mim. 1.686, del 26 d'abril de 1925,

DT, nim. 232, del 2 d'agost de 1925.

Veure el quadre de I'Apéndix Documental sobre empreses, tributacié i diferéncies en els salaris.
Consulti's el llibre de Manuel Lladonosa i Vall-llebrera, Catalanisme i moviment obrer: el
CADCI. entre 1903 i 1923, Publicacions de I'Abadia de Montserrat. Barcelona. 1988. També
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198
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Arturo Barea. La forja de un rebelde, op. cit. etc.

Veure a I'Arxiu d'Hisenda, llig. 3.3.5.3.. anys 1921-24.

Arxiu d'Hisenda de Tarragona. Seccio Tresoreria, llig. 2.3.4.

Veure llig. 3.2.5., de 1915-22i 1926-27, (Arxiu d'Hisenda, seccio Tresoreria),

Els préstecs hipotecaris es contractaven entre particulars, encara que Hisenda cobrava una
quantitat, el 5% generalment, perrecongixer i legalitzar l'operacio -llig. 3.2.6.7., 1920 ss.(Seccid
de Tresoreria de I'Arxiu d'Hisenda).

Algunes professions d'insolvents detectades en les documents foren: especulador de fruits,
escombrer. tintorer, fuster, venedor de carba, advocat, sastre, venedor d'oli i vinagre, robaveller,
taller de calgat, cellerer, tender de queviures, venedor de mobles. de gallines, fabrica de pedra
artificial. carreter, venedor de peix, forner, especulador d'aviram, barber, contractista d'obres,
carnisser, camioner, taverner,... Veure llig. 3.2.5.1.1.5., de 1928, «Descoberts de Contribucio
Industrial».

Ll Comercial, num. 1.882, del 27 de gener de 1929,
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4. ELS TRANSPORTS I LES
COMUNICACIONS.

Quan el moll treballa, ningii no badalla”
(Dita popular tarragonina)






4.1 LES CARRETERES

Els accessos a la ciutat resultaven de la maxima importancia per a Tarragona. I aixd per
diversos motius: en primer lloc, per posar en practica aquelles possibles funcions que es
reservava la ciutat per al futur: el desenvolupament comercial, industrial, turistic...; i en
segon lloc, per la presencia del port™. El procés de modernitzacio técnico-mecanica que
anava prenent embranzida en tot ¢l mén occidental arribi a Tarragona mitjancant la
introduccid, a principis de segle. dels vehicles motoritzats. El ritme fou lent al comencament,
perd s'and accelerant a mesura que passaven els anys. La modernitzacié afecta tant les
necessitats econdmiques més peremptories del pais com el consum sumptuari, molt més
elitista,

A la premsa dels anys vint van aparéixer diariament anuncis de venda de carros, tartanes
i cavalleries. El transport estava sofrint una auténtica revolucié. Fou desenvolupat, princi-
palment. per la iniciativa privada. El seu complement infrastructural eren les carreteres. El
trafic de viatgers i mercaderies en automobils de motor va anar creixent de forma especta-
cular en els anys vint, constituint-se, de fet, en el substitut del servei que els ferrocarrils
desenvolupaven a la resta d'Europa (veure quadre VIII).

Un buit en la legislaci6 sobre la circulacié d'automobils va anar omplint-se des de l'inici
de segle: uns cops, a base d'aplicar convenis internacionals en aquelles giiestions: d'altres,
fent servir mesures propies de la idiosincrasia del pais, com ara la proteccié nacional a la
indistria automobilistica, etc,™™

Més lentament del que hauria estat desitjable, s'ana fent concessions sobre la reparacié
i asfaltat de certs trams de carreteres afluents a Tarragona, com les de Tarragona-Alcolea del
Pinar (Gaceta de Madrid del 21 de gener de 1924), les de Tarragona-Barcelona, Lleida-
Tarragona i L'Hospitalet de I'Infant-Méra la Nova (Gacera de Madrid del 15 de febrer de
1924). Els tramits necessaris fins que aquelles obres no es van veure culminades foren molts.
Es donava la circumstancia que algunes subhastes no trobaven licitadors: d'altres feren
fallida. La mala situacié econdmica general i les despeses que originava la construccio de
carreteres paralitzaren la iniciativa privada durant alguns anys,

ellle



Quant als serveis regulars de transport per carretera. pel Decret de 4 de juliol de 1924,
es dona la possibilitat a particulars de fer concessions d'explotacié de linies de viatgers, i per
un llarg periode d'anys. «Ara, la lliure concurréncia s'ha acabat: entrem en un régim de
monopoli». Aix0 significava que les petites explotacions existents fins aleshores s'anirien
substituint per uns concessionaris poderosos i omnimodes, que explotarien el servei en
exclusiva durant molt temps: «La gent odia els privilegis. les exclusives, els monopolis.
perqueé son la supérbia. la tirania, el mal servei...»™ Enuna altra de les queixes contra la Llei
de Concessions de 4 de juliol de 1924 es deia, amb tota la rad. que la forma d'encarir el servei
era eliminar la compeléncia: era precisament aixo el que aconsegui la llei de concessions™™,
Aixi, s'imposaren linies per part d'empresaris lligats a la politica de la Dictadura. Les
concessions eren aprovades per la Junta Provincial de Transports. En ella estaven presents
els concessionaris, els representants de la Cambra de Comerg, els representants dels mitjans
de comunicacio oficials, el Governador Civil, el Delegat d'Hisenda, el Cap d'Obres
Piibliques, 'Enginyer Inspector d'Automobils™”. La Junta Provincial de Transport, després
de for¢a mesos de tramits, anava fent concessions per a diferents trajectes™, Les concessions
fetes llavors enllagaren amb el monopoli de moltes companyies en els anys posteriors a la
Guerra Civil.

Per al transport de mercaderies. la politica de rebaixa de tarifes iniciada per la
Mancomunitat fou seguida per la Diputacio de la Dictadura, potenciant aixi 'is dels camions
sobre el del tren.

Si alguna carretera era fonamental per Tarragona, aquesta era la que la unia amb Reus.
Es generalment acceptat que la Dictadura dota al pais d'una xarxa de carreteres, perd
l'assumpte de la comunicacié entre Tarragona i Reus reflecti una realitat molt distinta. El Pla
General d'Obres Piibliques (nivell provincial) al qual pertanyia el tram Tarragona-Reus,
havia anat adjudicant, a poc a poc. les obres per subhasta amb pocs licitadors, parades en les
obres, escassa assignacid econdmica, etc.

Essent com eren Tarragona i Reus centres amb activitats complementaries, no va haver-
hi manera de posar en marxa un pla que comuniqués ambdues ciutats, a causa del malament
que funcionava la comunicacic per ferrocarril: 1 també per la negligéncia -que fregava la
punibilitat- de la Companyia del Tramvia (vide infra). Es sol-licita amb insistencia que el
Ministeri d'Obres Publiques arreglés la carretera, que era l'inica via de comunicacié entre
la ciutat més industriosa en manufactures. més activa en la contractacio de productes
agricoles d'exportaci6, i el seu port exportador. Per la carretera de Tarragona a Reus hi
passaven uns mil cinc-cents vehicles diaris. Juntament a aquesta peticio es demanava que
I'assignacio econdbmica fos suficient per a no deixar 'obra a la meitat, com ja havia passat
altres cops™. Malgrat els precs. les obres de 'empedrat van durar tota la década, obstacu-
litzant encara més el dens trafic existent.

En comengar el decenni dels anys trenta, la carretera seguia sense enllosar. Aixi ho veia
el Diari de Reus: «Dubtem que en tota la xarxa de carreteres de la ‘provincia’ n'hi hagi cap
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que sigui susceptible de registrar un trafic tan intens que la que permet comunicar la ciutat
nostra amb la capital i fer arribar al port, per la via més natural i directa, d'enca de la vaga
de l'autolocomocid, el volum ingent del nostre comerg d'exportacio. .. Podria sospitar-se
I'existéncia d'un interés ocult en qué aquesta carretera es trobi gairebé sempre en estat
lamentable. D'un any a aquestabanda I'hem vistempitjorar fins al'extrem de tenir de desviar-
se'n la major part del trafic. Es trobava preferible d'agatar la de Reus a Salou, fins el seu
encrenament amb la de Castellé a Tarragona... Abans d'acabar-se la reparacié present ja
tornara a estar malmesa la carretera per allf on s'ha comengat...»™""

Encara que per trams desiguals. la carretera que duu a Barcelona oferia un aspecte similar
al descrit per la de Reus. La carretera Tarragona-Barcelona estava inclosa dins d'un dels
catorze itineraris marcats pel Patronat del Circuit Nacional de Ferms Especials (segons el
Reial Decret Llei de 9 de febrer de 1926)*'.

En un altre ordre de coses. la Mancomunitat, en els anys que portava d'existencia. s'havia
anat encarregant de tenir cura de les carreteres comarcals de Catalunya. La taxa cobrada pel
triansit d'automobils era superior a la que cobrava I'Estat (200 pts. per patent de circulacio,
enfront de les 100 que exigia I'Estat). Aixi obtenia un superavit que podia dedicar a
I'arranjament de camins veinals®'®. A més. el seu pressupost era alt degut a la gran quantitat
de deute emes. Un cop dissoltala Mancomunitat. el pla de camins veinals per enllagar petites
poblacions fou parat, i no es reemprendria plenament fins a la posada en marxa del Pla de
la Diputacid, a finals de 1927°'%. Per realitzar 'operaci6, la Diputacié emetria bons de deute
per valor de set milions de pessetes i els Ajuntaments interessats n'hi afegirien tres més per
tal de completar el que s'havia pressupostat... Els set milions del deute s'haurien de pagaren
part amb subvencié de I'Estat i en part amb el benefici del impost sobre el rodatge. El Pla
suposava la construccid de 400km. de carretera, que comunicaria pobles fins aleshores
practicament incomunicats. Aquesta xarxa establiria també connexions amb les provincies
de Saragossa, Castello i Lleida.

Abans d'aprovar-se el Pla de la Diputaci6, aquesta havia estat intervenint en projectes
menors de condicionament viari, com a continuacid de les vies de la Mancomunitat perd amb
un numerari inferior, fins que fos arbitrat un altre pla. Foren les Diputacions les encarregades
d'acceptar les quantitats degudes. i pagar-les, per la Mancomunitat. Aixo els suposa una
perdua considerable de liquiditat. agreujada per I'alienaci6 de serveis, aixo és. per la perdua
d'atribucions econdmiques deguda al centralisme de 1'Estatut Provincial.

A pesar de les obres realitzades. el creixement del trinsit fou molt més rapid que el de
les carreteres per on havia de transcérrer, Les mostres sén abundoses en la premsa i en els
documents grafics de I'tpoca. Disminuia el cens de vehicles de traccié animal, a causa de la
seva impossiblitat de competencia amb la rapidesa, etc. dels automaobils; es posaven traves
perlacirculacié de llandes metal-liques, perqué danyaven el ferm de les modernes carreteres.
A l'ensems, les grans empreses fabricants d'automobils buscaven qui les representés
comercialmenta Tarragona. Les marques Ford. Hispano-Suiza, Citroén, Chevrolet, Fiat, van
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anar obrint agéncies comercials a la ciutat®".

Quan el 1926 s'aprova, dintre del Pla Financer de Govern, el Pla de Construccid del
Circuit Nacional de Carreteres amb Ferms Especials (que s'havia de fer en els 7 anys
successius), a tot el pais hi havia cent mil automobils en circulacié. El primer vehicle es
matriculd a Tarragona l'any 1907; el 1920 hi havia 122 vehicles matriculats a tota la
provincia: 3.570 el 1930, dels qual poc més de la tercera part eren de la ciutat™. Una cronica
del setmanari El Comercial deia encertadament: «En Espaiia el binomio ferrocarril/
carretera se ha resuelto de manera simplista, favoreciendo indiscutiblemente las empresas
de automovil existentes. Las companias ferroviarias no han logrado superar al medio
moderne en tarifas, horarios y rapidez..., la carretera estd ganando la batalla»*"",

4.2 ELS FERROCARRILS

Els ferrocarrils foren el principal mitja de comunicacio en aquells anys. L'analisi de la
quiesti6 s'emmarca plenament dintre el paper principal exercit per la politica econdmica duta
a terme des d'instancies centrals®”; en un altre nivell, s'inscriu en la reflexié sobre les
conseqiiencies que tal politica econdmica va tenir a llarg termini en aquesta zona. «L'orde-
naci6 ferroviaria i els seus problemes», aquest fou el tema que més literatura periodistica
genera durant els primers anys del segle XX. Al marge del que pogués resultar d'un estudi
general, per a Tarragona i els seus accessos per ferrocarril, es nota clarament la falta de
planificacié en la xarxa de transports.

La polemica de si els ferrocarrils eren una explotacié lucrativa o un servei es decanta
clarament cap al segon postulat™®. I, com passaria en molts altres casos, el naixement d'un
servei comporta també el naixement d'un motiu d'abids i corrupci6. Les companyies
ferroviaries, per veure d'obtenir diners de I'Estat, es queixaven continuament de la insufici-
enciade material, de I'escassesa de construccions, etc., mentre que els empleats denunciaven
la mala administracié de I'explotacié i els usuaris reclamaven un millor servei.

A 1923 hi havia 117 concessions repartides entre 21 companyies diferents. Eduardo
Maristany, director de la Compaiia MZA (Madrid-Zaragoza-Alicante ), féu la proposta que
les grans companyies absorbissin les secundaries, per aixi pal-liar la dispersi6. El diari £/
Socialista proposava que I'Estat es fes carrec de I'explotaci6, perd l'estatalitzacié del servei
noera vistaamb bons ulls per qui pensava que el servei aniria encara pitjor. En alguns paisos,
com Belgica, s'havia desestatalitzat el servei recentment, evitant-se aixi que I'Estat carregués
amb les pérdues que aquell generava®",

Tarragona no romangué aliena al desgavell que existia en aquest pais en matéria de
ferrocarrils. Quan arriba la maquinaria legislativa de la Dictadura a aquest tema, n'augmenta
encara meés la burocracia i la normativa prolixa i contradictoria, sense atallar amb aixo cap
dels defectes que es venien arrossegant des de feia tant de temps. De les mesures que
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s'aplicaren en un sentit «regeneracionista» -de nom pompaos, perd ineficaces totalment-. una
en fou la retirada del passi gratuit als funcionaris. excepcid feta d'aquells que fossin
necessaris per al servei o d'aguells altres a qui el Ministeri n'expedis un d'especial®’, De
l'ordenament del sector se n'encarregaria ¢l Consell Superior Ferroviari. Aquest fdora qui
duria a terme l'estudi de l'explotacié comercial dels ferrocarrils i coordinaria l'accio de les
companyies: quirecollirial'opinié dels implicats a través de representants de I'Administracio
i del sector privat. Cambres de Comerg. etc.

Pel Reial Decret de 12 de juliol de 1924, s'aprova I'Estatut elaborat per A. Maura i A.
Flores de Lemus. L'Estatut deia que les tarifes haurien d'abarcar la totalitat de les despeses
d'explotacio. encara que d'aixo se'n pogués derivar un increment dels preus per als usuaris.
Les companyies ferroviaries s'adheriren a I'Estatut™'. El Consell Superior Ferroviari obri. al

sap de poc temps d'haver estat constituit. un canal d'informacié piblica sobre el pla que
seguiria: des de la premsa se li dona la resposta adequada, perd no hi pard cap atencid:
«Hdgase antes otro plan en el que se establezca el aprovechamiento de las lineas actuales,
pues solo asi 1) Se comenzarian a tocar las ventajas de una innovacion legislativa ofrecida
porelnuevo régimen v 2) Habria una norma de seguridad para el trazado de nuevas lineas,
va que aguella estructuracion de lo existente, mirando al servicio y no a los concesionarios,
mostraria donde estan los vicios realmente»™. Era el minim de regeneracio que es podia
exigir a aquells que tant ho havien pregonat.

Si I'engrandiment de la ciutat de Tarragona passava pel creixement del port, aixd dltim
precisava de l'ordenacio d'una xarxa de comunicacions que unis el port amb les regions de
I'interior. Els ferrocarrils n'eren una pega fonamental: haurien de fer un transport barat i velog
per convertiria el hinterland potencial en real. Encara que el trafic ferroviari a Tarragona era
intens -a Catalunya només la superava Barcelona-, les necessitats del ferrocarril no foren
ateses suficientment. resultant en conseqiiéncia més aviat un obstacle que un ajut pel
creixement de la ciutat. De manera clara, allo que les companyies de ferrocarrils obtenien pel
trafic tarraconense era molt superior a les prestacions que donaven.

INGRESSOS QUE VA OBTENIR LA COMPANIA DEL NORTE EL 1923

ESTACIONS PESSETES
Tarragona 8.062.017,00
Vila-seca 25.739,05
Salou 140.502.69
La Canonja 10.068.95
TOTAL 8.238.327.69
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INGRESSOS QUE VA OBTENIR LA COMPANIA MZA EL 1923

ESTACIONS PESSETES
Morell 117.490°00
La Secuita 87.859'00
El Catllar 28.683'00
La Riera 39.375'00
La Pobla 34.273'00
Salomo 48.780'00
Roda de Bera 49.735'00
Sant Viceng 134.065'00
Calafell 114.249'00
Tarragona 5.387.752'00
Altafulla 25.674'00
Torredembarra 107.268'00
Vendrell 365.313'00
L'Arbog 159.898'00
TOTAL 6.700.414'00

El port necessitava un gran espai on col-locar els seus serveis, poder practicar la carrega
i descarrega. fer esperar els vehicles, dipositar estris i mercaderies... Perd les companyies
ferroviaries ocupaven aquell espai des de feia molt temps. Primer de forma temporal. pero
amb els anys l'ocupacio s'havia anat tornant definitiva. S'havien anat apoderant de la linia
litoral fins al punt de convertir el port en una de les seves dependencies™. Per falta de
material ferroviari hi havia mercaderies que romanien dies 1 més dies en el port, sense
distribuirals seus punts de destinacio. L'estacio de MZA estava situada a la Platja del Miracle.
Els seus serveis eren molt deficients.

Tarragona no comunicava amb la «Linia dels Directes», com era anomenada la que unia
Madrid i Barcelona. Va ser un gran error comés en el moment que va construir-se la via, ¢l
1883, que deixava Tarragonaa 10 km. de la linia directa entre aquelles dos grans ciutats. Aixo
té més importancia del que pugui semblar. Cap visitant il-lustre procedent de Madrid o de
Barcelona no podia fer escala a Tarragona. Es normal llegir a les croniques urbanes: «El
senyor *X' vingué a Catalunya. El Governador ani a Reus a donar-1i la benvinguda», O bé:
«El senyor "Y' se n'anit ripidament en cotxe a Reus, des d'on agafari el tren cap a Madnd».
L'estacié s'utilitzava per transportar els soferts passatgers a Barcelona. Per ella hi passaven
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els soldats que. atrotinats, arribaven de la Guerra d'Africa. També hi passaven els presoners
que eren traslladats d'un penal a un alre. De vegades, la ciutadania se solidaritzava ambells.
com quan van passar els condemnats per la Sublevacié de Jaca, el desembre de 1930, Les
manifestacions de suport no varen poder ser evitades per les forces de l'ordre.

Els viatgers eren traslladats per ambdues companyies. Se'ls obligava a pesar el bagatge
en bascules envescades de peix, i a facturar-lo havent de fer cues que els podien arribar a fer
perdre el tren en el qual anaven aquells paquets. de llargues com eren. «La estacion de
Tarragona es una pocilga en cuvos pasillos pasan la noche viajeros pobres»™. Els
accidents. atropellaments, descarrilaments. .. foren freqiients.

La Companyia MZA obtingué el 1917 els terrenys de la infermeria, els tallers, etc.. de
I'antic Penal, dintre els quals es trobava la Pedrera, que seguia la linia de la platja®. Eren
terrenys que I'Estat havia cedit a la Junta del Port. i que aquesta, al seu torn, cedia a la
Compania MZA. Quan es féu la concessio, no se i doni cap mena de publicitat. L'ocupacio
d'espai havia anat en augment. fins al punt que es temia que pogués obstruir el pas lliure de
F'estacio cap al port. Davant les protestes de la ciutat, es pensa en construir. per part del Port,
un tram de carretera. Perd pel maig de 1931 el tram encara restava per fer™™, A principis de
1925, la MZA prenia possessio de terrenys que encara no havia ocupat de manera efectiva.
La ciutat respongué oposant-s'hi. La platja del Miracle quedava cada cop més reduida. Fins
i tot I'Ajuntament de la Dictadura es posa a la contra de la ratificacié de la concessia™.
Tanmateix. I'oposicio no arribaria a ser eficag, ja que «cualquiera entidad de esta localidad
que toma la iniciativa en este asunto ha de conseguir mejor resultado gue el Municipio, cuva
Comision Permanente deja mucho que desear en el prestigio del vecindario»™™.

Peranara Lleida, els viatgers havien d'agafar un tren de la Compaiita del Norte. Aquesta
no tenia a Tarragona cap estacio de viatgers propiament dita: tenia llogada una andana a la
MZA. A aquesta ruta se I'anomenava «el camp d'experimentacid de la tolerinciax. Si plovia,
els viatgers, que estaven a la intempérie, quedaven exposats a la pluja. El tren no tenia vidres
a les finestres. els estreps queien: hi havia tantes goteres que els passatgers havien d'obrir els
paraigiies dintre els vagons. «Es impensable que esto pase en un pais que patalea por
conseguir un puesto permanente en la Sociedad de Naciones»™!.

La Compania del Norte ocupava una amplia zona paral-lela al carrer Reial. zona
naturalment inclosa en el port. Més enlli, prop de La Pineda, hi tenia l'estacio per a les
mercaderies. Des del port a la seva estacio, tot anava ple de vagons, restes de rails.
[FAVESSEs... que ocupaven un terreny pertanyent al port. L'esmentada companyia tenia la
concessié de I'explotaci de les vies en els molls de la Costa i Paral-lel. aprovat per R. O. de
23 de juny de 1903**. La companyia cobrava per les mercaderies transportades i llavors, en
teoria, havia de pagar una quantitat estipulada a la Junta del Port. D'altra banda. corria a
compte del Port la instal-lacio de les vies en els molls i Hurs enllagos que s'ana fent en la
decada dels anys vint. Hauria estat logic que els guanys haguessin anat a parar al port, perd
no fou aixi. Amb aquests contractes es veia clarament que I'Estat era el millor aliat i gestor
de les grans empreses a I'hora d'aplanar obstacles i generar beneficis. No es veia en absolut
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el component d'accid social que raonablement podia esperar-se veure: ni tampoc de servei
a la ciutat. D'aquesta manca de sensibilitat pel desenvolupament de la comunitat, la
Dictadura en donaria massa sovint exemples: a les altes esferes. s'acordaren concessions i
favors que en absolut no eren beneficiosos per a la ciutat. No hi havia, pero, possibilitat de
replica.

Des de 1926, la Compaitia del Norte disposava d'una factoria a dins mateix del recinte
portuari, feta per laJunta del Port, que volia facilitar la desestiba de mercaderies. En el mateix
sentit, el Port li havia concedit el privilegi de fruir de tarifes reduides per al desembarcament
de carbé per ales seves locomotores, lement potser que la companyia se n'anés a descarregar-
lo a un altre port que li oferis millors condicions. A les darreries de novembre de 1926 van
comengar-se a partionar els terrenys del port dels de I'estacio del ferrocarril**,

Amb la instal-lacio de la factoria de la Compaiiia del Norte es completa el contracte
d'explotacic de totes les vies. El comerg ho acolli amb 'esperanga que es descongestionarien
les vies i es facilitarien les operacions en benefici del comer¢™. De fet. fins aleshores no va
haver-hi ni contracte ni pagament. La companyia venia explotant les vies sense pagar res a
ningi***. A partir d'ara hauria de pagar un peatge del 40% del que la companyia cobrés pel
recorregut de les estacions al port, A canvi d'aquest arranjament, ¢l port s'obligava a comprar
a la companyia la via del moll sota el dic de Llevant. que era I'tinica que encara no formava
part de la propietat de la Junta del Port.

Des del punt de vista de la seguretat, la Compariia del Norte tenia una funesta tradicio.
En el tram entre Tarragona i Tortosa s'havien produit més catastrofes que en cap alre de
caracteristiques similars,

BT

Com €s sabut, hi havia un greu inconvenient per al creixement de la ciutat i del port, aixi
com per a la connexié d'ambdues arees: el cinturd de ferro que cenyeix la ciutat per la banda
de mar: cinturé que encara avui genera preocupacio i debat™™, En aquells anys. per poder
passar de la ciutat al mar hi havia dos passos a nivell. L'un era per l'estacio de la MZA, pero
com que el terra estava mal anivellat, els carros patien el risc de relliscar i caure a la mar.
L'altre era el de la Plaga Olézaga, que ocasionava perjudicis continuament, amb largues
parades del trafic, atropellaments a persones i a vehicles: «Si fuéramos un pueblo con un
cardcter diferente, va habriamos hecho una estadistica de las pérdidas materiales que viene
causando al comercio local el paso a nivel de la Plaza Olozaga, con sus desesperantes
interrupciones de trdafico. La muralla de hierro que rodea la ciudad se hace cada dia mas
dificil de salvar a causa de las interrupciones que la Compaiia del Norte ocasiona por sus
[frecuentes maniobras en dicho paso»™'.

Les deficiencies i 'abandonament, perd també I'augment del transit. feren que les queixes
contra les companyies s'anessin acumulant. Fins i totestavaen perill el creixement del volum
del moviment portuari. Les reivindicacions que la ciutat feia eren ja molt antigues: encara
més: eren justes i no gaire dificils d'aconseguir™, La primera de totes era la construccio, per
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part de la Compaiiia MZA d'un ramal que enllacés Tarragona amb Reus per tal d'establir
comunicacid amb la «linia dels directes», la BarcelonaMadrid. D'aquesta manera Tarragona
féra una estacié més de la linia Reus-Barcelona. En comencar la Dictadura, les entitats
representatives de Tarragona (Sindicat d'Exportadors de Vins, Centre Industrial, Associacio
de Consignataris, Ajuntament, Cambra de Comerg...) ho van demanar amb insisténcia, perd
no reberen cap resposta. A la vista d'aixo, la Junta del Port va proposar al Directorio que la
Direccio d'Obres Puibliques augmentes la consignacio del Port. perque fos ell qui empren-
gués les obres de I'enllag. Van ser citats els directors de les companyies per arribar a un acord
favorable a la ciutat, segons deia la citacid; tanmateix, aquest acord no fou possible®™.

Com que es preveia que les despeses necessaries per construir un ramal serien forca
elevades, i a la vista que Tarragona i Reus estaven ja unides per la linia de Lleida, que
explotava la Compania del Norte, es va proposar una altra solucio: construir un ramal que
enllacés amb la linia Lleida-Tarragona i Saragossa-Roda de Bera, i que substituis l'enllag
existent, suprimint aixi els retrocessos obligats per la disposicio de l'estesa. Perod les
companyies es negaren en rodd a construir-lo**,

Es molt significatiu que, quan es frustrava alguna peticid, es postil-lés a la premsa:
«Tarragona no té valedors forts a Madrid». Era la viva imatge del caciquisme, que durant la
Dictadura prolifera encara més que abans.

Els preus per quilometre de Tarragona a Tortosa o altres trams de similars caracteristi-
ques eren els segiients:

PREU DELS TRAJECTES DEL TREN#*

TRAJECTES TIPUS DE BITLLET ~ DISTANCIA (km.) PREU(PTS)/CLASSE

1 2 3
Reus-Barcelona reduit 105 - 765 495
Picamoixons-Barna « 103 - 780 530
Valls-Barna « 97 - 730 4'85
Tarragona-Lleida « 103 850 640 470
Tarrag-Tortosa ordinari 84 - 610 475
Tarrag-Barna « 91 1370 1045 675
Tarrag-Tortosa anar/t. 81 12’50 800 590
Tarrag-Barna « 91 - 1300 8'70

*S'ha d'afegir a aquests preus un 15% a més del timbrat.

Tarragona va demanar que li fos concedit el mateix sistema de tarifa reuida del qual
venien beneficiant-se Reus, Valls i Picamoixons. La companyia contesta que ja havia fet tot
el que podia fer en concedir a Tarragona tarifes reduides els dies festius; que s'estava a
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I'espera de I'aprovacio de tarifes noves per a la generalitat del servei: que s’havien suprimit
les bestretes que les companyies rebien de I'Estat; que Tarragona era una estacio d'entron-
cament per a altres linies (per la qual cosa serien pocs els viatgers beneficits per la reduccio
dels preus): que el cost del transport havia pujat darrerament més que no pas el preu dels
bitllets: i que si es feia aquesta concessio a Tarragona, caldria fer-la també a altres estacions.
cosa que suposaria perdues segures per a la companyia.

L'opinié de Tarragona es féu patent tot seguit: «La MZA ha parecido querer demostrar
su interés en que ninguna aspivacion de Tarragona se cumpla... No es muy dificil buscar
conexiones entre el Sr. Maristany, marqués de Argentera, v ciertos ediles que...buscan su
propio provecho...». Les paraules transcrites van referides a un afer ocorregut anys enrere
sobre la mateixa qiiestio de tarifes. interessos de comerciants, ete.”!

A la vista que no hi havia una altra manera de protestar. la ciutat canvia jocosament el
nom d'alguns carrers: el carrer de Barcelona s'anomenaria «carrer dels elements directius de
la Compania MZA, xarxa catalana»; el carrer del Mar seria «el carrer dels Ferrocarriles del
Norte de Espaiia»: el carrer Gasometre, «carrer de I'ex-gasometre de I'ex-fabrica de gas per
a la forga motriu, l'enllumenat i altres usos»... (a causa del canvi de mans i posterior
desaparicio de I'empresa Gasometre de Tarragona, per obra de La Canadiense).

Una altra peticio reiterada a la Compaiia MZA fou que augmentés el servei de trens en
direcci6 a Barcelona, Hi havia només un viatge diari que fos directe a Barcelona: i encara
deixia de funcionar pel juliol de 1927, ja que fou substituit, cara a la rendibilitat en
I'explotacid, per una unitat que havia d'enllacar a Sant Viceng de Calders amb el tren
provinent de Reus. a la cua del qual s'afegia. La supressié del directe a Barcelona va ser la
guspira que desencadeni 'oberta protesta de la ciutat contra la Comparnia MZA*. Tenia tot
l'aspecte de ser una venjanga planejada per la companyia ferroviiria contra les protestes
clutadanes a causa de la disconformitat regnant amb els horaris, les tarifes, etc. L'any 1927,
en que va haver-hi un auge important en el trafic comercial, va poder-se constatar
perfectament la insuficiéncia de les comunicacions.

Vaser convocada una assemblea ciutadana per tal de prendre mesures contra la supressio
del directe. S'entaularen polemiques a la premsa: «Parece que la MZA tiende a obstaculizar
la aproximacion de nuestra ciudad a Barcelona. Se empena en contrariar a los tarraconen-
ses en lo que mas viva y hondamente ha de herirles siempre: su condicion de catalanes»™*".

Ofenia especialment el fet que el nou itinerari no fos batejat amb el nom de Tarragona,
siné amb el de Reus. L'agreujant era, a més a més, que l'eliminacié del tren amb el nom de
Tarragona-Barcelona també eliminava la reduccié de tarifes existent per als dies festius, de
que Tarragona gaudia com a concessid de la MZA, tot argumentant-se que el tren no era el
mateix. El tema fou comentat per El Sol. de Madrid. la revista Los Transportes d'agost de
1927, la premsa comarcal i A. Rovira i Virgili des de La Nau. No es posaria un directe fins
el juny de 1929, advertint que «si no era rentable seria rdpidamente suprimido»**,

Referent a la polemica encetada per 'assumpte dels trens cap a Barcelona, no totes les
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veus que s'algaren en la ciutat foren unanimes. El periodic La Veu de Tarragona, organ de
La Lliga, no se suma a les critiques al senyor Maristany i a l'actuacié de l'empresa™,
Maristany estava molt ben vist a certs cercles barcelonins™*. La luita ja havia comengat feia
molt de temps; ara. a la reunié convocada per constituir 'assemblea ciutadana. La Lliga no
hi havia estat invitada. El senyor S. Ventosa i Pina, membre de La Lliga. va atribuir, en la
seva defensa del sr. Maristany, el dogal de ferro col-locat a la ciutat i 'obstruccio del pas
dels directes per Tarragona a les males relacions de la ciutat amb la companyia en construir-
se el tracat de les vies. La desafortunada ubicacié de l'estacio -deia el sr. Ventosa-, no era
tampoc culpa de la Compaiiia, sind del fet que quan aquesta va voler arreglar-la, va xocar
amb la pretensio de Tarragona d'una Estacio Central. «Si es Tarragona gue quiere Estacion
Central, no atribuvamaos ahora la culpa por no haber arrveglado la actual. Ahora bien, si
queremos Estacion Central, mds vale no enemistarse con la MZA porque ocurrird igual que
cuando fue tendida la red de los divectos...»™"". Aquest argument no va convéncer a tots els
col-legues de la premsa local ni a molta altra gent. 1 en boca d'una persona tan rellevant com
el sr. Ventosa sonava més aviat a amenaca que a reflexio.

En les successives reunions es van produir enfrontaments entre defensors i detractors de
la Compaiita MZA. Al final la cosa deriva cap a la disquisicid de si s'havia d'anar per igual
contra la MZA que contra la Compariia del Norte -que també tenia defensors i detractors. Es
pacti que la reduccié de tarifes no s'aplicaria fins al mes de maig de 1929*% Es posarien
alguns serveis més i s'acabaria la doble via Tarragona-Barcelona, com si la lluita establerta
des de feia anys comencés a penes a donar resultats. L'empresa comencava a estar conveguda
de la rendibilitat potencial d'aquelles rutes.

Un estira i arronsa constant el va causar el projecte de construccio d'una doble via entre
Tarragona i Sant Viceng de Calders, que esmenaria en part el problema de l'accés dels
directes. Va ser comengat el 1926, pero interromput tot seguit, la qual cosa féu témer per la
continuitat del projecte, perqué jaes parlavad'estendre lalinia pel trajecte Sant Viceng-Reus.
Aix0 hauria suposat un major aillament per Tarragona, encara, i la potenciacié de la linia
interior.

Els horaris eren també un problema d'importancia. Es va demanar que els horaris
d'ambdues companyies fessin compatibles els enllagos entre I'una i l'altra linies. Es sol-licita
que per anar a Barcelona, per exemple, no se sortis a les 15:30, ja que fer la tornada en el
mateix dia esdevenia del tot impossible. Recorrer el trajecte costava de tres a quatre hores.
Es demanava, també, que per anar a Lleida a passar un dia no haguessin de sortirels viatgers
la nit anterior. La réplica de les companyies fou el silenci, quan no la contesta retorica o les
evasives. A la vista del malament que anaven els trens, el transport per carretera aniria
prosperant amb pas segur i sense competidors, com es veura en els anys segiients a la Guerra
Civil. No s'acompli ni tan solament alld que preceptuava el Pla General de Carreteres, aixo
és, enllagar les terminals de les carreteres més importants amb les linies del ferrocarril. A
Tarragona, el senyor Andreu Torres, regidor de I'Ajuntament, proposa que es formés una
societat per accions (La Mdtua Tarraconense), que posaria en marxa un autobus a Vilanova
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NOTA D’ACTUALITAT |

EL SISTEMA «MARISTANY »

ErLLA. — [Perd Maginet par
amor de Déu! Ets un xic massa
contundent en les feves demos-
tracions amoroses' ! ‘

ELL.—Dones qué et pensa-
ves? Que ’amor es demostra
amb «remitidos»? | -, , |

Al-lusions a l'actuacid del president de la Companyia de Ferrocarrils MZA,
J. Maristany en relacio a Tarragona
(Font: DT, 6 de juliol de 1927)


raul


perenllagar alla amb el tren a Barcelona, combinacié que resultaria més rapida i més barata:
«asi nuestra cindad no tendrd que sufrir los perjuicios que le irroga el fanatismo insuperable
de ser ‘estacion de empalme»*"

Era natural que amb l'increment del trafic portuari durant tot el 1927, enmig de
I'optimisme general, es fessin nous plans, es ressuscitessin velles aspiracions, es duguessin
aterme prospeccions sobre el futur de la ciutat. Pero el tema del ferrocarril anava cada vegada
pitjor. Les companyies desoien les peticions fins a limits que havien aconseguit «gue el
sentimiento de la ciudad se desbordara de su genuino cauce de cordura».

En el decurs de I'any 1927, les noticies sobre el futur augment del trinsit al port eren
esperancadores: «Es necesario que las compaiitas ferroviarias se preparen para encauzar
esta mayor afluencia, para no ser arrolladas por ella, con grave perjuicio para la cindad
vel puerto.. »™",

«... Afortunadamente la desidia nacional se estd acabando, tengamos en cuenta que la
Iinea del Noguera-Pallaresa va adelantando con rapidez v que la linea de Lérida v Fraga
se ha dado va a subasta... En esa avalancha de productos agricolas gue habrdn de llegar
en breve al puerto, ; estamos en condiciones de recibirlas, conducirlas, con las garantias de
rapidez v seguridad que necesitan?...»~"

S'havia de condicionar el pas per poder traginar el sucre des de la fabrica que es
projectava construira Montsd, com també per donar sortida als superfosfats que la firma S.A.
Cros tenia prop de Lleida des que va comprar-la arran de la Gran Guerra (la fabrica de 'azot).
D'altra banda. a Lleida hi creixia també la industria conservera. Les terres que el Canal
d'Aragd i Catalunya va convertir en regadiu auguraven una gran produccié agricola. Totes
aquestes perspectives necessitaven que la linia de Lleida. veritable cordé umbilical del port,
millorés per dotar al port d'una més gran capacitat,

Una de les peticions, que podien considerar-se ja tradicionals aleshores, de la ciutat de
Tarragona era la de construir una estacio fora de 'estret marge de la platja, al nord-oest de
la ciutat: estacio que hauria de concentrar els serveis. tal com ho havia projectat I'enginyer
Saturnino Bellido en els anys vuitanta del segle passat. La resposta a tantes peticions no es
va traduir mai en cap concreccid, per part de les companyies del ferrocarril. La Veu de
Tarragona es desmarcaria sempre de la campanya de premsa muntada per diversos periodics
amb la intencié de movilitzar I'opinid publica, ja que «querer la Estacion Central no puede
significar ir contra las companias»™*. Aquest mateix diari apuntava que el finangament de
I'estacié hauria d'anar a carrec de I'Ajuntament i del Port. que n'eren els primers beneficiaris,
o bé de I'Estat. Rere aquesta postura s'hi amagava l'opinié oficiosa de la Compaiiia MZA. Per
tal d'apaivagar els anims, de tant en tant es filtraven quantitats forassenyades sobre el cost
total de I'operacio. que van arribar fins als vint-i-cinc milions de pessetes. Tanmateix, no
s'havia de perdre de vista que les companyies, com ja s'apuntava al Projecte Bellido,
ocupaven un terreny que corresponia a I'Estat. Entre el valor que aquest terreny tindria en
vendre'l, un cop alliberat de les vies, i els diners que les companyies pensaven gastar-se en
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Ubicacio de I'Estacié Central, segons el Pla de Saturnino Bellido.
(Font: Arxiu del Col-legi d'Arquitectes de Catalunya a Tarragona)
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arreglarl'estacio de la MZA per convertir-la en Estacio Central. es podria fer I'estacid per fora
del monticle en que estasituada la ciutat. Els representants de Tarragona a Madrid confiaven
que el projecte es faria. sempre i quan el pressupost no fos superior al que les companyies
havien fixat per a la reforma de les estacions. la qual cosa significava que estaven certs que
aquelles no s'haurien de gastar res més que 'estipulat per elles mateixes.

Mentre es covaven les esperances d'una nova estacio, el Subdirector de la Compania del
Norte mtentava convéncer al comte d'El Asalto que construir I'estacio pels carrers de darrere
la ciutat constituiria tota una barrera al desenvolupament futur de Tarragona, que havia de
tenir lloc forcosament en aquest sentit™". Aquest argument tan convincent estiguc a punt de
tirar enrere I'actuacio de suport de la Cambra de Comerg™'. Després d'unes quantes sessions,
la Cambra es definia: no s'havia de produir un altre cop la desgraciada historia dels
adirectes». L'informe demanat a l'enginyer Esteve Terrades. de Barcelona,” a qui s'havia
inquirit per la viabilitat t&cnica del Projecte Bellido, venia a reforcar aquesta opinid:
Terrades contesta que si era viable™. També ajuda a seguir amb la campanya el fet que al
public lector del diari Tarragona s'hi sumava ara el del Diari de Tarragona. Des de primers
de generde 1927, els equips del Tarragona i del DT s'unificaren, a resultes d’haver-se resolt
¢l plet amb el Marqués de Marianao. Si el sector més dinamic de la ciutat no estava dins
les institucions ciutadanes, estaria almenys -1 amb més for¢a- a les columnes de la premsa.
Aixi mateix, el fet que durant molis dies els treballs del port estiguessin interromputs per
I'excés de mercaderies acumulat, ajudi a que un ampli col-lectiu urbi es posés a favor d'una
nova estacio. Allo que resulta significatiu, nogensmenys, és que l'augment de mercaderies
esmentat no es devia a falles funcionals, sind que era causat pel creixement normal del trafic;
perd les companyies no feien res per adaptar-se a aquell creixement. S'havia de modernitzar
els serveis i descongestionar les proximitats del port; ambdues coses s'aconseguirien amb la
construccio de la nova estacio.

La confluencia de totes aquestes coses porta a la Comissio Gestora pro-Estacio Central,
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amb el governador al capdavant, a Madrid*”. Alla, la Comissi6 va parlar amb Familiaritat
amb S. Martinez Anido*™, qui va prometre que tot es resoldria de seguida. També tingué
I'oportunitat de discutir amb el tarragoni senyor Josep Nicolau, antigament membre del
Partit Liberal.iambel comte d"El Asalto. cap provincial de la Unié Patridtica per Tarragona.
El govern hi estava ben disposat, sempre i quan la ciutat i el port paguessin degudament™’.
De resultes d'aquell viatge a Madrid s'emeté la R. O. de 24 de febrer de 1927, per la qual
s'establia la formacié d'una Comissio de Técnics, composada per enginyers del ferrocarril,
del port.... perque en el termini d'un mes s'estudiessin les bases a qué devia sotmetre's
l'avantprojecte de la modificacio del tragat i la construccié de la nova estacié™, La casualitat,
oalgunarad que arano ve al cas. allunya Esteve Terrades d'Espanya, ja que viatja a America
Llatina amb una missio oficial. Va substituir-lo J. Cabestany®®' com a representant de la
ciutat, Cabestany proposa la construccio d'un tinel des de l'entrada de la ciutat venint de
Barcelona fins on es projectava instal-lar 'Estacio Central. Aquesta esmena sortia al pas de
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les critiques que insinuaven que algd, amb l'emplacament de I'Estacio Central alla on es
pretenia, pogués sortir beneficiat de 'explotacio dels terrenys™.

Elperiodic £1 Diluvio, de Barcelona, tragué a la llum una altra interpretacio. que per meés
que fos latent en molts esperits. mai no s’havia manifestat obertament. La interpretacio. de
la qual es poden descartar segurament algunes parts pero no la totalitat, apuntava que la
campanya engegada per I'Ajuntament i altres entitats en protesta pel preu dels bitllets del
trajecte a Barcelona, era per ocultar que s'estava fracassant amb el tema de I'Estacié Central:
que no eren les companyies les que ronsejaven, sind la mateixa ciutat. Malgrat les festes que
se li feren al Rei quan visita la ciutat, perque influis en la construcceid de 'Estacio Central,
les companyies es mostraren cada cop més rebeques a abandonar les posicions gue tenien
guanyades al litoral. A partir d'aqui. els fets prengueren un nou carés, més favorable a les
companyies ferroviaries: es nomena a un funcionari del Ministeri de Foment dependent de
la Jefatura de Estudios v Construcciones Ferroviarias perque redactés un projecte de
construccid, S'oblidava aixi el Projecte Bellido i les reformes que hi feren Terrades i
Cabestany. i es donava per terminada la funcio de la Comissio Tecnica™".

El febrer de 1929, I'inic que se sabia sobre la marxa dels esdeveniments era que 'estacio
no es construiria amb diners de les companyies. siné que I'Estat es faria carrec de totes les
despeses™™. 1 aixd malgrat que el pressupost de I'obra no excedia en gaire el que les
companyies planejaven gastar-se en arranjar les velles estacions i convertir lade la MZA en
Estacio Central.

L'antiga Comissio Gestora torna a desplacar-se a Madrid. on va entrevistar-se amb ¢l
comte de Guadalhorce, segons el qual I'assumpte estaria solucionat abans de finalitzar 'any
1929. Va dir que si s'havia aturat el projecte era per la recepeio d'una informacié provinent
de Tarragona, segons la qual del projecte només se'n beneficiarien uns quants -per
l'expropiacio dels terrenys- i que shavien vist obligats a reobrir la investigacié per
determinar-ne la veracitat™. Ara, com que 'Estat es feia carrec de costejar la totalitat de
l'operacid. les companyies canviaren d'actitud. Donaren el seu suport al projecte, encara que
no sense fer-hi abans algunes modificacions. El projecte definitiu va ser entregat a la
Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento el 28 de gener de 1930.

La caiguda de la Dictadura va fer témer que en pogués sortir afectada la continuitat del
projecte de I'Estacié Central: perd el cert és que. ja abans de la caiguda del govern. el diari
La Cruz havia avisat que el projecte se n‘anava en orris. «Podremos admitir gue el momento
actual de la economia, con el desbarajuste en que se ha sumido la obra dictatorial, no es el
mds propicio para esperar la cooperacion economica del Estado. No es justo creer que por
haberse puesto veto a los provectos ferroviarios del conde de Guadalhorce hava de seguir
el de la Estacion Central la misma suerte...». A les acaballes de 1930 . la sortida per a
ambdues parts. les companyies i també la ciutat. era que el projecte s'incorporés al Pla
d'Obres i Millores del Ministeri de Foment™". El projecte va quedar arraconal, essent
substituit en les pagines de la premsa per la munié de noticies, vivissimes. sobre la caiguda
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de la Monarquia. L'Estacio Central mai no es va edificar.

Tarragona necessitava enllagos facils amb altres ciutats d'interés comercial, com
Vilafranca o el Vendrell. on es parlava de Tarragona com d'una ciutat llunyana a causa de
les deficients comunicacions. Un altre problema majuscul era la comunicacié amb Reus. La
carretera existent la construi la Junta del Port de Tarragona (JOPT) el 1827 (n'hi deicn
«Amilia»). amb la finalitat de recollirels fruits del mercat de Reus. Un segle després, seguia
essent l'inica via de comunicacio entre les dues ciutats: i era clarament insuficient. Era
transitada per una gran quantitat de carros i. com més anava més, també de vehicles a motor,
Perd entre les obres de 'empedrat -que duraren molt de temps- i I'afer del tramvia, bona part
de la superficie util de la carretera va estar obstruida per molts anys.

Ja el 1853, la companyia del ferrocarril de Reus va ocupar temporalment un terreny
propietat de la JOPT a la riba del Francoli. amb el proposit d'emmagatzemar-hi materials per
a la construccid del ferrocarril™’. Es pensi a posar-hi una estacio. que hi estigué instal-lada
provisionalment, per a quan la linia ferria entre Reus i Tarragona fos una realitat. Com que
la necessitat de comunicar aquestes ciutats era imperiosa, el 1898 es demani a I'Estat la
concessid d'una linia de tramvia que les enllacés. El procés que va seguir la tramitacio de
I'expedient del tramvia podria servir de paradigma per il-lustrar I'obstruccionisme instituci-
onal i caciquista de la darrera etapa de la Restauracid i la Dictadura,

La peticio del tramvia fou aprovada el 1898, pero no s'adjudici fins el 1913, De fet, ni
I'Administracid ni els concessionaris tenien massa pressa jaen el momentde demanar-lo: que
no els hi venia de quinze anys més o menys. vaja. L'empresa no disposava de liquiditat. per
aix0d va emetre obligacions tan bon punt com la societat va ser constituida. Aixi és que va
haver de pagar interessos. de bones a primeres, sense tenir d'on treure'ls, perqué l'explotacio
d'una linia per construir no podia haver comengata generar beneficis. Curiosament. 'emissio
es va cobrir totalment sense que ni una sola accio fos adquirida per ningi de Reus o
Tarragona. Sique el projecte va ser concebut aqui. perd els possibles guanys i I'especulacié
resultant d'una concessio oficial com aquella es gestaven fora d'aquesta comarca. L'empresa
concessionaria era la Compaiiia de Tranvias Interurbanos de la Provincia de Tarragona,
S.A. El seu president honorari era Don Francisco Maria de Borbon.

La concessid es [¢u per tres anys, perd I'empresa demanava una prorroga rere I'altra. El
més natural 1 ajustat a dret hauria estat la cancelacié de la concessié a la vista dels
incompliments reiterats dels terminis. 1 atorgar-la a una altra empresa. Perd. com si d'un
privilegi especial es tractés, se la hi va anar prolongant davant la mirada atonita i irritada de
tothom, sense que poguds posar-se fia tanta irregularitat. Probablement. la raé que hi havia
per aguantar tot allo era que s'estava a I'espera de poder alienar els drets adquirits mitjangant
una substanciosa compensacio economica. Aixo és. no es tractava de construir un tramvia
tant com de mantenir-ne la concessio. La companyia ni feia ni deixava fer™®.
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Totelque s'havia fet fins aleshores era unarasa d'alguns quilometres seguint la carretera;
obra que obstaculitzava el transit de I'dnica via de comunicacio existent, just a la sortida de
Tarragona. Laconcessio estava feta per aun tipus de carril anomenat Vignole, el qual no tenia
contracarril, motiu pel qual era incompatible amb el transit rodat un cop entrés en
funcionament. Les Cambres de Comerg de Reus i Tarragona sol-licitaren la caducitat del
contracte™”. Perd, un cop acabada la prorroga que se li concedi el 1922, la companyia en
demand una altra. Les Cambres de Comerg s'hi oposaren. com també els Ajuntaments
d'ambdues ciutats i la Direccié d'Obres Piibliques, que envia diversos informes demanant
que no es renovés més la prorroga. A la vegada una empresa de Reus, la Companyia
Reusenca de Tramvies. presenta un projecte a I'Ajuntament de Reus per construir un
ferrocarril eléctric. El Banc de Reus donava suport a l'operacié. Es tractava d'establir una
linia que no seguis cap carretera i que unis Reus i Tarragona per Salou, Vila-seca i La
Canonja™™, Mentre que a Reus el projecte tingué una bona acollida, a Tarragona va recelar-
se de l'empresa: «El porvenir de Reus no estd en Salow sino en Tarragonas, digué M. Galés
en un diari. El pressupost era de més de quatre milions de pessetes, i no era el primer tren
d'aquest tipus que feia I'empresa. Ja semblava que finalment es trencaria el topic que
afirmava que tot en aquest pais era gliestio d'influéncies quan, en una petita ressenya
recollida a la premsa de Barcelona®', es donava la noticia que el Directori, en una reunié
extraordiniria. no solament havia aprovat la prorroga sol-licitada per la companyia del
tramvia. sino que en lloc dels sis mesos que aquesta havia demant se li concedia un any
sencer. Aixo era promulgatenel Reial Decretde 12 d'agost de 1925, signat a Santander. Molt
poderosos havien de ser els concessionaris per passar per damunt de tots els informes
desfavorables a la prorroga que pretenien -i que finalment aconseguiren encara millorada.
Se sabia que formaven part del consell d'administracio persones d'il-limitada solvéncia que
es proposaven, entre altres coses, fer xalets vorejant la carretera de Reus a Tarragona ™. En
perllongar la concessio, quedava automaticament convalidat el projecte de vies Vignole,
perque era un projecte, encara que pogués pensar-se el contrari, que no es podia contradir.
De fet s'intenta, perd no es rebé cap mena de resposta. Es veia ben a les clares que en aquest
aspecte hi hauria també una exclusiva; una més. «Cuando se anuncio el alba de una nueva
administracion y una nueva politica parecia restablecerse el imperio de la justicia. Parecio
legado el momento de la conclusion del tranvia... Después de la iiltima prorroga, ;[ quién
dice que no habrd otras?»7°,

Interpel-lada la Diputacio perque intervingués contra un possible futur ajornament,
aquesta contesta que no podia fer-se res sind esperar: el Ministre de Governacio ja havia
anunciat la caducitat per quan expirés el termini. En el moment que aquest estava a punt
d'extingir-se. es demana a la Diputacié que convoqués una assemblea amb les forces
interessades; la Diputacié contesta que no procedia la proposta’™. Malgrat I'acalorada
defensa contra la concessio que féu la premsa, es va concedir un nou termini, que acabaria
I'abril de 1927°7. Pel juny de 1927, D. Antoni de Prunera, director de la Companyia,
invitava en un bitllet impres, ostentosament. a la inauguracio de les obres. que comengarien
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per la banda de Reus en aquesta ocasié. A la inauguracioé hi assistiren totes les autoritats. ..
«Aquest afer no és verge, sind que (€ historia... Si d'aquest acte en pervingués una altra
decepcio. ens mostrariem inexorables en les nostres repulses»*™.

Es possible que. com a dltima sortida. i comptant amb la suposada complicitat de la
Diputacié™™, es Hancés la idea que fos ella qui acollis la concessio en el cas que s’hagués
esgotat una dltima prorroga. La companyia cita els seus poderosos socis (Haussman, Puig
i Vila. Bard, etc.) a Barcelona: també I'Infant de Borbé. «Aplaudiriamos que la Diputacion
se hiciera cargo si el tranvia no circulase para fines del presente aiio 1927»

La necessitat d'establir una bona comunicacio amb Reus i el rumb peéssim que havia pres
l'afer del tramvia feren sorgir la idea de l'autovia’”. S'acaricia la idea que una autovia
potenciaria una Ciutat Lineal Tarragona-Reus, com una gran via a la vora de la qual es
construirien habitatges. industries. ete.™ El 2 de juliol de 1928, La Gaceta publica 'ordre
de caducitat, tan esperada, de la prorroga de la concessio i tots els ulls es dirigiren a la
Diputacié™', com podia entreveure's en l'ordre de I'expedient de caducitat. La nova subhasta
quedava fixada per l'abril de 1929.

A punt de ser aprovat el tren eléctric Reus - Vila-seca - Tarragona, es presenti una
mstancia perqué es fes de nou la concessio a favor d'una companyia (encara estava per
constituirse) que formarien el sr. Prunera, el sr. Bardiel sr. G. de Rivera, és adir, els mateixos
noms que els de la companyia del tramvia!!!1*** La construccid comengaria l'estiu de 1929,
Ara, la jugada consistia en qué els concessionaris oferien la concessio a la Diputacié: si, un
cop el tramvia construit, la Diputacid decidia treure 'explotacio a subhasta, aleshores els
concessionaris tindrien dret a preferéncia. Aixo tampoc implicava cap obligacid de construe-
cio per a la Diputacid, si era el cas que causes d'indole diversa li ho impedien... EI mobil que
duia la Diputacio a acceptar-ho, segons es va dir, era exclusivament el bé del pafs...*"

Deixant de banda l'opinio del diari La Cruz (el qual discrepava seriosament de les
critiques vessades pel Diari de Reus cap a la Diputacio. per haver atorgat una nova concessio
a la mateixa empresa que ja havia fracassatanteriorment). es veia clarament que la Diputacio
era una baula fonamental en la cadena de corrupeio que les més alies instancies del pais
afavorien promulgant lleis. La realitat que queda és que el tramvia Reus - Tarragona no fou
mai construil.

La xarxa de ferrocarrils que havia d'unir Tarragona amb linterior estava, en el moment
de comencar la Dictadura, per completar. Una bona part de les linies, vitals per a la funcié
que es volia per a Tarragona, estaven pendents de ser tragades. En el pla de ferrocarrils de
1922 s'havia parlat d'un model en ventall, el vértex del qual seria el port de la capital. Cada
via seria un dels radis, units al seu torn per vies transversals. Dels que es proposava fer, ni
una tercera part no havien estat encara construits. Un dels radis esmentats era el que unia el
Val de Zafin 1 Tarragona, i la seva missid era comunicar el Baix Aragd i la regio vinicola
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de Gandesa -els pobles de la Terra Alta estaven ja aclaparats per les dificultats que tenien per
vendre les seves collites- amb el litoral tarragoni.

Tarragona ha estat el port natural d'Aragé. i sobretot del Baix Aragd, des de temps
immemorials. Lécera, Alcanyis, Calaceit, Maella, Gandesa, Mdra, Falset, Reus, Tarragona;
€s una ruta traginera que aboca l'interior a la mar. En els temps moderns, foren aquests
mateixos pobles els que sol-licitaren que s'erigis un pont sobre I'Ebre a Méra, amb motiu de
la construccio de la carretera d'Alcolea del Pinar a Tarragona. Ho aconseguiren el 1909, La
primavera de 1925 s'aprova l'execucié del ramal del Val de Zafdn al Mediterrani, d'uns 150
km., seguint la linia Alcanyis-Roquetes, per enllagar alli amb la Compariia del Norte.
Aquesta linia i la seva aprovacio obrien un antic contencios.

Lalinia d'Alcanyis a Roquetes deixava fora de la ruta de les comunicacions una amplia
zona que les necessitava forga. S'estava per caure en el contrasentit que I'Estat invertis una
milionada en la construccié d'un ferrocarril que deixaria a gran distancia del mar comarques
agricoles molt importants. Tota una mala inversid, doncs.

La linia Alcanyis-Roquetes-Sant Carles de la Rapita sorgia d'una promesa electoralista
que els representants de Tortosa i Roquetes a les Corts feren el 1880. Es desaprofita llavors
l'ocasid d'unir aquesta regié amb el mar, ja que la linia moria a Roquetes i s'eliminava la via
Alcanyis-Tarragona.

Aquesta dltima linia si que figurava en el Projecte General de Ferrocarrils elaborat per
les Corts el 1870. EI 1899, Pii Margall dona suport al projecte de J. Canyelles i F. Morenes
per interrompre l'anterior de 1880, demanant que s'ajustessin al pla primitiu. Després de
molts anys de paralitzacié, Cambé aconsegui el 1922 que el projecte fos reformat: les dues
solucions (Alcanyis-Sant Carles i Alcanyis-Tarragona) es fonien en un sol ferrocarril que
s'anomenaria Ariza-Tarragona, el qual es bifurcaria en dos ramals: 'un amb destinacié
Tarragona, i I'altre, Sant Carles. El projecte contemplava també 1'inici de la construccié de
la linia Alcanyis-Gandesa, cosa que no agrada gens a Tortosa, perqué va veure que aixo
potenciavameés la zona de Tarragonaque no pas ladel Baix Ebre. La premsa tortosina carregi
contra el projecte, argumentant que si es llangava un barril d'oli, de forma que rodés
lliurement des de les zones productores, aniria a parar a Tortosa i Sant Carles; perd en cap
cas a Tarragona.

En arribar la Dictadura, Josep Caballé Goyneche, ex-diputat de Solidaritat Catalana a
principis de segle per Gandesa, va demanar un replantejament de la giiestié i la construccio,
al més aviat possible, del tram Moéra-Gandesa del ferrocarril al Val de Zafdn®*. Pero el
Directori. més procliu al model agrari latifundista predominant a Tortosa, presta més atencié
als propietaris de Tortosa, els quals advocaren immediatament per la potenciaci6 d'aquella
linia. En una assemblea celebrada a Tortosa va poder-se veure el Delegat del Govern
presidintla vivarepresentacié de les forces interessades en la defensa del port de Sant Carles:
el President de la Federacio Agricola, els representants de la Cambra de Comerg de Tortosa,
els de la Mancomunitat, els de la Diputaci6, els dels propietaris de Terol, de Sant Carles de
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la Rapita. ete.™

No solament hi havia Tortosa darrere el projecte; també els propietaris d'Alcanyis i
Saragossa, interessats a adquirir avantatges economics en aquella linia per poder-hi trans-
portar productes agricoles com son els cereals, ete.™ El fet de recomencar el projecte
Alcanyis-Sant Carles volia dir que s'incomplia la solucié que F. Camba proposa el 1922, A
la premsa de Tarragona sorti publicat el segiient comentari:

«Es inexplicable la pasividad del Arzobispo de Tarragona, del Gobernador A. Aleanya,
del Ayuntamiento y del Puerto, de la Cdmara de Comercio, el Centro Industrial, la Camara
de la Propiedad Urbana v el Ateneo Tarraconense de la Clase Obrera ante la enormidad
que significa la peticion de Tortosa v San Carlos para que ordene el Directorio la rapida
ejecuciondel Ferrocarril del Val de Zafdn a San Carlos prescindiendo del provecto original,
que pasaba por Tarragona... Es ofender al Directorio el pedirle que se construyan trazados
absurdos...»

Les entitats de la ciutat van recérrer el projecte, 1 van acudir a les altes instancies per
aconseguir la inclusié del ramal d'enllag™
Cambres de Comerg, etc. Pero, a pesar de totes les actuacions engegades, el ramal de Sant
Carles comenga a construir-se de seguida. Ara, la solucié estava en fer un enllag de 25km.
que unis la via ja construida amb Bot, passant per Gandesa, Mora i Garcia. El terreny
planejava, i era d'una gran importancia que les dues grans companyies (MZA | Ferrocarriles
del Norte) s'unissin per aquella area. Fins al punt que va obtenir-se la concessio del ramal per
la Reial Ordre de 27 de febrer de 1926. Si s’hagués tirat endavant, s'hauria tancat un plet que
feia ja molts anys que durava. alhora que s'hauria donat sortida al mar per Tarragona a una
extensa zona agraria de l'interior. Les peticions de I'Ajuntament, I'Arquebisbat... per tal
d'aconseguir I'aprovacié del petit ramal havien estat acceptades. Perd devia ser tan normal

. movilitzant a tal efecte els pobles afectats, les

el fet de demanar com la ficcio de concedir. Totes les parts coneixien les regles del joc.
embolcallades amb una cel-lofana patriotera. I novament trobem al Director de la MZA fent-
se el sord davant la peticio de construir el ramal de Bot. En anar-se-1i a plantejar la qiiestio.
el Director, Sr. Maristany. va contestar que, havent anat Tarragona a prolestar per
l'assumpte de 'Estacié Central a altes instancies politiques de Madrid, bo li seria tornar-hi
per solucionar el problema actual: el del ramal de Bot. I rapid, ans no fos massa tard, perque
la construccié cap a Sant Carles avancava a bon ritme. Ell ja s'encarregaria de votar a favor
del projecte alla on calgués fer-ho. A partir de les seves paraules s'albirava que no hi hauria
pas ramal, com més endavant podria confirmar-se.

Don Josep Caballé, defensor del projecte de Cambé, a qui havia ajudat a confeccionar-
lo, opinava que rere aquesta maniobra del ferrocarril hi havia motius de venjanga personal
i electoral de la MZA, i del sr. Salvador Ventosa i Pina molt particularment: «Toda su
campana ha sido inspirada en términos de venganza. Su actuacion fue escandalosa en las
elecciones generales de 1923, comprando censos y convocando al cuerpo electoral por
medio del pregon, en plena plaza piiblica para arrebatarme el acta por medio del dinero y
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el soborno»™,

Des del punt de vista economic. la Iinia d'enllag era importantisima: « Fins ara, les terres
gandesanes, de gran capacitat de produccié agricola, aixi com el Baix Arago, han estat
aillats, impedint la seva manca de facils comunicacions que els seus olis, vins, ametlles, etc.
tinguessin l'expandiment que la seva calitat permetia. Bona part d'aquesta produccio era
element de nostre mercat. Construir el ferrocarril de Val de Zafrdan a Sant Carles, si quest
no és enllacar amb el dels directes de MSA ni Uexistencia de notre mercat, ni els enllagos
bancaris que amb previsio | oportunitat ha establert el banc de Reus, ni existéncia de
tradicionals relacions mercantils que ens son favorables, seran prou per a impedir que les
corrents de trafec, cercant la linia de menos resisténcia economica, es desviin en direccio
oposta als nostres interessos» (sic. )™,

Sials particulars i al capital els era beneficiosa I'estesa ferria citada. per a les companyies
també ho era. jaque veurien augmentar llurclientela™. L'entroncament entre Tortosa i Xerta
es féu el novembre de 1929, amb una gran auréola de la Unid Patriotica tortosina®',

Era de lamentar que entre Mdra, Reus i els directius, per un costat, i el ferrocarril Ariza-
Tortosa. que enllagava fins a Valladolid, per l'altre, una gran zona triangular cap al mar
quedés sense comunicacid directa amb el port de Tarragona®™,

L'adalil del ferrocarril a Gandesa, D. Josep Caballé. va seguir defensant el projecte des
de les pagines de la seva revista Tarraco, amb el convenciment que la Dictadura havia
agreujat l'estat de les comunicacions de Tarragona i havia esterilitzat els seus esforgos per
mirar d'aconseguir una millor comunicacio amb Arago. En consegiiencia, el 1934 encara no
s'havia finalitzat del tot ni tan sols la linia férria que va des del Val de Zafin a Sant Carles.
jano cal parlar del ramal cap a Gandesa, que mai s'arriba a comencar.

Les comunicacions ente Lleida i Tarragona estaven hipotecades pel mateix tragat de la
linia. ja que en passar per Reus dilatava al doble la durada del trajecte; per dues causes:
I'horari, sempre inconvenient (vide supra). i la lentitud del recorregut. Les companyies no
van accedir a modificar i fer compatibles els horaris fins el maig de 1930,

Lleida i Tarragona es van moure molt durant tots aquells anys per obtenir la linia de
ferrocarril a través de la vall del Noguera-Ribagorcana fins a Lés i la Vall d'Aran. Aquesta
ruta obriria noves i falagueres perspectives per a ambdues ciutats i per a tota la regid
travessada per la via. Al valor economic se n'afegia un altre d'estrategic. Aixi ho retratava
El Diario del Comercio: «Entregadas Tarragona y Lérida a los caciques... Tarragona con
las disputas entre Marianao y Canyelles. Y Lérida con las disputas Soldevila y Vivanco
contra Angelet v Riu contra Angelet... no se habian dado cuenta de que eran juguetes de
malas pasiones... Tarragona y Lérida no se han preocupado mds que de alimentar

peligrosos antagonismos...»™"

En aquells moments, ambdues ciutats es trobaven en la necessitat de reformar situacions
que no pogueren solucionar al seu temps: que el ferrocartil que havia de travessar la vall del



Noguera-Ribagor¢ana fins a la Vall d'Aran fos inclos en el Pla de Ferrocarrils d'Interés
General de 'Estat™™. No es torna a esmentar aquest tema en un ambit general.

Per enllagar el Cantabric i el Mediterrani hi havia un projecte, que consistia a unir el port
de Pasajes amb Tarragona. Aquesta iniciativa arriba fins a la Junta de Defensa de la
Asamblea Nacional. i era vistamb molt interés per Osca, Pamplona, i altres ciutats de l'area
afectada. El tren que havia de fer el trajecte era una unitat eléctrica, i el recorreria en deu
hores. S'aprofitarien diversos segments ferroviaris ja existents, escurgant-se el total de la
linia en 200 km. gricies a un estudiat programa d'enllagos. La intencio era ampliar el
hinterland del port i connectar el Cantabric amb les grans rutes mundials que convergien en
el Mediterrani (entre elles les provinents d'Orient, el Proxim i el Llunya). Per Tarragona
aniria de primera el trafic de peix i fruita (que ara transportava una linia de camions per
carretera). Aquest projecte, tan atractiu. fou abandonat pel maig de 1930 per donar prioritat
a la linia Barcelona-Bilbao. Les corporacions tarraconenses donaren mostres de gran
passivitat,

El port de Tarragona també connectariaamb les terres centrals de Lleida i del Pirineu per
la linia Tarragona-Ponts, segons un projecte d'Esteve Terrades realitzatel 19191 presentat
per Joan Garriga i Mass6™. La novetat del projecte radicava en la vinculaci6 al poder
puiblic, ja que el beneficiari n'era el sector piblic. «Abans el pablic era per aquesta mena
d'empreses l'objecte de 'explotacio: per damunt dels interessos del public hi planavalinteres
especulatiu de les empreses anonimes. EI F.C. Tarragona-Ponts inclueix la participaci6 de
la Mancomunitat, La Diputacié, els municipis (pels empréstits conseguits), aixi com per
I'aportacid de les terres que d'altra manera deurien ésser expropiades....» (sic.) (Aquesta idea
la recolliria la Dictadura en els seus «ferrocarrils cooperatius»). Amb la supressio de la
Mancomunitat, la JOPT™ intentaressuscitarel projecte. Aixi, el projecte fou inclosenel Pla
General de Ferrocarrils, en el grup dels FF.CC. regionals.

El ferrocarril era el mitja de transport ideal per nodrir el port de Tarragona, perque la
penetraci6 que exercia en les comarques del nord de Catalunya li permetia establir un ingent
trafic de minerals, productes agricoles i passatgers. Cabia esperar que la Diputacio, com a
hereva legal de la Mancomunitat que era, hi col-laboraria activament i no malbarataria
l'ocasié de convertir Tarragona en la ciutat més ben comunicada en un ampli radi del seu
entorn econdmic. Tanmateix, es comentava: «Es extranio que la actuacion de la Diputacian
en el ferrocarril Tarragona-Pons no haya tomado ya forma real»*”. Durant la Repiiblica,
la Generalitat torna a prendre en consideraci6 el projecte. el qual veia com el tan anhelat
ferrocarril central catala, aliment d’aquest port i solida base de I'economia catalana™.

Tenint en compte el periode dictatorial en el seu conjunt, s'observa en matéria de
construccions ferroviiries un moment inicial d'euforia, sobretota nivell local, el 1924: molts
Municipis fan peticions esperangades que posen en marxa projectes durant molt temps
congelats. Hi ha un segon moment també molt optimista: és el periode que va des de finals
de 1927 a la tardor de 1929.
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La Dictadura augmenta la disponibilitat econdmica de les companyies de ferrocarril amb
la creacio d'una Caixa Especial, emissora d'un fort deute ferroviari. El presumpte progrés de
les inversions queda tallat de cop i volta la tardor de 1929, a causa de la baixa cotitzacié de
les accions dels ferrocarrils a la borsa. Les perdues dels valors ferroviaris dugué a les
companyies a demanar al Govern un augment de les subvencions, sota I'amenaga d'anar-se'n
a un altre pais*™. Quan les companyies amenacaren amb la supressio de serveis, etc., la
premsa, que s'anava traient a poc a poc la pressio de la censura de sobre, clama per un servei
public, al marge dels beneficis o les perdues de les companyies. Aquesta era una giiestio que
s'havia de solucionar mitjancant un arranjament de comptes amb I'Estat.

Per concloure, es pot afirmar que. si es vol veure quina va ser la manera de funcionar de
la Dictadura, cal fixar-se en la forma com es feren les concessions, els negocis. els favors
d'explotacid. els monopolis... Cosa que ens porta a consideracions del tot diferents al que
podria fer creure la propaganda triomfalista propia de la Dictadura de Primo de Rivera.

43 EL PORT

4.3.1QUESTIONS GENERALS:

No es pot parlar de Tarragona. en cap dels moments de la seva historia, sense tenir en
compte la seva proximitat al mar i el seu port. L aixo ni tan solament en aquelles époques en
que ha viscut més d'esquena a la fagana maritima. Si és cert que el comerg sempre ha donat
vida al port. no ho és menys que gracies al port agafa importancia el comerg; queda clar,
emperd, que ambdGs donaren personalitat a la ciutat. Es molt interessant I'estudi del port en
els primers anys d'aquest nostre segle. perque és el motor més important de les activitats i
de l'evolucié urbana de Tarragona. S'haura d'analitzar quins foren el serveis urbans que
prosperaren al'emparadel port, com cresqué aquest i com va fer eréixer la ciutat de Tarragona
(veure Document VI). Quant a I'evolucio dels negocis i del trafic portuari, alguns cops eren
influits pel panorama general del pafs, de Catalunya, del mercat mundial... D'altres seria la
situacid interna de la ciutat la que marcava el rumb. Perd sempre hi havia un reflex en
l'activitat portuaria d'allo que s'esdevenia en el mén. Actualment, el port de Tarragona ocupa
el primer lloc de tota la peninsula per volum de mercaderies; I'activitat portuiria esta lligada
a una moderna inddstria. i més de 3.500 persones estan ocupades en activitats directament
lligades al port

Encara que em sembla que no haig de carregar aquestes linies amb xifres de dificil
lectura. serd bo fer un breu repis al creixement del port durant els dltims cent anys. per veure
aixi la seva importancia creixent. EI 1871 van registrar-se 125.000 tones de carrega i
descarregaanuals. Aquestaquantitat va serdobladael 1911 (quaranta anys després). E1 1927
torna a duplicar-se. arribant ja al mig milié de tones en només 16 anys. El sot de la Guerra
Civil va fer que no es tornés a doblar la quantitat total fins passats 21 anys, el 1958: perd a
partir d'aqui la progressio esdevindria gairebé geometrica: es doblaria en set anys (1965), 3
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anys (1968). 7 anys altre cop (1975). i un any (1976). La quantitat supera avui dia els 22
milions de Tones. Les enormes dimensions del trafic 1 del mercat actuals no poden ser
comparades sense més ni més amb I'epoca que estudiem. Perd si que podriem afirmar que
laimportancia qualitativa, quant a motor de les activitats de la ciutat. no era menor aleshores
que ara,

Als anys vint. ¢l port de Tarragona no figurava encara entre els primers de la peninsula
pel que fa a mercaderies carregades i descarregades. A 'Atlantic n'hi havia alguns que
estaven molt per davant: Santa Cruz de Tenerife. Vigo, Bilbao, Gijon...: i també alguns del
Mediterrani: Barcelona. Valéncia, Alacant... Ocupavael nimero 19 per ordre d'importincia
entre els 50 ports assenyalats en el Libro de Puertos Espaiioles, editat el 1929 Ara bé,
malgrat no estar entre els primers, la seva vilua fou molt gran. tant per Tarragona com per
Catalunya (Quadre XVIII).

Es troba sovint en la bibliografia relativa al port la idea que la burgesia que ha tingut
Tarragona ha estat escassa, desinteressada i poc emprenedora que no ha aprofitat les
condicions que el port li brindava. Pero s'hauria d'esbrinar si aixd ha estat realment aixi o bé
respon aunestercotip que ha fet fortuna i viuencara de renda. S'hade revisaraquest lloc comu
i provar de donar una imatge més real de la Tarragona contemporénia.

BT

El modern Port de Tarragona sorgeix de resultes de la reactivacié del comerg amb
America. concretament del comerg de I'aiguardent: aquest nou comerg amb ultramar estien
relacio amb la liberalitzacio del trafic peninsular a qué doni lloc el Pacte Colonial de Carles
I1. §'hi associen. al revifament, noms com els dels projectistes Ruiz d'Apodaca i Joan
Smith: també el del patrici tarragoni J. A. de Castellarnau i els dels bisbes de la Seu
Tarraconense Santiani Armani. La mad'obraencarregada de treballar al port durant la seva
activacié era poblacio penada, portada a Tarragona amb aquest proposit. La Direccid
Facultativa de les obres. creada a les darreries del segle XVIIL s'encarregava de tot el relatiu
aobresifons. LaJuntaeranomenada per les autoritats municipals i regionals. Es composaria
del Governador -que en fora el president, del regidor dega. d'un altre regidor. dos canonges,

W1 Aquesta Junta no era solament de la ciutat de Tarragona, sind

un cavaller i un comerciant
de totel seu partit, «come que todo él contribuve a la obra del puerto que lleva este nombire».

La Junta hauria de patir alts i baixos amb el temps. ja que després de ser autdbnoma al
principi. es convertiria més tard en un organisme dependent de I'Administracié Central, en
el contextde la centralitzacié empresa pels governs liberals a partir de mitjans del segle XIX.

El 1835, la construcio del port passi al Ministeri de Foment, essent encomanada la
direccid de les obres a un enginyer del Cos de Camins., Canals i Ports. EI 1846 se suprimi la
Junta que recaptava els fons, passant a dependre les obres del port de la Jefatura de Obras
Piiblicas de la provincia™”.

Quanel port de Tarragona ressorgia amb divesos projectes d'engrandiment: la creacio de
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la duana, etc.. Reus hi veie, en aquesta prosperitat incipient. una competencia que els porta
al desig d'impulsar un port a Salou. Aixo aviva les malfiances mitues. Recels que haurien
d'augmentar encara més amb la giiestio de la capitalitat provincial adjudicada el 1833 a
Tarragona; malgrat tot, I'impacte s'ana amortint progressivament™"”,

Els ingressos amb qué compta en aquells anys d'obertura del mon contemporani
procedien de la desviacio de certs arbitris amb aquesta finalitat: per exemple: els impostos
sobre la carn, la sal o el peix. Com que no n'hi havia prou, s'hauria de recérrer a ajuts
particulars, préstecs., ete. Progressivament s'anirien recaptant fons per al port (com ara el
«vuite de I'niguardent», que Reus protesta davant el Suprem, o el de «ancoratge, carrega i
descarregar. que data de 1852 perd desparegué després). Aquest sistema de recaptacio no
arribava mai a solventar les necessitats economiques del port, cosa que feia pensar que
I'expansio de les obres s'aturaria quan els fons no abastessin a sufragar-les.

Fou d'una gran imortancia per a 'expansié urbana de la part baixa de la ciutat. aixi com
per a la presencia del port en tota aquella area, I'aprovacié del planol del nou barri de La
Marina, quedant a carrec de la Junta Protectora de les Obres del Port la part civil, econdmica
i administrativa. Veiem al port, d'aquesta manera, com l'entitat superior encarregada de la
urbanitzacio i defensa d'aquesta zona de la ciutat. No era el primer cop que port i ciutat es

donaven impuls mutuament, i en aquell moment ambdues instancies ho necessitaven™,

En fer-se. el 1852, una classificacio general de tots els ports peninsulars, Tarragona va
ser inclosa entre els ports d'interés local. Perd I'airada protesta de la ciutat va fer canviar
immediatament aquesta denominacio. Al cap de poc temps (per R.O. de 10 de marg de 1852)
Jjase'l considerava d'interés general. La distincio no era fitil, perque comportava l'atencid
preferenten la realitzacio d'obres i 'assignacio d'una quantitat procedent dels fons generals,
si els propis no eren suficients.

A banda de les subvencions que poguessin haver vingut del Govern Central, en endavant
va anar perfilant-se un sistema de tarifes que gravaven les mercaderies aixi com també la
utilitzacio que els diferents vaixells feien dels serveis que oferia el port (atracament/
desatracament, embarcament/ desembarcament. dret d'ancoratge. coberts. grues. aiguada,
il-luminacio. vigilancia, etc.). De forma inusual. s"anaren aprovant pressupostos extraordi-
naris, credits. subvencions. ..

La Jefatura del Puerto es va estructurar, des del Decret de 18 d'octubre de 1869, en un
organisme tal com ara el coneixen, i s'anomeni des d'aleshores Junta d'Obres del Port. Era
una Junta similar a les que hi havia en altres ports del pais. Fou constituida a proposta de la
Junta d'Agricultura. Inddstria i Comerc. de la Diputacio i de I'Ajuntament. La formula era
de caire centralista. a diferencia de la Junta del Port de Barcelona. de caricter autonom,
encara que similar per la manera de funcionar internament. La Junta de Barcelona fou un
model al qual aspiraren les altres. perd no aconseguirien aproximar-s'hi fins a la epoca
segilient.

Des de I'altim quart del segle X1X en endavant, el port de Tarragona havia anat creixent
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sense parar fins arribada la Guerra Civil, augmentant de manera considerable el volum de
mercaderies transportades i la infrastructura 1 modernitzacié del port. Des dels velers
decimononics s'ana canviant als vapors, amb un increment del tonatge molt més gran, en
proporcid, que el del nimero de vaixells.

En I'tpoca estudiada, les mercaderies foren sobretot productes agricoles. que sortien de
Tarragona, i adobs, carbé i petroli, que hi entraven. Com que Tarragona era una porta a la
Conca de I'Ebre, era una aspiracio seva el ser un cami natural per a la sortida dels productes
d'aquella amplia zona al mercat. Una quarta part de la superficie que el pais dedicava a la
viticultura estava situada a la Conca de I'Ebre, cosa per la qual Tarragona esperava covertir-
se en el port dels vins de La Rioja, del Priorat. del Penedés i del Camp de Tarragona. I si a
Reus s'hi concentrava l'entramat comercial que recollia els vins d'amplies zones. Tarragona
bé podia ésser-ne el complement, L'auge d'aquest esquema va aconseguir-se entre 'epidemia
de filoxera a Franca i la mateixa epidémia a Catalunya.

La sort del port de Tarragona comenga a endevinar-se a partir del tractament cientific de
la planificacié econdmica. Es a dir. des que es parla del territori que s'abocava al port
naturalment, o sigui: del hinterland. Aquest terme comenca a fer-se usual a partir dels anys
vint, perqueé fou llavors quan comengava a veure-se'n la importancia (encara que no fins al
punt de preveure la magnitud que aquella importancia albirada ha agafat actualment: aixd
era llavors del tot imprevisible).

El hinterland del port de Tarragona era molt ampli. molt més gran que el de Barcelona.
El port de Tarragona recollia I'Alt i el Baix Camp. ¢l Baix Penedeés. els regs de I'Urgell, la
comarca de les Garrigues. el Baix Aragd, les planes centrals d'Aragd (els Monegres, les
Bardenes), I'Alt Aragd (Jaca. ete.), les terres de La Rioja i de Navarra, l'interior de Catalunya
fins al Pirineu Catali i la Vall d'Aran... per on s'obririen a Catalunya les portes de Franga.
A totes aquestes regions faria falta, aixo si. arribar-hi amb un sistema modern i barat de
ferrocarrils™”.

El port de Tarragona era una unitat formada per diverses parts: a més a més del port,
estrictament parlant, hi havia el port pesquer i el port esportiu: i cadascun arrossegavi
problemes que i eren propis. Entorn del port girava el problema de les drassanes. Els ports
de Salou, Cambrils i I'Ametlla eren com a filials i complements del de Tarragona.

Darrere la realitat del port va haver-hi moltes activitats cconomiques: els vins de laregio,
el comerg de la farina. 1'oli, els fosfats, el carbé... També van ser molts els problemes a
resoldre: el principal fou el dels ferrocarrils i els altres transports que havien de contribuir
a engrandir el port.

Fer gran el port comportavala construccid de dics nous, netejarel fons i afondar-loencara
més. El riu Francoli era un mal amic del port. perqué hi abocava les seves rivades i al-luvions,
que s'anaven dipositant al fons del port, reomplint-lo. De fet, el poc calat del port posi en
perill en diverses ocasions el trafic internacional, Per exemple, el juny de 1922 podia llegir-
se aquesta noticia en el setmanari tarragoni £l Comercial:
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«Ha atracado en el puerto de Tarragona un rrasatldantico holandés de 13.000 i,
«Zosmav, de la Compania Holland-Oost Asie Lijn. El capitan ha tomado fotos... pero si se
fija en el dragado... Desde 1908 no se ha dragado el puerto. Seria una ldstima que el
movimiento de prosperidad iniciado para el puerto de Tarragona se parara, v vieramos

como estos grandes barcos se alejan hacia otros puertos por falta de calado...»™",

A més a més dels dics i els fons hi havia I'augment dels serveis que el port podia oferir:
sanitat, aigua, treball, grues, enllumenat, balances; i el edificis que donessin cabuda a tots
aquests serveis: coberts, magatzems de refugi, administracio, duana, etc. Tot aguest conjunt
va ser l'objecte fonamental dels esforcos de la Junta d'Obres del Port durant els anys vint
(veure Document VI).

Per tal d'adaptar les instal-lacions a les creixents necessitats, s'havia d'anar ocupant els
terrenys circumdants. Per aixo, el port havia d'anar comprant-los, i en I'epoca de referéncia
encara no havia completat el procés. Mai no van faltar-hi les dificultats i els enfrontaments,
des dels vinguts per la compra de la pedrera, per extreure'n pedra, fins a la possible ampliacié
cap a La Pineda, que encara avui dia és tema de contencios entre diferents institucions
afectades.

Si volia expandir-se, el port va haver d'esquivar des de sempre el dificil problema de les
companyies ferroviaries. En primer lloc. era necessari que les companyies de FF.CC. fessin
arribar les terminals de les linies ferries des dels centres de produccio fins al port, per facilitar
I'embarcament i desembarcament de les mercaderies. Ensegon lloc, eraun fetque els FF.CC.
estrangulaven la ciutat amb el seu cinyell de ferro, que la separava del port. Cinturd que
sempre haestat objecte de polémica, i realment sempre haestatun handicap per alaconnexio
entre ambdues parts de Tarragona. Com a mosira de la manca de comprensio de les
companyies ferroviaries d'aquells anys. i de RENFE després, queda el trist testimoni del
cercol encara avui existent.

Comercialment parlant, ultra recollir els productes del hinterland, constituia una
preocupacio continua la d'ampliar el foreland del port: les Balears, el Nord d'Europa,
America, Jap6, Filipines... Els grans comerciants de la ciutat intervingueren constantment
en la Junta, alguns cops com a membres actius, de vegades des del seu lloc d'observadors,
pero sempre conscients de la seva funcio propulsora dels negocis. La pressio dels comerci-
ants sobre el Govern Central va ser continua, ja que la necessitat d'expandir el pressupost per
millorar i ampliar els serveis era peremptoria. La seva idea era la de convertirel port més en
un diniimic generador de negocis i de progrés que no pas en un altre ramal de la burocracia
centralista. No sempre va aconseguir-se, com jaes potsuposar. Les traves i reglamentacions
de la Dictadura, 'orientaci6 de la politica econdmica. etc. li foren sovint obstacles insupe-
rables.

Si comerciants i exportadors configuraven un tipus de burgesia caracteristic d'aquesta
ciutat, completaven el conjunt els representants de les cases comercials d'altres ciutats, com
Vilafranca, Reus, Barcelona. algunes ciutats d’Aragd o de l'estranger, fins i tot: franceses,
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alemanyes. etc. Interessa fer notar, també, la quantitat de negocis especifics que el port
donava de si: des dels subministradors de serveis i mercaderies del port. com a empresa que
era, als consignataris de bucs. agents de duana, etc. que imprimiren a la vida economica de
la ciutat un carés particular (veure Quadres N® XIV, XV, 1 XVI),

Quant a la seva efectiva organitzacid, i al seu finangament, el Port era una entitat
complexaque participavaen ' Administracio al mateix temps que era un element fonamental
de la vida comercial del pais. El dirigia la Junta d'Obres del Port, en el si de la qual es
combinaven comerciants. membres de I'Administracio -general i local- i de la Marina. En el
seureglament s'esmentaven les classes de vocals de que disposaria: els «nats» (nomenats per
les corporacions ciutadanes i provincials). i els «electius» (representants de les classes
mercantil 1 naviera). Eren «nats»: el Comandant de Marina, I'Enginyer Director del Port.
I'Administrador de la Duana, el Director de Sanitat Maritima, I'Alcalde, el President de la
Diputacid, I'Advocat en Cap de 'Estat. el Delegat d'Hisenda, el President de la Cambra de
Comerg, el President Provincial de Foment i el President de la Cambra Agricola. Eren vocals
«electius» els quatre membres que formaven part de la Cambra de Comerg. un representant
dels obrers del port, un representant de la Liga Maritima Espanola, i. a més, pel fet de tenir
aquest port la funcio especial del trafic del vi, en formaven part també els Presidents dels
Sindicats d'Exportadors de Vins de Tarragona i de Reus. Les funcions de la Junta estaven
directament encomanades a una Comissid Permanent, formada pel Comandant de Marina,
I'Administrador de la Duana, el Director de Sanitat. I'Enginyer Director. el Secretari i quatre

membres electius designats per votacio secreta de la junta en ple™’. D'entre aquests tltims,
I'esmentat ple en designava els que havien d'exercir els carrecs de President., vice-President
i Vocal Interventor del Ple, devent pertanyer almenys un dells a la Cambra de Comerg. La
Comissid Permanent havia de celebraruna sessio mensual ordindria. i les extraordinaries que
s'acordessin per la Presidencia o a peticio d'alguna Vocal o del Governador Civil.

L'altre organisme responsable n'era la Direccié Facultativa, que tenia al seu carrec la
Direccid Técenica. Depeniade la Direccio d'Obres Pabligues. i eral'encarregada de presentar
projectes. reformes, pressupostos, pagaments a empleats, ete. Va estar presidida per
I'enginyer D. Francisco G. de Membrillera durant quasi tota la decada™. De 'Enginyer
Director en depenien el personal d'oficines i els treballadors de les fuctories. de vigilancia
i de peonatge. Quan el 1869 es constitui a Barcelona la Junta del Port. es crea com un
organisme autonom. davant la necessitat de fugir del centralisme. Aquest fou el model
d'organitzacid per al ressorgiment comercial de molts ports. Tanmateix, el Govern Central
vaanar creant Juntes d'Obres dependents d'ell durant les darreries del segle XIX i comengos
del XX. Un nom tan semblant servia per definir dues situacions ben diferents.

Sobre la manera com estava constituida la JOPT 1 de la seva escassa eficacia en parla la
premsa de 1922 amb aquests mots: «No es nuestra mision ahora hablar sobre la ineficacia
de las Juntas de Obras del Puerto tal como estan constituidas, ni su ineficacia ni la lentitud
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como se llevan a cabo las obras que se aprueban... Nuestro puerto se halla en un periodo

de rapida transformacion, después de una década de modorra de alguien que tenia deberes

sagrados gue cumplir v quee por su estado de inconsciencia v abulia ha causado gravisimos
perjuicios a la ciudad. . »™"

En T'etapa civil de la Dictadura. que comenga a finals de 1925, es dugueren a terme
projectes costosos que s'inspiraven en una politica d'augment de les obres puibliques a costa
d'un gran increment del deute de I'Estat. cosa que fou motiu de dures eritiques en els anys
successius a la seva caiguda™,

En el Pla Financer del Govern. que vei¢ la llum publica la primavera de 1926, es
classificaven les obres piibliques en quatre grups: ferrocarrils, obres hidrauliques. carreteres
i ports. El cost total de totes aquestes obres a nivell estatal era de quatre mil milions de
pessetes, i el termini per realitzar-les de vuit anys. Per poder atendre degudament aquestes
despeses es comptava amb diversos recursos: emissio de deute. tributs especials i les
aportacions dels usuaris dels serveis.

En coordinacié amb aquest pla. sortia el Decret que hauria de reorganitzar els ports. En
ell es creava una Junta Central de Ports™'. Aquesta tindria com a missio desenvolupar plans
1 projectes, 1 distribuir justament i equitativa els credits. Se li concedia una intervencio
fiscalitzadora i una actuacié tendent a concentrar serveis’”. No és dificil imaginar que la
Junta Central de Puertos i el seu anquilosat funcionament constituien una accentuacié dels
vicis inherents a la burocracia i a la ineficicia denunciats a l'article citat més amunt.

El Reglament de caracter general per a totes les Juntes d'Obres (Reglament aprovat per
Reial Ordre de 19 de gener de 1928), reforca més si cap el tradicional centralisme espanyol.
Aquests reglaments generals atribuien a cada Junta la facultat d'informar plans generals
d'obres i serveis. d'informar expedients de revisio de tarifes: d'estudiar la conveniéncia d'una
conversio dels emprestits vigents de les Juntes d'Obres dels ports, etc, Tot aixo eren funcions
consultives, que no donaven marge a la presa de decisions per part del Port.

El Port s'alimentava econdmicament de diverses fonts d'ingrés:

I. Allo recaptat en concepte de serveis prestats: estadies. bascula, grues, ancoratge.
drassanes, l'arrendament de l'avarador, I'arrendament dels terrenys a la companyia
carbonera. desde 1926. el cinon de la Compaitia de Ferrocarriles del Norte. etc. Aquesta
quantitat va anar en augment d'acord amb el creixement de I'activitat comercial. En tot
el periode estudiat, aquests ingressos superaren el mig milié de pessetes anual.

2. Lasubvencid que arribava del Ministeri de Foment. Al comencament de la década va ser
de 300.000 pts.. pujant fins a les 500.000 en I'época del Directori (veure I'Apéndix.
Quadre XXIII). com a favor concedit que els mitjans de comunicacid esventaren de grat.
No obstant. se sabia que la subvencio rebuda pel Port de Tarragona en els darrers anys
era menor que la d'altres ports de similar magnitud. També¢ aquesta podia ser una excusa
valida per apujar la subvencio.

3. El Sistema Extraordinari: aquest era el recurs al crédit. que estava en relaciéd amb
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I'anterior font de financament. perque el préstec seria eixugat per les subvencions
estatals. La concessio d'un crédit extraordinari es féu el 1910, en unes condicions
determinades: 5 milions de pessetes repartides en deu mil accions de 500 pts. de valor
nominal (podien cotitzar-se més altes, pero la cotitzacié no puja en cap cas de les 515
pts.). i amb un interés anual del 5%, amortitzables segons el sorteig dels cupons cada
semestre durant els proxims trenta anys (1940). Els tenidors podien presentar els cupons
directament al cobrament a les oficines bancaries. El desti de I'empréstit fora la
realitzacio de les obres que es contractessin per a I'ampliacié i modernitzacio del port.
Les obligacions vengudes es pagarien per semestres, després de fet el sorteig. La seva
garantia era la subvencié anual que I'Estat oferia a la Junta del Port. Els compradors
(veure Quadre XII) eren sobretot persones solvents de Tarragona, que compraven fent
pujar la cotitzacié per damunt de la par per demostrar el suport que donaven a l'obra del
port. Les quantitats més grans d'accions anaren a parar a les mans dels bancs amb
implantacié local. D'aix0 es queixaria anys més tard el Banc de Valls. quan va dir que
havia carregat amb moltes accions per patriotisme. pero (ue ¢ra un error gue no estava
disposat arepetiren un segon credit. Un altre grup de compradors, més potent que els dos
anteriors, era el provinent de Barcelona, que estava lligat pels contractes d'obres del Port
de Tarragona.

No convenia en aquells moments aprovar un altre emprestit, perqué la poblacio de
Tarragona estava saturada d'obligacions del primer. Pero el 1926 s'aprovia el nou pla, abans
esmentat. d'ajuda als ports del pais seguint el mateix sistema, quan encara no havien estat
absorvides les restes del de 1910. Juntament als cupons del préstec del port, hi havia en
circulacid -negociats pel Banc Comercial de Tarragona en la seva majoria- uns altres setanta-
un titols diferents d'empreses, Ajuntament, Mancomunitat, ete.

Seria la Junta Central de Ports l'encarregada d'estudiar «la equitativa distribucion de los
créditos en relacion con las necesidades de cada puerto»'*, Encara que existia una saturacio
palmiria en les obligacions contretes, la ciutat de Tarragona demani no ser relegada en
l'adjudicacié d'una part substanciosa d'aquell nou emprestit. i va absorvir amb més facilitat
que cabia esperar els titols emesos, coincidint amb el ritme creixent de les exportacions,
sobre tot de vins, pel port.

L'estudi de la Junta Central. finalitzat a primers de 1929, va servir perque els. en principi,
I1'5 milions concedits es veiessin reduits a la meitat. De I'assignacio extraordinaria per a la
modernitzacio d'1'9 milions només van ser concedides 200.000 pts. Calia encara afegir-hi
que el segon semestre de 1926, enmig de la confusio creada pel canvi de perioditzacio dels
plans economics generals, el port no rebé cap subvencio (veure Quadre XXIII).

El President del Port, J. M. Lopez Bertran, arran de la retallada de les subvencions,
reaccionaria definitivament contra el Govern de la Dictadura, adherint-se a successives
comissions en favor dels interessos de la ciutat 1 fent-se eco positiva i ripidament de
I'aterrament de la Dictadura. | no fou solament ell. qui actua aixi, sind la major part dels
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components de la Junta del Port i de la Cambra de Comerg. La Cambra protesti per la
reduccid: «La Cdmara ne oculta su sorpresa y contrariedad por el hecho de la disminucicn
del crédito... y se siente en la obligacion de velar por el puerto, factor principal de la vida
industrial y mercantil de Tarragona...»"" Aquesta peticié enllagava amb la resolucié dels
greus problemes ferroviaris i urbanistics de la ciutat. Després de diferents pressions,
I'assignacid s'incrementa (veure Quadre XXIII), perd l'actitud de réplica al sistema no va
deturar-se ja més.

En general, es pot dir que el merit de la fluidesa del port I'han dut, en realitat. els
particulars. Ha estat una manera més de desviar inversions que s'havien de destinar a la
inddstria, l'agricultura i el comerg. Els estalviadors. a I'espera de beneficis segurs, van
encomanar els seus diners al paper del deute. Aquest s'encarregaria d'acumular cabals per a
finalitats que degueren hagut de ser resoltes amb fons procedents de la tributacio directa
sobre lariquesa i el capital. Aixo era demanar massa al petit estalviador. Si les perspectives
de guanyaren els negocis lliures es veien amenagades pels negres nivols de la crisi, el refugi
dels bons sortia a I'encontre dels temorencs.

Era I'Estat, doncs, el responsable de la gran vinculacié al «cupé» -que deia Pin i Soler-
en ciutats com la nostra. aixi com el responsable del tremend deute en circulacié (de fet, es
comptabilitzava en caixes especials per giiestio del deficit, cosa per la qual mai se sabé del
cert aquan ascendia realment el total del deute). Aquest deute provocaria la fallida de molts
bancs, els quals jugaren amb ell a una especulacié facil amb desigual fortuna. claredat i
encert, com veiem en estudiar 'tpoca en la scva totalitat.

#kok

No s'ha de perdre de vista que estudiar I'economia d'una ciutat com Tarragona no es igual
que fer-ho d'una entitat totalment autbnoma. No estem parlant d'una illa econdmica. Es una
ciutatamb una permanent connexi6 amb I'area de Barcelona, unida amb el moviment general
del pais i en concomitancia amb la situacié general regnant a I'Europa d'entreguerres. Les
conclusions a qué puguem arribar en aquest estudi afecten a Tarragona, i, en la mesura que
el context esmentat pugui veurese'n influit, també I'atenyen a ell com a conjunt. No obstant
aixd, s'ha d'anar amb compte a I'hora de fer extrapolacions del general al particular i a la
mversd.

En parlar del port de Tarragona s'ha de tenir en consideracié dos aspectes fonamentals:

1) La seva proximitat a Barcelona. cosa que influeix en molts aspectes de manera
determinant.

2) Elfetde ser un port exportador de productes agricoles, sortida natural d'una vasta zona
agricola que s'estén per l'interior fins a terres de Navarra. Va ser precisament 'existéncia
d'aquest ampli cercle regional ¢l que permeté concebre Tarragona com un futur gran port
d'exportacid. Per a un port exportador de productes agricoles es revelava essencial la
disposicié d'un hinterland potent. Aquest ani creixent progressivament, i les estructurals
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deficiencies ferroviaries foren suplides de manera eficac pel transport per carretera.

El' modern concepte de foreland permet saber fins on va arribar I'exportacio de productes
des del port per mitja de la comunicacié maritima. Va estendre’s a tota I'Europa Occidental:
a America del Nord (Canada, EUA i Mexic), del Centre (especialment Cuba) i del Sud
(Brasil, Argentina. Veneguela. Xile): a I'Extrem Orient (Japo. Filipines) i al Nord d'Africa
(Marroc, Tunisia i Algéria).

Durant la primera década del present segle, el trafic del port era d'escala reduida (veure
el Quadre XXVII), la qual cosa no implica que la Tarragona d'aquells anys freturés
d'importancia. Fins i tot com a port era, dintre la seva categoria. un dels importants.

El lloc que ocupava el vi en el total de 'exportacié suscita el dubte de si no hi havia, en
realitat, cap diferéncia entre ser un port monoexportador i ser-ne un de comerg especialitzat,
com de vegades s'havia donat per cert (veure Quadre XXVI). Tanmateix, aixd no té aqui la
més minima importiancia, ja que el que ens interessa és el trific total, sigui de la mena que
sigui. Tarragona desitjava ser un port exportador; negociar els seus vins i fruits secs 1 els
d'altres zones productores de la peninsula.

El volum de mercaderies descarregades, procedents del cabotatge o de laimportacid, fou
superior a la totalitat de les mercaderies carregades. excepcio feta dels anys de la Guerra
Europea, en qué la balanga s'inverti per raons obvies, La superioritat de les importacions
cresqué a mesura que avangava la decada . S'ha de veure la causa fonamental en la crisi
general de les exportacions, i més concretament de la del vi (Quadre XXXVII).

Les mercaderies que van entrar en més quantitat foren els carbons, arribats en la seva
major part per proveir les necessitats de la Compaiiia de Ferrocarriles del Norte. Aquesls
tingueren un tracte de favor per part del Port (vide supra) (no resulta estrany. ateés que la
companyia era propietat del fill del Comte de Romanones). Per mirar d'evitar que aquest
trafic elegis altres ports, se li atorgaren tarifes especials, de favor (aprovades per R. O. de 28
d'octubre de 1927). Els adobs ocuparen un lloc de summa importancia (fosfats, sulfats,
nitrats), aixi com el sofre; productes tots ells provinents de paisos que en concediren
I'explotacio practicament en regim de monopoli a unes quantes empreses (Quadre XXX VIII).

La Dictadura atavori notablement, ja ho sabem, el capital monopolista. Ara bé, el fet
d'estarels adobs explotats en regim de monopoli repercuti negativament en els consumidors,
com queda expressat per les sovintejades queixes que formularen. Protestaren també a causa
del monopolisme altres agents del comerc: aquells que no se'n beneficiaven. Aixi, eren les
empreses concessionaries les que s'encarregaven de fixar els preus. Podien considerar-se
monopolis almenys des de la concessi6, fonamental, de la rebaixa de les taxes d'importacio,
concedida només a partir de certes quantitats. Les queixes, perd, no arribaren gaire lluny, ja
que els mitjans de comunicacio filtraren les noticies: i només les campanyes permeses
tingueren continuitat.

El preu dels adobs era determinant per als preus finals dels productes agricoles, i va
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influiren gran manera en I'endeutament dels pagesos. Mai com aleshores s'havia donat la raé
al pensament liberal més primitiu, quan advertia que la intervencio de 'Estat en gliestions
economiques ofegava la iniciativa privada i el progrés. Amb la concessio de monopolis, que
eren privilegis en el seu sentit més estricte, el de «lleis privades», la Dictadura va donar
mostres amb escreix de la veracitat d'aquell asseriment. Parlem d'una epoca que demanava
planificacio economica, que precisava d'un Estat corrector dels vicis que comporta l'aplica-
cid del capitalisme en brut. En s6n proves les mesures d'arbitratge en matéria econdmica a
qué hem fet al-lusié en altres llocs del present treball, les disposicions abusives en gilestions
tributaries; la concessié de monopolis en molts camps del comerg, la indistria, les
comunicacions, les fonts d'energia i un llarg etcétera. D'aquestes practiques n'hauria de tenir
noticia el pafs durant un llarg periode d'anys. ja que, d'entre les moltes coses que la II
Dictadura copia de la Primera, aquesta n'era una.

Enel port de Tarragona. I'arribada de navegacio de cabotatge va anar en augment a partir
de 1910. Aquesta tendéncia no es va interrompre priacticament fins a la gran transformacio
en les funcions del port ocorreguda en les anys seixanta. El tipus de navegacié comentat era
d'ambit peninsular. aixi és que la seva preeminéncia posa Tarragona en contacte amb el
comerg interior, puixant en els anys vint (veure Quadre XX).

Totiser Catalunya un subministrador del mercat interior de primera magnitud, lasituacio
no era tan falaguera com podria semblar. Catalunya s'enfrontava a les noves necessitats
comercials sense la cobertura d'una banca potent -les ruines banciries s'havien anat succeint
enaquests anys-: sense una orientacio teenica i politica prou clara. Tarragona, concretament,
es trobava amb seriosos problemes, com son la inadequacio de les vies d'accés al port des de
les terres de l'interior, l'orientacio del capital. ..

En la decada dels anys vint, la navegacio experimenta un canvi substancial, en el sentit
que vaixells de vapor i de més tonatge van anar desplacant contundentment els vaixells de
vela (veure Quadre XIX). Moltes naus de les grans companyies (Ibarra, Pinillos,
Trasatldntica...) anaven amb motors Diesel, amb una poténcia de més de 7.000 CV, i una
velocitat d'uns 17 nusos. cosa mai vista fins aleshores.

Com pot veure's al quadre XIX de I'Apendix, els vapors van descendir notablement
durant els anys de la Gran Guerra Europea. Com que el percentatge de bucs procedents de
ports estrangers era ¢l 65% del total de la flota que visitava el port, s'entén que durant el
conflicte caigués en picat el tonatge de mercaderies intercanviades. Els vaixells de vela que
apareixen en els documents grafics de I'tpoca son, quasi en la seva totalitat, de cabotatge. Les
naus de vela van anar experimentant un lentdeclivi des que el vaporels entra en competéncia.
Als anys de la guerra tingueren un resorgir efimer, perque les necessitats bel-liques ocupaven
les flotes dels paisos contendents.

Es de destacar que el volum de trafic de mercaderies en el port es triplica en una década,
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prenent com a punt de referencia l'any 1918 -el més fluix de totel periode-, i tenint en complte
queenelsanys 1912-13 es multiplica per dos. L'increment del trafic i ¢l del tonatge dels bues
vaestimular les inversions estatals per modernitzar el port i per fer les obres d'infrastructura
necessaries. Tot plegat augmenti les expectatives que Tarragona havia de ser en el futurel
port exportador dels productes agricoles de la zona. L'euforia causada pel creixement arribi
al sostre quan, com hem vist més amunt, a principis de 1928, les estadistiques mostraren que
s'havia superat les 560.000 t. (Quadre Estadistic XI1X).

Davant la pregunta de si hi hagué voluntal politica, per part de les instancies governants,
de fer de Tarragona un gran port, he de dir, després d'unallarga consideracio dels documents
referents a la giiestio, que penso que no. D'haver existit. s'haguessin remogut els obstacles
existents, a saber: lacompetencia d'interessos amb Barcelona (assumpte de la Zona Franca),
que era deslleial des del punt de vista de Tarragona; la peluda qgiiestio dels privilegis i gran
poder de les companyies ferroviaries, la seva negativa unilateral a modernitzar els accessos,
I'estacié. ete.: el mateix problema pel que fa a la Compaiiia Transmediterrdnea, avida de
monopolitzar les linies maritimes i els privilegis estatals... (recordi's la relacié de Juan
March amb Primo de Rivera).

No costa gens d'imaginar com el capital monopolista, inherentment apatrida, buscavales
millors condicions per acréixer-se: com el capital, del qual els grans monopolis afavorien la
concentraci6, trobava en els amics de l'establishment els seus millors marmessors. Podia
controlar-se el vi, l'oli, el gra...; pero uncop el capital reposava en mans dels seus detenidors,
s'havien acabat els controls. Al final, hom acaba pensant que no es crearen les zones de
creixement alla on les circumstancies ho permetien, sind que, invertint-se els termes, es
crearen les circumstancies alla on podien generar beneficis. Per aixo, segurament, no es
pensa en Tarragona. A banda, per moltes raons, es pot pensar que aquestes comarques no
reunien les condicions més adequades per ser econdbmicament potenciades per la Dictadura,
com ja hem vist més amunt.

Com a exemple de la poca urgéncia i nul-la efectivitat amb que foren vistos els greus
problemes que afectaven Tarragona, pot aportar-se |'assumpte de la concessié monopolistica
de laconstrucci6 del tramvia Tarragona-Reus (fonamental perales comarques de Tarragona).
Essent com era la concessié anterior a la Dictadura, i una clara mostra de la situacid
caciquista, el govern d'aquesta perdé una bona oportunitat de demostrar la seva aversié a un
tal funcionament. il-legitim i sectari. ;

A l'escala que és possible observar-ho. es detecta un canvi al port de Tarragona cap el
1929: les exportacions havien superat fins llavors les importacions: a partir d'aleshores, sera
al'inrevés. S6n dades que mostren a les clares la crisi de 'exportacio vinicola (Quadre XL1).
El que pot observar-se en la documentacio és que les mercaderies exportades no s'embarca-
venen laflota mercant d'aqui, sind en vaixells estrangers per pressions del sindicat tinic: aixo,
tanmateix, només era cert en part. Els materials de les botes fabricades aqui, a Tarragona,
procedien de fora. Els cércols venien de Bilbao: la fusta de roure, d'lItalia... El botam
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metil-lic va anar desplagant en els mercats alemany i frances els barrils de Tarragona.

Quant al volum de les mercaderies del port. s'observa que hi ha una clara linia divisoria
I'any 1927: fins aquest any les quantitats s'havien mantingutentre les 2001 les 260 mil tones,
amb oscil-lacions minimes: a partir de I'any 27, la quantitat varia entre les 300 i les 500 mil
tones, i no tornara a baixar del Iimit inferior fins deu anys després, a causa de la Guerra Civil.
Aquest augment continuat durant forga anys va donar a la ciutat una nova empenta, que es
va traduir de moltes maneres: la seva consciéncia de poble emprenedor prenia una volada
emmascarada anteriorment per I'olor a encens i pedra vella. Comentaris euforics constataven
que la ciutat anava creixent, i que el port seria sempre el bardbmetre d'aquest creixement: «Si
estos iltimos afios atin siendo critico el comercio del vino v el aceite se ha crecido, ;qué no
serd cuando este comercio se restanre ?», L'euforia no es limitaria a l'element econdmico-
quantitatiu; es traduiria en termes de resposta global enfront d'una situacié politica centra-
lista i uniformitzadora: la resposta la va donar una generacio de joves de classes mitjanes
alienes a la politica decimondnica i que desconeixien I'ds del llenguatge fastiguejat de la
politica que tan de moda havia estat quan Primo de Rivera va voler-los salvar tots.
L'optimisme féu ressorgir la passio per la catalanitzacié de les publicacions, l'euforia
editorial i tants altres aspectes de la cultura urbana i catalana que acabaren fent d'aquesta
ciutat una ciutat moderna,

Els anys de la guerra europea va disminuir el moviment al port de Tarragona. contra el
gue pot dir-se de la generalitat dels altres ports. Des de comengos de 1923, el port iniciia un
creixement. Malgrat la paralitzacié de 'estiba de vins, l'exportacic dels quals estava en una
profunda crisi. el moviment de mercaderies ana en augment: «Mds de 600 obreros
trabajaban ocupados en la carga v descarga. Mds de 60 carros esperan en los muelles para
ser descargados. El silencio que caracteriza a la parte alta de la ciwdad, se cambia por un
intenso bullicio en el puerto»™". Més endavant. de l'any 1929 al 32, el trafic s'incrementa,
contra, també, el que ocorria en altres ports, afectats ara per una crisi general. Aqui la crisi

inexactes,

Respecte dels altres ports peninsulars i segons el volum de mercaderies, Tarragona
ocupava un lloc mitja (vegi's Quadre XVIII, sobre el tonatge comparat dels ports). Li
quedaven per sobre els ports de les grans ciutats com Barcelona, Valencia o Bilbao: els ports
especialitzats. com Vigoo Gijon:iels que feien de ports d'escalacap a América.comels ports
canaris. Tarragona estava, aproximadament, al mateix nivell que Castellé. Alacant, Cartagena,
Malaga. Pasajes. Ceuta o Melilla, Curiosament, el port de Cadis. amb menys comerg que el
de Tarragona. obtingué el benefici de ser considerat port franc. Aixd va deure's a la
circumstancia que se'l volia fer el port de les Amériques.

oo g

Com s'emmarca, dintre el context general de la navegacio. el rafic que s'observava a
Tarragona? La crisi de la marina mercant era ja cronica per a aquest pais des de feia molts
anys. Franga i Ithlia havien reconvertit antics bucs de guerra en autentiques fires ambulants,
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mirant de promocionar-se i augmentar Hurs mercats: les seves companyies, ajudades per
I'Estat. passejaren Hurs marques per tot el mén. ja fossin de productes agricoles (vins i olis)
o d'industrials (moda, automobils...). Espanya. molt al contrari, veié com molts vaixells de
la marina mercant eren venuts a empreses estrangeres un cop acabada la guerra. Una llei de
1919, que primava la construecio de bucs. va ser anul-lada acte seguit per no gravar més el
Pressupost,

EI 1922, alertat el govern davant la perdua galopant d'embarcacions. va prohibir-ne la
venda a I'exterior. i prometé primes aranzelaries als vaixells estrangers que es matriculessin
aqui. Pero el degotim continua impassible. Els nolits decreixeren a partir de 1923 per la
competeéncia que les companyies foranies, que estaven altre cop en funcionament després de
l'obligat paréntesi bel-lic, exercien en els mercats internacionals. A resultes d'aixo. el
transport caigué en picat, puix que els costos de manutencio i els accessoris necessaris per
a l'explotacio dels vaixells havien pujat molt més que no pas els nolits'”.

El nombre de vaixells amarrats o enviats al desballestament va anar creixent els primers
anys del decenni. De vegades eren naus que podien encara fer un bon servel, i aixo resultava
esfereidor. Tots els paisos tingueren la seva crisi maritima, i I'havien anat resolent. Tarragona
fou un dels ports destinats a I'amarrament de vaixells inactius, segons R. O. del 6 de mar¢
de 1926, de la Direccion General de Obras Piiblicas. ;Significava aixd que el port de
Tarragona estava destinat a perdre activital. a ser cementiri de bucs?

Segons les estadistiques publicades a la premsa, la marina mercant del pais el 1923 era
de fireta comparada amb la d'altres paisos''™. El tonatge que es movia al port de Tarragona
estavamolt perdavall de les seves possibilitats i, per suposat, també dels desitjos dels sectors
vinculats al comerg maritim.

Stlacrisi era greu atot el pais. a Catalunya més. Els ports catalans tenien a penes marina
propia: no hi havia empreses navilieres. Els pocs bues de la Compaitia Transmediterranea
ide la Trasatldntica noes podien considerarexclusius de Catalunya. Sense transport maritim
propi, s'atorgava el transport dels productes d'aqui a les companyies estrangeres. [ si en
endavant havia de ser aixi, deia Pi i Sunyer”’, Catalunya perdria una important batalla
enfront d'altres economies desenvolupades d'Europa. Fou [lavors quan hom s'adoni que
shavia perdut la guerra, ja que «habiendo sustituido a los aliados en muchas actividades,
ellos ahora han vuelto a ganarlo que les habiamos cobrado v ahora se nos meten en casa»*™",
Si la historia de Catalunya va lligada a I'esplendor del comer¢ maritim, 'abandé i la
negligénciaquanta laresolucio del gravissim problema de la marina mercant és preocupant.

Per protegir la marina nacional. la Dictadura: 1) posa unes tarifes elevades per comprar
vaixells construits en drassanes de I'estranger, i 2) prohibf a les embarcacions estrangeres
practicar el cabotage en territori espanyol. Amb aquestes mesures, si per un canté es
beneficiava la produccio nacional, per I'altre es generava problemes encara més grans: a) els
vaixells ja usats. no aptes per als viatges internacionals, mai podrien fer el cabotatge: b) les
empreses o particulars que volguessin comprar bucs haurien d'acceptar un alt preu; ¢) els
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costos de produccid interior, sempre elevats, no es veurien mitigats per agquestes mesures;
d) la poca demanda de naus arruinava les drassanes, que es veien obligades a aprofitar les
seves instal-lacions per a altres tipus de construccio; e) les factories petites anaren tancant.
com passa a Astilleros de Tarragona.

4.3.2.PROJECTES, OBRES I POTENCIALITATS DEL PORT:

A I'Apendix Documental sobre les obres del port, s'observa que la creacio d'infrastruc-
tures del port fou, durant la Dictadura de Primo de Rivera. de poca envergadura, mancada
de mitjans. Eren molts anys ja de crisi (veure Document VI). S'hi afegia la desorientacio i
la timidesa de les inversions de l'etapa de govern de la Dictadura militar, la reduccié
d'entrades de diners procedents del cobrament de serveis, deguda a la caiguda en el nombre
de bucs que entraven al port, ete. A partir de 1927, en haver-hi més activitat al port, va haver-
hi també€ més ingressos i van poder-se culminar vells projectes. Fins i tot se'n tragaren de
nous, com el de I'Espigo Sud, el qual, partint del dic transversal, en el seu punt d'unié amb
I'escullera de desviacid del Francoli, descriuria un recorregut contrari al del Moll de Llevant.
No obstant. la seva construccio es diferiria fins el 1942, Amb fregiiéncia es parlava de la
insuficiencia a curt termini de les instal-lacions del port.

L'opinié de molts barcelonins, segons la qual Tarragona era com un santuari, va anar-se
transformant en aquesta altra. expressada en El Dia Grdfico de Barcelona: «A pesar de suy
sagradas piedras, Tarragona no se duerme a la sombra de las murallas. Se ha incorporado
a la marcha de los tiempos, cosechando victorias en las uchas de ahora, en las que la
industria, el comercio, el progreso, en fin, son armas que deben velarse».

Malgrat les queixes fetes arribar a la Direccion General de Obras Piiblicas per part del
sector obrer, el ritme de mecanitzacio del port va seguirendavant. Lainstal-lacio de les grues
en el Moll de Costa es dona per enllestida el juny de 1929, D'aqui arrencaria una definitiva
reorganitzacid dels serveis de carrega i descirrega del port™'. Lareorganitzacié deixa amolta
gent sense feina -uns quants més en l'allau d'atur que estava per caure. per unes raons o per
altres, en el llindar dels anys trenta. Quan el desembre de 1929 se celebra un concurs per a
l'adquisicio de quatre grues eléctriques més i vuit culleres automatiques, no s'havia
interromput encara ¢l trafic (vegi's el Quadre X1V, sobre la Subhasta d'Obres al Port). E.
Estellés deia que: «Todo buen tarraconense lo primero que debe hacer es, después de mirar
al cielo, mirar al puerto».

Encara inscrits en l'euforia de creixement prévia a la gran crisi de 'any 30, podem sentir
Don Francisco Gomez de Membrillera.. Parlant a la premsa sobre els nous molls a
construiren I'avenir: un sobre els trams tercer. quart i cinqueé del Dic de Llevant: un altre sobre
el dic transversal. com jaes contemplavaen el Projecte Bellido. en les parts interior i exterior
del dic, emparada aquesta tltima seccio pel dic d'abrigall. L'accés s'habilitaria pel carrer
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Reial i connectaria facilment amb el ferrocarril pel pont sobre el carrer de Pere Martell,
Aquest seria el moll del futur, perque quedava ubicat prop de la zona industrial i comercial
del'esdevenidor. laqual s'escamparia per I'altra banda del riuia 'oest de la poblacié actual 7.
Realment, les paraules de Membrillera que hem comentat prefiguren la realitat de la
Tarragona industrial dels anys seixanta i setanta. Magatzems, balances, carretons, grues. ..
es completaren en el decurs de 1929, L'estrena de l'edifici de Sanitat Exterior es féu pel marg
de 1930. encara es faria el projecte de «nous molls» (veure Planol del Port). Fins que la crisi
mundial reduf el trafic drasticament. la sensacio era que el creixement podia ser indefinit.

Lligat al gran port mercant. hi ha també a Tarragona el port pesquer. amb una flota de
quasi 350 barques (30 de bou: 15 de llum: de palangreres, | 5: de trasmall, 150, 1 altres barques
de menor importancia). De les males condicions de vida 1 de treball dels pescadors. que
configuraven una barreja d'ancestralisme i d'explotacio caciquista, ja n'han aparegut algunes
noticies més amunt. Es molt significatiu que Tarragona fos I'altim port de la zona a constituir
un Posit maritim, ja que es donava la circumstancia que, «como en los tiempos feudales, en
este barrio maritimo del Serrallo solo existia la voluntad de un senor a la que de grado o
por fuerza tenian que someterse v en caso contrario les era forzoso emigrar de esta
citdad...».

Malgrat el Posit, no s'aconsegui foragitar la injusticia i I'abus. Instal-lar motors a les
embarcacions va acabar d'endeutar els pescadors. La venda a terminis dels motors duplicava
la majoria de vegades el seu preu inicial, que ja era astronomic per a I'economia dels petits
patrons. Les clausules dels contractes obligaven a coses que no tenien res a veure amb els
motors, com, per exemple. haver de vendre el peix a un preu determinat. La segiient nota,
pertanyent a la Memoria Anual del Port, expressa la situacio de manera immillorable: «En
la parte oeste del puerto existe plava, utilizada por los pescadores para el varado v el
calafateo, y otra parte estd ocupada por el varadero piiblico de don José Prat Prats. A
continuacion estan los varaderos de las Obras del Puerto v el de la Sociedad Union Naval
de Levante»*. Es a dir. D. Josep Prat tenia un escar ptblic i n'era concessionari de
l'explotacio. Les tarifes que estaven en vigor eren aprovades per Obres Piibliques. Continu
sol-licitador de permisos i obres a la Junta, Josep Prat fou qui demani a la Direcceio del Port
les concessions per al port pesquer, com la construccid del Casal del Pescador i altres
beneficis (cambres frigorifiques, arrossegadors mecanics per a les barques...). Tot aixo
deprés d'haver-se oposat que es muntés el Posit dos anys abans. Era la manera d'acaparar més
poder. ja que era ell qui ho demanava i qui ho aconseguia. Josep Prat en féu trofeus per a I'is
personal. d'aquelles conquestes™.

Des de comencament del segle XX. els comerciants tarragonins havien demanat que fos
concedit a la ciutat I'estatus de «port frane». L'aspiracio no arriba a acomplir-se™. El Decret
de 7 de desembre de 1912 vadonar llum verda als ports francs; pero en redactar-lo es pensava
en Cadis. on funcioni des de 1914, i en Barcelona, des de 1916. De seguida es va veure quin
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Planol del port de Tarragona, signat per D, Francisco G. de Membrillera (6-4-1929), amb els
projectes a realitzar. (1. Dic de Llevant. 2. Moll de Llevant (en projecte). 3. Moll Paral-lel. 4.
Moll de Llevant (també dit d'Alfons XIII). 5. Moll de Costa. 6. Coberts, 7. Club Nautic. 8.
Platja de pescadors. 9. Drassanes. 10. Dic Transversal 9 (en projecte). 11. Dic Transversal. 12.
Dic d'abrigall o Contradic (en projecte). 13. Dic de I'Oest. 14. Vies del tren. 15. Far,
Escala 1:4000
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perill representava aixo per a Tarragona™’. Quan es discutia el Projecte de Diposits a les
Corts. els grups de negocis de Tarragona formularen lur peticié perque fos concedit el port
franc a Tarragona. Dir «port francs era sinonim d'instal-lacio d'indistries. ja que a la
concessié hi anava aparellada la liberalitzacio de les taxes™.

Com que Tarragona va exportar. durant laI Guerra Mundial. bona part de les mercaderies
susceptibles de ser conduides a zones franques o neutrals, molts van pensar que el seu port
podia sol-licitar la concessio d'aquell estatus amb més rad que la majoria: «Ef puerto de
Tarragona, wnico de Catalunva naturalmente exportador, su posicion geogrdafica en la
confluencia de las comarcas agricolas aragonesa, alta catalana y alta valenciana, hacen de
¢l una salida natwral de los productos de esas tierras. Si se concede a Barcelona una zona
[franca, toda la prosperidad de Tarragona se cederd a la capital de la region. Para evitar
eso, es indispensable que se instale agui un Deposito franco. Si no es asi, la navegacion
puede considerarse muerta» =,

A primers de 1926 hi havia les expectatives no gaire favorables sobre els negocis del port.
tals com el vi, les drassanes, ete. Aixo impel-Ii a renovar la sol-licitud de port franc, Pero
I'empresariat de Barcelona vaengegar una campanya contra el Port de Tarragona. Va saber-
se, per la premsa barcelonina, que el Portde la Ciutat Comtal volia apropiar-se del hinrerland
aragones. Tarragona aspirava al port franc per importar olis estrangers, mesclar-los amb oli
d'oliva i reexportar-los de bell nou'™
Barcelona, a amenacar els armadors amb deixar d'embarcar productes en els seus vapors si
feien escala a Tarragona'"'. Tant la correspondencia privada com la premsa d'aquells dies

. La campanya consisti, per part del comere de

semblen indicar gque la Cambra de Comer¢ de Barcelona estava plenament implicada en

aquesta operacio de boicot™™,

Cal distingir -segons la legislacié de la Dictadura (Reial Decret d'1 1 de juny de 1929,
aparegut ala Gaceta el 13 de juny de 1929), que tot va voler-ho redefinir. reglamentar. etc.-
entre diversos tipus de diposits, permesos per la llei i concedits pel poder central. Eren
encaminats a deixar plena autonomia als particulars en el trafic de mercaderies, deixant-los
lliures, endiferents mesures, de les taxes duaneres. Aixiés comes van delimitar els conceptes
de:

1. Port Franc (en ¢l cas de Candries o el Nord d'Africa).

2. Dipésit Franc: emmagatzematge de mercaderies amb operacions limitades
complemenaries de canvi d'envasos i divisié o mescla de productes per tal de Facilitar les
transaccions mercantils: porcio limitada de terrreny i sense subvencio de I'Estat. Aixd ho
demanava Tarragona ara i adés, sense per aixo obtenir-ho.

3. Zona Franca: amplia llibertat perqué puguin establir-s'hi industries, ja implantades a
Espanya o encara no, per alavorir I'exportacid, deduint-se aranzels de la matéria prima
en ¢l cas de I'elaboracio de productes: fixant-se les noves taxes. en el de I'exportacid, i
reglamentant-se la constitucio dels consoreis respectius. Aquesta €s la denominacio que
es va atorgar a Cadis 1 a Barcelona el 1929, cosa que permeté al primer incrementar el



seu paper cara al mercat americi i al segon el volum dels seus negocis. Lanovetat era ara

el fet que augmentaven llurs prerrogatives'™.

La idea de la renovacio dels ports i zones en franquicia ressorgi en la Dictadura. davant
lacrisi de les exportacions. Des de certs sectors es preveia el perill d'una major carrega liscal.
una major burocricia i no pas millors resultats en I'exportacio, que de fet era alld que es
pretenia: «Servia de meta esa desconocida América, pero téngase en cuenta qie en menos
de una década América ya no necesitard nuestros vinos, aceites, tejidos y casi ni nuestros
libros... Es posible que alguien haya dicho: con el puerto franco habra perfeccion y
baratura. Pero estas ventajas solo las habrd liberalizando los impuestos sobre ciertas
primeras materias...»". Tarragona no veia en aquells moments els inconvenients, sind
tinicament els avantatges que li podia reportar un mercat d'aquelles caracteristiques davant
la crisi comercial del vi.

En autoritzar-se la zona franca a Barcelona, el portde Tarragona torna a témer per la seva
propia supervivéncia, ja que les mercaderies afluents a Tarragona podien. amb més facilitat
encara, per 'exempcei6 de duanes i altres privilegis. anar a parar a Barcelona. A la vista de
I'exit de la Lliga barcelonina. i després que li fos concedit a Barcelona el privilegi de la zona
franca, el President del Port, J. Lopez Bertran. va tornar a enviar un informe i una peticio
de diposit franc, a instancies de la Cambra de Comerg. No ho aconsegui.

Tarragona va haver d'aconhortar-se amb la menor de les qualificacions: magatzem de
comerg, que li fou concedidael 1928 (perI'Ordre de 1a Direccion General de Obras Piiblicas
de 20 de setembre de 1928)™.

Per més que el port de Tarragona fos petit. la ciutat no deixava per aixo d'alimentar
I'esperanga de convertir-se en una plaga comercial important. Per ampliar-lo, s'instaura una
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sala-llotja de contractacid., promoguda per la Cambra de Comerg

L'Ajuntament i fins el cap d'Uni6 Patriotica de Tarragona, el comte d'El Asalto, i altres
persones influents, com el marqueés de Muller.. >
I'establiment del dipdsit franc. Igualment es manifestaren les Cambres de Comerg d'Osca i
Tortosa: I'Ajuntament de Reus, el d'Osca. els de Valls i Terol: les Diputacions Provincials
d'Osca, Lleida i Saragossa: els Sindicats d'Exportadors de Vins de Reus i Tarragona:
I'Associacié de Consignataris de Tarragona i el Collegi Oficial d'Agents Comercials de
Tarragona, Tota aquesta enumeracio reflecteix 'abast del hinterland més immediat d'aquest
port. La petici6 es féu en repetides ocasions, elevant-se fins al Ministeri d'Hisenda.
S'argumenti, en suport de la demanda. «que en el Real Decreto de 8-6-1926 sobre admision

s'adheririen al proposit de sol-licitar

temporal de aceite se dispone gue ésia solamente podria hacerse por las aduanas que se
citan, entre ellas Tarragona. Esto va es un reconocimiento de la superioridad de Tarragona

a favor de un depdsito franco»™™.

Quan va venir el ministre de Foment a Tarragona, se li féu veure la necessitat del diposit
com a mitja per poder fer front a la competéncia d'alguns ports veins. Després, la peticié
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arriba fins als Diputats a Corts, en ple periode Republica. També sense exit



De I'inic que pogué disposar Tarragona al final de la Dictadura fou, doncs. dels
magatzems de comerg, que ocupaven un edifici d'uns dos mil metres quadrats de superficie,
«en los que pueden ser admitidas en depdsito todas las mercancias de cualquier procedencia
que cumplidos los requisitos aduaneros sean de libre circulacion dentro de la peninsula...».
El fet de no haver obtingut el dipdsit franc reforgaria I'actitud contriria a les opcions
barcelonines en giiestions d'orientacid politico-econdbmica. en general; contraria també a la
Lliga Regionalista, en particular. com quedaria palés en l'estrepitos fracas que aquesta
organitzacio politica havia de tenir a les eleccions del 31,
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Seguint amb la descripcid, caracteristiques i potencialitats del port, a més a més de
l'avarador de D. Josep Prat, la Junta del Port disposava d'un escar amb dues vies: una per
al servei pablic i I'altra per avarar el material flotant de la JOPT (unes dotze embarcacions
petites, entre llanxes, falutxs, cabries flotants, .. ): perd era molt petit, i només servia per
embarcacions de menys de 25 1. A finals de 1930. s'estudiava la manera d'habilitar-lo per a
embarcacions de fins a 500 1. En els terrenys que llindaven per l'oest hi havia I'avarador
propietat de la Union Naval de Levante. amb dues vies i carretons moguts mecanicament.
Una via tenia capacitat per a vaixells de 300 1, i I'altra per als de 60 t. Aquest escar havia estat
objecte d'expectatives de desenvolupament per a Tarragona; expectatives que acabarien
frustrant-se en aquells anys.

Elnom d'Astilleros de Tarragona va ser molt familiar als tarragonins de 1'#poca. La firma
esmentada presentd pel maig de 1918 un Projecte de Factoria Naval al Ministerio de
Fomento. D. Josep Bonet Amigé (empresari) i D. Maties Mallol (consignatari de bucs),
assessorats per D. Pere Lloret, (advocat), van presentar una instincia a la JOPT sol-licitant
I'arrendament de I'avarador i les dependéncies de la Junta. Li fou concedit, amb el pagament
previd'una garantia personal i d'una renda anual. Es tractava del consorci de capital local que
era propietari de diverses empreses d'olis (Olefcola Tarragona S. A.). arrossos (Arroces
Hispania), vins (Sociedad Exportadora Tarraconense, que va donar nom al vi dolg
«Tarragona Port»), el Banc Comercial de Tarragona i el seu filial, el Bolsin de Tarragona,
empreses editorials (Editorial Tarragona, que edita alguns rotatius), etc.’

Al cap de poc temps d'instal-lar-se a I'avarador del port, 'empresa sol-licitava a la Junta
que no li cobrés l'arrendament. Li fou denegada la peticid. Pot semblar estranya aquesta
sollicitud. perd en aquells anys foren moltes les empreses de consignaci6, exportacid, etc.
que la feren: i els fou concedida. El consorei adduia pérdues, les que se suposava que estaven
patint per la paralitzacié dels negocis, les alteracions socials, etc. Després d'avisar a
l'empresa que pagués els drets™!, se la instava que abandonés les instal-lacions™2. Malgrat
el compliment d'aquest dltim extrem, el deute persistiria durant molts anys, veient-se
augmentat encara per l'impagament*’. En el moment de trencar-se les bones relacions amb
el Port, Astilleros ja tenia encarregat un dic flotant a una empresa alemanya, la Deursche
Werft. Lacomanda arriba d'Hamburg pel juliol de 1922. Quan la poblacid ja estava aplaudint



aquell artefacte de 70 m. d'eslora com a exponent que era de la voluntat de progrés de la ciutat,
el Cap de Foment enviava un informe que en desautoritzava la instal-lacio™,

Astilleros de Tarragona va demanar que li fos revisat el contracte d'arrendament de
l'avarador. La Comissio Permanent aprovi. el 22 d'agost de 1924, lareduccio sol-licitada per
haver ocupat bastant menys terreny del que li fou concedit: per aixo Astilleros exigia
continuament la revisio del canon d'arrendament i del contracte. Tanmateix, per Reial Ordre
de 4 de novembre de 1924, es desestimava la reduccio, malgrat 'aprovacio prévia de la
Comissio Permanent™. Representava la ruptura definitiva. La modificacio de la concessio
demanada per Astilleros de Tarragona es resolgué el juliol de 1925, amb la concessio de
permisos d'ocupacio dels terrenys a explotar a canvi de dipositar una gran fianga, per valor
de 253.364'44 pts."" Aquesta era la quantitat a qué pujava la diferéncia entre el que s'arriba
apagaren el seu momentiel que haviade respondre a la construccid de les obres projectades.,
i que s'havia d'executar, incloent-hi la reduccié del cinon per l'ocupacio de l'escar,

Realment. des de la instauracio de la Dictadura, amb les persecucions anticatalanistes i
anticatalanes que li foren consubstancials, el distanciament entre la burgesia tarragonina i el
regim era ineluctable. J. Bonet Amigo seria nomenat regidor del primer Ajuntament de la
Dictadura, ja que ocupava el nimero 3 en la llista; perd va renunciar immediatament al
carrec. Mallol, al seu torn, seriasovint objecte de les critiques de la premsa més conservadora
de laciutat, per les seves actituds visiblement antimonarquiques. entre altres coses ™. A pesar
de l'enrariment de la situacio, Maties Mallol va seguir presidint la Junta fins a les darreries
de 1925. Josep Bonet també va seguir acudint a les sessions com a membre de la Permanent
fins a les mateixes dates. Només I'entrada de capital estranger -cosa del tot normal en aquells
anys- va poder salvar de la ruina Astilleros de Tarragona. empresa en qué s'havien dipositat
les esperances de forjar un capitalisme amb noms propis de la terra.

No triga gaire a apareixer en la premsa la noticia d'una comissié de tecnies alemanys, de
la casa Krupp, que intentava arribar a un acord amb l'empresa en transit de fallida per muntar
conjuntament uns «alts forns», mitjangant la direccio d'enginyers alemanys. 1 construir bucs
de tots els tonatges.
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L'abril de 1924, se signa a Barcelona l'eseriptura de constitucio d'una societat anbnima
denominada Union Naval de Levante, que s'havia de dedicar, amb la cooperacio de la Fried
Krupp Germaniawerft, a construccions i reparacions navals en els ports de Barcelona,
Tarragonai Valencia. Amb aquesta finalitat adquiri les drassanes, els dics i tallers d'Astilleros
de Tarragona i de la Comparita Transmediterranea®. Astilleros de Tarragona incorporava
els seus tallers a la nova empresa, a més dels dics flotants, etc. Transmediterrdnea. els
Talleres Vulcano de Barcelona. els Talleres Gomez de Valencia i Astilleros de Valencia: la
Krupp.l'aportacio teenica i financera. El capital era de 30 milions de pessetes. Semblava que
s'iniciés el ressorgiment del negocis a Tarragona: «Pasaron los aiios grises v malos para



Tarragona, paso la levenda de que en Tarragona ni un peso ni un paso. Cuando sean una
realidad la Fabrica de Tabacos, la Unidn Naval de Levante v los progresos que se esperan
del ferrocarril, nuestra ciudad crecerd mucho»™,

La Krupp signava aquells dies un acord a Barcelona., amb tallers i fabrigues de Mieres.
segons el qual es constituia una societat de 50 milions de pessetes: daguesta manera, el
«saber fer» dels capitalistes alemanys féu els assajos pertinents de regeneracié econdmica,
per poder sortir de la crisi de postguerra a base d'inversions d'aquests tipus fora d'Alemanya.

La Union Naval de Levante va rebre encarrecs, a Tarragona, de les companyies de
ferrocarrils (tenders i fogars per a les locomotores, un buc, grues...) 1 de la Compaitia
Arrendataria de Tabacos (cinc vaixells de vigilancia). Endemés, contracti molt personal
obrer durant forca temps. La ctipula economico-militar de la Dictadura. en la persona del
coronel Esparza. membre del Consejo de la Economia Nacional. va voler beneir 'empresa
venint a visitar-la «a fines de aplicacion de la Lev de Proteccion de las Industrias
Maritimas»™". Després d'un breu periode de temps. comencaren a arribar veus, en principi
desmentides, que s'anaven a suspendre els treballs. Aquests rumors augmentaren el malestar
que ja hi havia a la ciutat des de feia un cert temps, per la paralitzacié del port i la crisi que
produia la depreciacié dels vins*', La Junta del Port acordi, en Sessio de 30 d'octubre de
1925, que no considerava procedent la peticié de la Union Naval de Levanie, en el sentit que
i fos retornada la fianca dipositada en el seu moment perestablir una factoria naval, El motiu
per a la denegacié que adduf la Junta fou que la superioritat no havia aprovat encara la
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transferencia d'Asrilleros a la Unicn Naval de Levante.

La noticia del tancament dels tallers a partir del comengament de I'any 1926, fou
comunicada al personal en giiestio de poc temps: la maquinaria i els altres elements serien
traslladats a Barcelona i Valencia; també ho féra el personal técnic. Com que eren per a
Tarragona d'una importancia vital, es féu saber al consell directiu la gran pérdua que la seva
marxa suposava per a la ciutat: aquest respongué que, no a molt tardar, tal vegada. ..

Des de principi de la decada. els noms de les drassanes, el desenvolupament del port i els
progressos del Bane Comercial havien anat de la ma. De fet, es citaven sempre com a
exponents dels avengos de la ciutat™. Ara, en la ruina. les drassanes i el banc seguien ben
units, deixant darrere seu fracas. desconfianga i molts treballadors despatxats. La segiient
Junta del Port, per l'abril, no fou ja presidida per Mallol, siné pel Governador Civil de la
Provincia, don Maximilia Soler. Tampoc hi assistiria el sr. Bonet: ni I'un ni I'altre tornarien
a assistir-hi en tota la Dictadura. Ambdds, Bonet i Mallol, havien dimitit de la Cambra de
Comerg i de tots els organs on cren presents en la seva representacié arran de la fallida del
Banc Comercial de Tarragona. En la sessié municipal en la qual va fer-se piblica la noticia,
el regidor Sr. J. Molas va voler que es practiquessin les gestions oportunes perqueé la Union
Naval de Levante no marxés de la ciutat: I'alcalde. Sr. Segura, va contestar-li que en aquella
sessio només podien tractar-se els temes expressats en 1'Ordre del Dia*, El batlle digué als
periodistes amb un gest airat: «He recibido una carta de la Unién Naval de Levante de la gue
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se desprende que dentro de poco no quedard mds que el recuerdo de las Atarazanas que
habian de hacer grande a Tarragona»™. Vaconfirmar-se el trasllat del dic flotant a Malaga.
com havia demanat el Gerent de Transmediterrdanea al comte de Guadalhoree™. Arribat
el moment del declivi dels negocis ciutadans (el vi no es venia, el dic flotant se n'anava. la
Union Naval de Levante feia les maletes. ..). sorgi amb profusio la literatura dels projectes
per somniar: amb una gran flota de petites embarcacions i una bona xarxa de magatzems,
fabriques per a rebre el peix. arreglar-lo, congelar-lo i embalar-lo cap a Madrid i Saragossa.
es podria donar feina a molta gent. A més, es podien aparellar almadraves per criar mol-luscs,
crustacis. mariscs: « Tarragona ha de llengar de bell nou la barca a la ona. La barca maritima
de la prosperitat varada en els plaients de les nostres costes». Quina era la Tarragona en que
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pensava l'autor d'aquestes linies’

Quedava pendent el vell deute d'Astilleros amb el Port. Mentre la Union Naval de
Levante. que tenia el vist-i-plau oficial, marxa bé, la Direccion de Obras Piiblicas (i la Junta
del Porten el seu nom) no va mencionar el deute. Perd ara, un cop fet I'anunci del seu trasllat,
s'intentava recuperar allo recuperable. Aixi hoindica lanotasegiient: «Dada la probabilidad
de que la Union Naval de Levante se traslade a Mdlaga, la Junta de Obras del Puerto se estd
preocupando de habilitar y dar mds amplitud de la que tenia antes al antiguo varadero
emplazado en el Serrallo»™". També es feren algunes gestions encaminades a denunciar el
contracte d'arrendament de I'avarador'™. Com ho indica. aixi mateix. la prova més clara:
I'expedient d'embargament de béns, incoat el primer trimestre de 1927*". Part de 'embargat
(el taller del carrer Gravina) fou comprat per Eduard Estellés per 2/3 del valor peritat. que
coincidia amb el deute de 1918. La resta dels béns d'Astilleros fou venuda el maig de 1927
en piiblica subhasta. La noticia apareguda al Diari de Tarragona sobre la imminent restitucio
de la normalitat a la Unidn Naval de Levante, aixi com sobre la futura utilitzacio d'Astilleros
per a construccions militars era, crec, una cortina de fum en els mateixos dies en que
l'expedient d'embargament s'anava tramitant™’,

La crisi dels anys trenta sorprengué al port i a les drassanes, barrant el pas a una empresa
de construccié naval que era ja virtual. de laqual el port i la ciutat de Tarragona haurien pogut
ser beneficiaris directes. Els anys posteriors al conflicte europeu estigueren plens de
referéncies de l'estil d'aquestes: que la Gran Guerra no havia estat aprofitada per la marina
espanyola per construir bucs propis: gue les mercaderies que s'exportaven dels ports del pais
anaven estibades en naus estrangeres; que no es fomenta la marina mercant. Tot fou buida
i altisonant retorica, lamentacions que mai es traduirien en un pas endavant. L'evolucio de
les drassanes en els anys vint és un dels molts exemples del model de I'Aministracio
dictatorial: el port era I'apéndix final d'un ministeri, només apte per deixar llibertat al capital
perqué trobés els millors beneficis, on fos i a costa del que fos. Els milions de que féu gala
la UNL. a Tarragona mai no es veieren; potser van fugir a millors destinacions. Per dltim,
el capital local, el tercer implicat, havia sucumbit al gran capital ja en la crisi immediata a
la postguerra. Aqui no va haver-hi guanyadors.
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4.3.3.- RELACIONS DEL PORT DE TARRAGONA AMB ALTRES PORTS:

El Port de Tarragona va mantenir una regular connexié amb la Ciutat de Mallorca,
mitjangant un correu setmanal de la Compariia Transmediterrdnea des del juliol de 1924 fins
a comengaments de 1936. Va costar molt que la linia s'aprovés, de primer. i que no se
suspengués, despres. Eltemaestavadirectament relacionat amb la necessitat que tenia el port
de fer-se un lloc en el comerg mediterrani i amb la greu crisi comercial existent. També tenia
a veure amb el desig del capital tarragoni de crear una infrastructura de progrés per a
Tarragona. El grup econdmic més interessat en el manteniment del correu fou el vinculatamb
el comerg de la farina i 'oli.

De la mateixa manera que Barcelona, Valéncia o Alacant. Tarragona va voler disposar
d'una linia regular amb les Hles. El diputat a Madrid per Tarragona-Reus-Falset, Julia
Nogués. proposa el 1906 d'enllagar els ports de Palma i Tarragona™'. La sol-licitud sorgi,
originariament, d'ambdues ciutats™: ara bé. també és cert que el projecte nasqué sense el
vist-i-plau oficial. perqué ja existien linies entre les Illes i Barcelona o Valéncia, i
multiplicar-les li suposava, a I'Estat, unes despeses addicionals forga oneroses.

El marqués de Grigny. com a portaveu dels interessos de Tarragona, i en una época en
que es parlava a la capital de I'Estat per la boca del cacic local, va exposar-hi el projecte. Es
varen suscitar esperances; el cert, tanmateix. fou que en lloc d'augmentar-se el servei amb
Palma. un cop encetada la guerra europea, aquest va veure's reduit. L'Estat no havia concedit
la subvencid necessaria per fer front a I'exorbitant pujada en el preu del carba.

A més a més de la creixent necessitat de linies un cop acabada la guerra, es va partir de
la idea que I'organ fa la funcié. Quan Cambé fou ministre de Foment, va prometre al
president de la Cambra de Comerg que procuraria per I'aprovacié del vapor-correu™'. A
través d'un Juan March cada cop més influent en els cercles financers de Madrid, va fer-
se gestions perque donés la seva conformitat, coma president de Transmediterrdnea que era.
a l'establiment de la linia regular. Foren Lloret. com a president de la Cambra de Comerg,
i Mallol. com a senador. els qui reactivaren els tramits. essent-hi igualment interessats de
primera fila. L'empresa farinera, lligada al consorci de capital comercial de les drassanes del
port. al Banc Comercial, etc. havia de tenir accés a Palma i instal-lar-se a l'illa per competir
amb altres empreses.

La Cambra de Comerg de Palma no havia dit ni un mot. quan, el maig de 1922, fou
sol-licitada per la de Tarragona per insistir a I'unfson en la peticid; no va posar-hi gaire
entusiasme. Fou un motiu de satisfaccié per a la Cambra de Comerg de Tarragona que ¢l
Consell de Ministres aprovés, pel juny de 1924, el correu setmanal. Totes le Cambres de
Comerg proximes (Reus, Tortosa . Valls, Palma i les d'Osca i Saragossa) felicitaren a la de
Tarragona. El dia 9 de juny de 1924 sortia de Palma el vapor «Tintoré», de la
Transmediterrdnea. que havia d'arribar aqui el dia segiient, amb carrega i passatgers.



Per posar el servei amb Tarragona, tanmateix, s'havia d'eliminar el viatge Palma-Alger,
i també el Palma-Marsella. Cosa que provoci la queixa unanime de la premsa de Mallorca
(Ultima Hora, sobretot), perqué a bona part de la societat illenca i interessava més la
connexié amb aquells dos ports, on tenia familiars 1interessos, que amb Tarragona. De fet,
les linies periclitades havien estat sol-licitades per Palma. Per si no n'hi havia prou. no era
aquesta la primera institucié que el govern suprimia en contra dels seus interessos, i 1ol en
Iiltim any. En suprimir-se aquestes linies es lesionaven clarament els interessos de Palma.

Aquesta oposicio a la linia Tarragona-Palma per part de la capital insular no podia ser
bonani per a Tarragona ni per a la seva continuitat. La Cambra de Comerg de Tarragona va
implorar a la de Palma que no recorregués el projecte de canvi de linies: malgrat tot. Palma
ho féu. A la vista de I'aferrissada oposicié illenca. Tarragona prova de jugar la carta dels
Ajuntaments. perod ja Palma havia aconseguit que les linies a Africa i a Franga no fossin
suspeses.

Ben just al mes d'haver-se instaurat, el correu se suspengué fins 'octubre, perd torni a
restablir-se més endavant, al preu de suprimir les Iinies entre Cadis i Tanger, després de
declarar lacompanyiael nul benefici que entreia. A partird'aqui, el problemaexperimentava
una lleugera variacio: la luita estava ara en fer renovar el contracte a la companyia per un
llarg periode: perd aquesta s'hi negava. Deia que tot depenia dels rendiments. [ hi havia
seriosos inconvenients perque aixo fos aixi. segons la companyia:

I Lescas trafic de viatgers: degut, en bona mesura. a la manca de combinacié adequada
entre els horaris d'uns i altres mitjans de transport: vaixell. trens i automobils,

(5]

La competéncia que i feien els velers privats,
3. Les ingents despeses de 'explotacic. ..

A partir de 1928, els rumors sobre la supressio de la linia configuren gairebé 1'inica
noticia que es 1€ respecte del viatge setmanal. Supressio que es féu definitiva a principis de
1936. com a conseqiiencia logica de 'embat de la crisi dels anys trenta. Com també era del
totlogic que Transmediterrdanea, atesos els permanents tractes de favor que rebia, fes i desfés
a voluntat™,

La companyia informava que el deficit pujava a mig milié de pessetes. i que el seu
manteniment estava vinculat al fet que 'Estat se'n fes carrec.

A primers de 1936. 'ambient pre-electoral feia quasi infructuoses les peticions (les va
haver fins i tot del sindicat d'estibadors. que mirava perqué no es perdessin els lloes de
treball). A, Ruiz Lecina, diputat socialista, escrivia el que segueix:

«Haré todo lo que pueda pero en el Ministerio piensan que el servicio es antieconimico
Voo crevendo que la politica es claridad, no quiero ocultarles la imposibilidad de intervenir
en este asunio, ya que lo que menos pudiera ocurrir es gue no me hicieran caso».

La linia deixa d'existir el 3 de gener de 1936.
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Des dels moments d'expansio de finals del segle passat. el comerg de Tarragona va tenir
desitjos que el seu port enllacés amb les rutes que feien les grans companyies de navegacio
a Ameérica. Enuna enquestaencarregada perla Direceion General de Agricultura, Industria
v Comercio el 1906 perquée 'Estat estudiés les comunicacions maritimes regulars que
convindria fomentar, ¢l director del Port de Tarragona. Manuel Maese. contestava que
practicament 'inic port comercial que hi havia a la provincia de Tarragona era aquest. i
convenia molt que hi fessin escalaels bues de les linies transatlantiques regulars espanyoles.
ja que interessava fomentar els productes autoctons en els mercats america i del nord
d'Africa, essent com eren els fruits d'aguest pafs: el vi, I'oli, les avellanes o les ametlles. forga
apreciats en aquelles latituds.

Quantal temade les comunicacions interiors en connexio amb aquest port, i fonamentals
per organitzar el trafic internacional, per altra banda, el director explicava qué hi havia, a la
vegada que advocava amb impetu per la construccio de ferrocarrils cap al Pirineu i linies
secundaries que enllacessin les comarques interiors amb linies regulars a America. El port
de Tarragona reunia totes les condicions que pogués exigir el trafic transatlantic regular: era
complet i segur. tant respecte dels vents com per les operacions de carrega i descarrega.
Completaria l'oportunitat del port per aquests menesters. la instal-lacio d'una zona franca. Si
tot aixo es complia, aviat es fabricarien a Tarragona productes quimics, licors. teixits,
farines... ™.

En la totalitat del periode estudiat. hi hagué diverses linies que feren regularment escala
a Tarragona. a més de les companyies privades d'altres paisos que la hi feien de manera
ocasional. D'aquestes linies, dues pertanyien a la Compaiiia Trasatlantica: una anava amb
destinacio al Carib (Cuba, Mexic, Nova Orleans) i I'altra a Nova York. La tercera estava
servida per la Compaitia Iharra, i feia el trajecte fins a Brasil. Argentina i Rio de la Plata,
Havien estat fruit de l'accio, anterior a la Dictadura, de Julia Nogués 1 Maties Mallol. En
arribar la Guerra Civil. no en quedaria cap de les tres. Una rere l'altra entraren en declivi, bé
fos per la mala politica de subvencions al desenvolupament de les inddstries maritimes. per
I'abanddé a que es veié abocada la marina mercant espanyola o per La crisi mundial dels anys
trenta.

Les companyies privades, quan el volum de mercaderies comenga a decréixer, després
de la Gran Guerra 1 a causa del restabliment progressiu del comerg interior dels paisos
bel-ligerants, anaren remetent. Aixi, per exemple. la Compania Pinillos. amarrava indefini-
damentel seuvapor «Balmes» al port de Barcelona l'agost de 1924, Aquest vaixell havia estat
fentlarutad’ America del Sud. Les peticions a les grans companyies perque fessin escala aqui
foren constants. Tarragona sol-licita que fossin linies subvencionades les encarregades
d'establirrecorreguts regulars enllagant laciutat amb les grans rutes; i aixo davant l'evidencia
que les companyies lliures abandonaven els seus viatges. De fet,  Com introduir els nostres
productes -com volien els Tractats de Comerg- si no hi havia linies de comunicacio que
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sencarreguessin de possibilitar-ho? No cabia esperar que. sense l'auxili de I'Estat. les
empreses privades s'arrisquessin comercialment a emprendre la implantacié de noves
linies™". De vegades. les mateixes companyies subvencionades oficialment dificultaren el
trafic, aprofitant I'atmosfera de permisivital excessiva que fruien™’,

Tarragona desitjava que fessin escala en el seu port els vaixells de la Trasatlantica que
anaven a I'Extrem Orient™, La companyia contesta negativament, amb la finalitat que la
travessia des de Valencia fos més rapida, Les consignataries de Tarragona informaren als
exportadors que havien de portar les mercaderies a Barcelona. El 1929, la Compaiiia
Transmediterrdnea tanca, per poca rendibilitat, la linia del Pacific: «Lo triste es que la

mercancia sigue al pabellin: si se suprime la linea, no Hegardn los productos»™",

Semblants gestions -sobre laconvenienciaque els seus vaixells fessin escalaa Tarragona-
es feren el 1924 davant la Compania Ibarra. perqué els bucs procedents d’Andalusia amb
direccio a Barcelona s'aturessin aqui. Es tractava d'aprofitar aquests viatges per portar
productes com l'oli per als quals hi havia un bon mercat. Poc després es parla amb la
Transmediterrdnea en el mateix sentit. Van participar, pressionant per aconseguir-ho, el
sector dels olis. dirigit per Manuel Pedrol, els Tabricants de farines (sobretot. la Tarragona
Industrial) i també les cases de consignacio en general. La gestié que triomfa. d'entre totes,
despres de mobilitzar-se les Cambres de Comer¢ d'Arago a més de les de Tarragona. Reus
i Valls, fou la d'aconseguir (Reial Ordre de 4 de juny de 1926). que els vapors de la
Trasatldntica que es dirigissin a America Central i del Nord passessin per Tarragona; si bé
la concessio era de caricter facultatiu i supeditada a la quantitat de carrega a transportar™™,
La ciutat en bloc va celebrar-ho. El transatlantic «P. de Satristegui» hi féu escala per primer
cop pel juliol de 1926: «cargd 500 . en las horas que estuvo amarrado en el muelle
paralelo». Feia 131'15m. d'eslora, 1 5.975 t. de registre brut: incorporava telegrafia sense fils
i ots els avengos moderns.

La instauracio de la linia fou deguda a que la connexié amb La Habana s'havia perdut,
perque la companyia francesa que la cobria havia decidit passar per Barcelona. Mentre
aquesta linia va durar, va haver de suportar les pressions en contra dels consignataris
barcelonins. i fins i tot les d'alguns de locals. com la casa Combalia-Sagrera. A la vista dels
forts interessos de Barcelona. es va recérrer a la proteccio de Martinez Anido i del Comte
d'El Asalto per intentar mantenir l'escala a Tarragona. Per un temps, ¢l padrinatge doni el
fruit que es pretenia.

Igualment que va ocdrrer amb la linia de Tarragona a Palma, la linia d'America Central
per a carrega i passatge estigué continuament amenagada: i precisament en els momenis que
Tarragona més necessitava mantenir i augmentar el seu comerc de productes agraris'’’,
Finalment. I'l de gener de 1931 deixa de venir, amb la consegiient decepcié per Tarragona.
L'argument que justificava la defeccio era I'escassetat del promig de tones mensuals. que no
justificaven el viatge. Per via oficial s'instaura i per via oficial es tragué. sense que les entitats
tarragonines poguessin fer res per evitar-ho.

*|6]e



Laltra linta de la Compariia Trasatldntica. per a carga, es verificava amb el vapor «M.
Arnis». que realitzava I'enllag amb Nova York. Malgrat els esforgos perqué no se suprimis,
l'octubre de 1936 també deixa de fer escala a Tarragona,

La Compania Ibarra anul-li abans. I'l de gener de 1936, 1a linia que unia diversos ports
de la Peninsula amb Brasil i La Plata. Aquestes foren les paraules del seu president al de la
Cambra de Comerg de Tarragona: «Siento decirle que no estando subvencionada nuestra
linea, sus navieros tienen libertad de accion para modificar la linea si lo estiman
conveniente a sus intereses»,

Les consideracions del president de la Cambra de Comerg -a les que en seguirien de
sengles d'altres entitats econdmiques d'Arago i Catalunya- sobre el decorum d'una empresa
d'interes nacional. sobre les pérdues conjunturals que s'havien de suportar en favor del
comerg, per mirar d'evitar que les flotes estrangeres s'apropiessin d'aquells serveis. .. i altres
de similar taranni, no serviren per a res. La linia quedava interrompuda ja des de Sevilla, el
seu punt d'origen. Fou un gran cop pel comerg ultramari. L'atur i el descens del comere en
general eraenaguells moments alarmant pera Tarragona (veure Quadre X1L1): quan s'estava
pendent. precisament. de la ratificacié de I'Acord Comercial amb Argentina. La linia,
Lanmateix. se suprimi.

4.3.4.- EL PORT, CENTRE DE TREBALL:

Aquestes linies estan dedicades al treball lligat directament o indirecta amb el port. 1.
aprofitant 'excepcional mirador que s'ofereix. es podran analitzar les condicions de treball
d'aquells anys a Tarragona.

Les clases treballadores, al comengament del segle XX, vivien d'un jornal de subsistén-
cia. Cobraven mentre treballaven i deixaven de fer-ho quan una malaltia o qualsevol altra
circumstinciaels ho impedia. El treball de carrega i descarrega dels vaixells el duien a terme
les «colles». Una altra part del mén laboral la van constituir els empleats i els obrers (de
plantilla o eventuals) amb qué comptava la Direccio Facultativa del Port,

D'acord amb una estadistica feta per encarrec del Govern de la Segona Repuiblica. el cens
dels treballadors, segons el Jurat Mixt de Transports Maritims de Tarragona, estava compost
per 123 obrers especialitzats en treballs d'estiba i desestiba i 257 de cirrega i descirrega a
terra. Els dies de més feina agafaven jornalers extraordinaris. augmentant-ne el nombre fins
enun 50%. Comptant també el personal fix de les cases consignataries i del port, la plantilla
disponible superava els 550 treballadors ',

Les colles existeixen des de I'Edat Mitjana. des que al segle X111 es cred a Tarragona el
«gremi de matriculats», tinics que podien explotar les indistries del mar. Modernament,
tenien un sistema de tarifes concertat, aconseguit a base de les negociacions dels gerents de
les colles amb els comerciants, representats a la Cambra de Comerg i a I'Associacié de
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Consignataris de la ciutat’™. El treball va estar dirigit i contractat pels capatassos que
depenien dels consignataris. Aix0 generaria problemes.

Les colles disposaven, al port, d'una gran superficie al comengament de l'escullera de
Llevant, on tenien instal-lat el seu «cavallet» per a carrega i descarrega, que va desapareixer
amb el moll d'Alfons XIII. Les colles van veure com perillava la seva existéncia conforme
es va anar instal-lant instrumental tecnic al port. Responien, en els documents antics, als
noms de «Colla de Sales», «Colla dels Patrons», «Colla de Barretet»: més modernament
trobem la «Colla Tarraconense», «La Unié», la «Colla del Comerg», la «Colla Novax, etc.

Les relacions de les colles amb la direccié del Port es limitaven al compliment de les
ordenaces internes que la Junta del Port imposava per a les operacions de carrega i
descarrega, amb les corresponents limitacions econdomiques per l'incompliment del regla-
ment, per insultar o bé agredir al personal portuari®™.

Dins les colles es va anar apreciant un canvi des del tradicional gremialisme a les
modernes reivindicacions obreres. El seu caracter reivindicatiu i solidari va portar-les a
participar en les vagues de solidaritat amb el port de Barcelona, la qual cosa els va suposar
rebre fortes represilies per part dels empresaris. i allo fins al punt d'encapgalar el moviment
reivindicatiu durant molts anys. Durant la Dictadura, van organitzar algun moviment de caire
vindicatiu, que aviat fou domtat per la forga. Quan la Dictadura acaba, van recuperar la seva
iniciativa, demanant la pujada de tarifes, la reconsideracio de les hores extra, etc.

El port de Tarragona fou sens dubte el centre laboral més important d'aquestes
comarques. Les condicions de treball eren molt dures, principalment si atenem als primers
anys de la centiria. Fins el 1889 no hi va haver cap reglamentacié laboral propiament dita
per als obrers del port. Les raons que feien precisa aquesta reglamentacié eren el resultat de
la pressié social imperant, la superacié de I'esquema de lallei de I'ofertaila demanda, el desig
de dignificar l'obrer; la necessitat de millorar el rendiment a la feina, de disminuir els
accidents laborals i d'acomplir les lleis aprovades pel Reial Decret d'11 de juny de 1886,
d'acord amb la reglamentacié reformista de I'epoca’™.

L'expressi6 que es treballava «de sol a sol» és corroborada per la citada reglamentacio
hi havia un interval d'una o dues hores per dinar. Dintre el sistema d'ascensos, comptava en
primer lloc la conducta observada per l'obrer. Les quantitats assignades als obrers acciden-
tats no es farien efectives en cas d'ignorancia. negligéncia o temeritat per part d'aquest; coses
en conjunt molt dificils de demostrar a qui les volia utilitzar, precisament, per no pagar.

A la vegada que es donava aquesta reglamentacié s'exigia un millor compliment de
I'horari laboral i es prenien mesures per combatre l'absentisme™™. Malgrat els reglaments,
sembla ser que la impuntualitat era freqiient, principalment els dies que seguien a les festes.
Degut a aquesta circumstancia, la Junta va prendre I'acord de castigar I'obrer que faltés un
quart de jornada, descomtant-1i'n la meitat; en el cas que faltés mig dia, se li descomptaria
el jornal sencer. Si faltava un dia sencer, perdria la feina.
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La reforma de 1889 no era gaire generosa, pecisament ara que la fita era ja la reduccio
de la jornada laboral fins a 10 hores: quan Tarragona havia enviat un representant al Congrés
Obrer que havia de crear la UGT*. El paternalisme empresarial oferia al port de Tarragona
la pitjor de les seves cares'™,

Les mesures reglamentaries de caracter coercitiu que vingueren un poc després per
castigar la impuntualitat i I'absentisme no van ser ben acceptades: els obrers Manuel Dasi
i Ramon Altés protestaren clarament en hores de feina als tallers del port, feren propaganda
i promogueren unescrit contra aquestes mesures, cercant el suport col-lectiu. L'enfrontament
amb alguns obrers «docils» va prendre el caire d'una batalla campal, amb el resultat de
l'acomiadament dels agitadors™. La lluita entre obrers i capatassos, |'absentisme, I'enfron-
tament amb l'autoritat van ser freqiients i provocaren repetides crides a 'ordre, recomana-
cions i la promulgacio de normes sancionadores™.

A les darreries del segle XIX, les vagues van ser cada cop més fortes 1 habituals a tot arreu
(Riotinto, Antequera, Alcoi, Barcelona. Vilanova, Manresa. etc.). Noticies sobre agitacions.,
congressos, demandes d'augment de sou, organitzacié de forces socialistes i anarco-
sindicalistes es difongueren per tot el pais. Van ser els anys de la consolidacié de
l'organitzacio socialista i de la divulgacid d'escrits a través de les connexions amb la Segona
Internacional.

Aqui, a Tarragona, Joaquim Pellicer. com a President de 1a Unié d'Obrers Constructors,
i com a Delegat de la Federacio Obrera local, va anar a entrevistar-se amb el President de la
Junta d'Obres del Port i li va exposar la positiva repercussio dels avantatges legals recents
en la regeneracio del proletariat. Aixo havia facilitat la reduccio de la jornada laboral, quan
no havia estat possible augmentar els jornals en proporcid al cost de la vida dels temps
moderns.

Tot aixd contrastava, dissortadament. amb el que estava succeint amb la Junta d'Obres
del Port. ja que els seus operaris i peons venien treballant des de feia molt temps un nombre
excessiu d'hores, a canvi d'un jornal molt reduit i totalment insuficient per atendre les
necessitats de subsisténcia dels obrers i llurs families. Per aquest motiu, la Unié d'Obrers
Constructors demanava a la Junta que concedis una regulacié de les hores de treball igual o
similar a aquella que regia els horaris dels treballadors del comerg del port. Aixo no havia
de causar perjudicis importants als interessos de la Junta®™'.

A la llei de proteccid del treball de dones i nens, la llei d'accidents de treball i la creacio
de I'Institut de Reformes Socials, van seguir-les en els primers anys de segle altres mesures
importants, com la llei del descans dominical, o la reglamentacid del dret de vaga. Pero la
conquesta legal i la realitat social eren coses diferents. Tot allo conquistat en el terreny de
les lleis va haver de ser reconquerit pels treballadors mitjancant l'organitzacid i la pressid.
encara que aixo no estigués ben vist pels empresaris ni, en general, per les forces
conservadores de la ciutat.

Els jornals cobrats pel personal obrer del port eren baixos. En tenim noticies per

o164



documents diversos, els quals son a principis de segle molt incomplets, perd esdevenen cada
cop més exactes i abundants. Com a exemple de la trista trajectoria laboral dels obrers
d'aquella epoca, podem veure el full de serveis d'un mariner, Carles Ferré, que va de 1899
a 1934: Nascut a Valls, fill d'un fogoner. Va entrar com a ped al servei de la Direccio
Facultativa del Port I'any 1899, amb un jornal de 2'S pessetes per dia treballat. Al cap de poes
mesos se li'n van assignar 2'75, quantitat que va romandre intacta fins el 1913. Aquest any
passi a cobrar-ne 3. L'any 1918 aconsegui la categoria de mariner de plantilla cobrant la
mateixa quantitat, si bé amb dret a rebre-la també els dies festius. A partir de 1919 arribaria
a les 3'5 pessetes: 1 a les 5. el 1920. Tres anys despres. en cobrava ja 5'S. quantitat que es
mantindria fins al final de la seva vida laboral, l'any 1927. En aquest any ingressa al
Psiquiatric de Reus, I'Institut Pere Mata, amb la ment pertorbada; la seva dona i els fills
quedaren exposats sense cap mena d'ajut. Hi romangué fins a la seva mort, el 1934,
Aquesta trajectoria il-lustra la necessitat de redempcioé de la classe obrera, recollida en les
teories socials del moment. Explica el radicalisme i I'exasperacio. aixi com l'absentisme i
I'alcoholisme dels obrers, tan mal vistos, per altra banda, per les classes benestants de
Tarragona™™.

En els anys de la Guerra Europea, va produir-se una forta agitacié social en aquestes
comarques™. Va comencgar perque els estibadors del port, a la primavera de 1916,
mantingueren una vaga de solidaritat amb els mariners i fogoners de La Naval de Barcelona.
Es perllonga durant tot I'any, encara que de manera intermitent, arribant fins el 1917, Les
causes reals es troben en la situacio peéssima de les condicions de vida i en els salaris de fam
que rebien els treballadors: mentre els preus dels productes necessaris per a la subsisténcia
havien pujat molt, els sous no ho havien fet gens. Els consignataris van cridar els treballadors
per fer-los saber el perill que corria el port (hem d'entendre també els consignataris) si
persistien en aquella actitud. Més d'un consignatari havia rebut I'avis dels armadors dient que
alguns vaixells havien decidit suprimir I'escala al port de Tarragona. Els estibadors van
respondre que, com que era una vaga de solidaritat, no tornarien a la feina fins que fos
solucionada la vaga de La Naval™.

El senyor E. Fabregues, de I'Associacid de Naviliers de la Mediterrania, digué, com a
portaveu d'aquesta, que s'havia pres l'acord de retirar tots els vapors dels ports que
plantegessin conflictes. Es va notificar que la societat de peons i conductors de carros estaria
disposada a fer les operacions dels estibadors en vaga. La noticia va resultar falsa, ja que els
peons contestaren que no farien cap tasca a bord dels vaixells, puix que alla era territori dels
estibadors. Solament farien els treballs de terra, sobre els molls. Tots els capatassos d'estiba
es negaren a ordenar cap moviment mentre seguis el conflicte.

Van ser cridats de bell nou els capatassos d'estiba, per tal de ser advertits que, si no
acudien a qualsevol vaixell que ho demanés, fos o no de la seva casa consignataria, seria
motiu suficient d'acomiadament. Pero les contundents i unanimes respostes de les colles i de
la societatde peons van fer prendre I'acord d'atorgar la preferéncia, a I'hora de ser contractats,
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als jornalers que anessin en ajut dels consignataris a les operacions dels seus propis vaixells.
L'encarregat de contractar homes a altres poblacions fou recompensat amb un sobresou
durant tot I'any 1916. L'associacié patronal va compromere's llavors a mantenir la unitat en
l'acci6, en els acords, en l'assisténcia a les reunions, etc., atesa la gravetat de la situacio.
D'aquesta manera, en estat de maxima alerta. van estar els empresaris durant moltes
setmanes, tot intentant atreure el sector dels comerciants de la ciutat cap al seu bandol. Per
reforgar la seva posicid, van demanar ajuda a aquells empresaris de Barcelona que havien
estat els causants que la vaga s'estengués fins a Tarragona.

A finals de juliol de 1916 fou dissolta la secci6 d'estibadors. Aquests sol-licitaren ser
admesos de nou a la feina. demanant que fossin els capatassos d'estiba els responsables de
triar el personal, i no I'encarregat, el sr. Feliu, a qui havia nomenat la patronal. Amb aixo
volien evitar que aquest dltim seguis escollint gent de fora. La patronal va accedir-hi. tot
advertint als seus associats que havien de prevenir els capatassos de quins eren els
treballadors coflictius, per bandejar-los*. Els estibadors sol-licitaren el reconeixement per
part de les associacions de consignataris de la seccid d'estiba. prometentaquesta que actuaria
sempre independentment de qualsevulla societat™. Terminava el primer acte amb conces-
sions dels patrons per por que les mercaderies quedessin sobre els molls. Pero. com era
d'esperar, just en acabar aquesta vaga, els peons i els conductors de carros van anunciar que
entrarien en vaga el 15 de setembre. Aquesta féra de caire reivindicatiu, per la pujada dels
jornals: 1) els mitjos jornals a bord d'un vaixell haurien de ser de 5 pessetes, en lloc de 355
i 2) supressié de la qualificacié de festius de determinats dies. encara que aixi fossin
considerats pels treballadors d'a bord. El contrasentit de la peticié desapareix si es t€ en
compte que es cobrava només per dia treballat.

Un cop aplacada la reivindicaci6, en sorgf una altra pel desembre de 1916. En aquesta
ocasi6 era conjunta, d'estibadors i de peons. La queixa era que a les operacions d'a bord de
les naus no s'utilitzava el nombre de peons que s'havia convingut, i que es donava preferéncia
en la contractacié als que en la passada vaga havien fet d'esquirols. La nova protesta duraria
fins a mitjan 1917, al mateix temps que persistia 'actitud empresarial de fer cdrrer les llistes
dels peons que no havien de ser admesos a la feina.

Davant la pujada de preus i les demandes generals d'augment de sou per part del mon
obrer, el personal dependent de la Junta del Port es movilitza també, a la seva manera, i eleva
al President de la Junta la mateixa petici6. L'argument esgrimit fou l'incessant increment del
preu de les susbsisténcies, motivat per la Guerra Europea. Els alts preus les feien inacces-
sibles al treballador, amb la consegiient pentiria per la familia. Els seus fills no tenien el
minim indispensable per a la correcta nutricid; en aquest context no €s estrany que sorgis
I'amenaca de la terrible tisi. Els jornals no havien canviat des de feia molt de temps™. La
Junta va cursar l'escrit, perd, degut a la lentitud dels tramits oficials, havia passat mig any i
el tema seguia sense resoldre's (quan ja havien pujat els salaris dels obrers del comerg i de
les fabriques). La Junta, enfront de les protestes, va demanar un informe sobre l'increment
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dels preus: aquesthaviaestaten promig de més del doble respecte dels anys previs ala guerra.
Davant el nul efecte de les continues demandes, es forma una comissié que tornaria a
sol-licitar la pujada, aquesta vegada en els presents termes: 1) augment del jornal en un 50%,
2) cobrament del jornal sencer en cas de malaltia o accident, 3) doble jornal per a les hores
extraordiniries, 4) puntualitat a I'hora del cobrament. Després d'una munid de correspondén-
cia al respecte, 'augment arriba, encara que tard; perd fou molt minso.

Per tot arreu es demanava, en els moments de la crisi de finals de la Guerra, I'augment
dels salaris. Tanmateix, com que amb la paga corresponent a les vuit hores no es podia viure,
foren molts els que hagueren de fer hores extra, mal pagades i no gens ben vistes pels
treballadors aturats. Ja s'havia declarat la reduccié de la jornada laboral a 8 hores (Reial
Decret de 3 d'abril de 1919). Al port també arriba. encara que no per a tothom, ja que es
decreta que els guardamolls, vigilants i altres feines que no suposessin desgast fisic, no es
veurien afectades per aquestes mesures™’. Va ésser llavors quan van voler instal-lar un
rellotge al port, proposit que els va costar quasi quatre anys d'aconseguir.

L'actitud de la patronal va ser criticada, per poc moderna, pels membres de la CADCI
(Centre de Dependents del Comerg i de la Indistria). Aquesta agrupacid, des dels seus
periodics Avant o La fulla del CADCI contribuiria a donar sentit a la lluita obrera™’: «Les
lHuites socials actuals sén els balbuceigs d'un mén nou. Les lluites socials actuals son els
balbuceigs d'aquest nou ser. Vingui en bona hora la discussié sobre a qui pertanyen les
riqueses en aquest nou mon; perd entre tots salvem la que és patrimoni comii: la possibilitat

de viure... jevolucid, revolucié? La segona no és més que un estancament de la primera»™/,

L'onada de vagues es va estendre per moltes ciutats, i a Tarragona també va arribar. La
patronal va fer una cridaa l'associacio de consignataris amb el proposit d'organitzar el treball
al port en les actuals circumstancies» en qué estaven en vaga els obrers del sindicat de
treballadors del port i els seus similars*, Ara. en comptes de la improvisacid de l'any 1916,
els empresaris volien estar previnguts. El motiu era sense cap mena de dubte fer front a la
protesta obrera i al trimsit del port des de la solidaritat empresarial. A més, hi havia una causa
concreta, no tan solidaria: veure. els grans potentats. si podien treure's del davant certs petits
empresaris, comerciants, consignataris, etc.

W2

Davant el dret de vaga que s'havien pres els obrers, els empresaris es prenien els seu de
tancar les indstries i comergos. Es a dir. es va produir el lock-out patronal: tot va quedar
paralitzat. Tement les conseqiiéncies de la fortissima mesura dels empresaris, el diari carlista
La Reconquista va dir: «Desitjar el triomf absolut d'una de les parts és voler que el tren de
laindustria continui per la via del progrés rodant sobre una solaroda. I aixo és desitjar abocar-
nos pel precipici. Es necessaria la formacié d'un tribunal imparcial que falli amb justicia i
harmonitzi els drets d'ambdues parts, per tornar al nostre port la vida i tornar el pa a moltes
families obreres que viuen de I'honrat treball del nostre port»**'. La vaga va acabar malament
pels obrers. Les segiients paraules en son fidel testimoni: «El mal produit per I'iltima vaga
encara esta viu, amb perill d'enverinar tot el cos social... Seria poc noble encebar-se de la
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desgracia del vencut aprofitant-se de la situacio critica a la que I'ha reduit una vaga mal
plantejada i pitjor dirigida, per arrencar-li condicions de treball que vénen a augmentarel seu
malestar i fer més penosa l'obligacié del treball»™,

Després de la vaga va tornar la seleccid arbitraria dels empresaris a I'hora de contractar
treballadors: contracte preferent per als que havien estat esquirols, donant lloc a fortes
batusses que evidenciaven la dura batalla que s'havia perdut. Van ser molts els obrers que
van haver de retirar-se de la plaga cada dia sense contracte, a causa dels bragos forasters
arribats durant la vaga. Les represalies es van multiplicar, a pesar de les apel-lacions que van
fer en la premsa veus humanistes, des de molts angles, davant I'escletxa oberta en el teixit
social d'aquesta ciutat. Quan la balanga es va inclinar cap al costat de la patronal, totes les
peticions de pujada de salaris. al port i fora d'ell. van ser cancel-lades o reduides™, excepcio
feta de les pujades que va haver-hi per al personal d'oficines™. La paga extraordinaria que
s'havia autoritzat per a obrers i empleats del port el desembre de 1917, encara estava volant
per la ruta postal entre Madrid i Barcelona. anant i venint, fins que no fou reconeguda. el

1921. I els ascensos per quinguenis complets també van quedar suprimits™’.

Aquesta derrota i d'altres que la van seguir deixaren sense caps el moviment obrer durant
molts anys. Ni tan sols va fer falta recorrer a I'exércit. La magnitud de la violencia patronal,
presaaescala, no haviaestat menor, cosa de gran importancia, en un ambit, el tarragoni, basat
encara en unes relacions segons les quals semblava que les forces patronals parlaven en nom
de totalaciutat. Perla seva part. els empresaris van aprofitar les vagues per demanara la Junta
del Port la reduccié dels deutes contrets amb ell durant les convulsions socials, la qual cosa
va ser concedida ja en temps de la Dictadura.

Després de tants esdeveniments, no €s gens estrany que noticies com la segiient
provoquessin el panic entre la burgesia local -pensant que venia «I'’hora de I'obrer»- que no
es creia prou experta en aquestes situacions de conflictivitat: «El polp del sindicalisme roig
dirigeix els seus tentacles cap a la nostra ciutat. on encamina els seus esforcos per implantar
el sindicat Gnic»™ (sic.)

No vafaltar, al'escenari tarragoni, la guerra al carrer. Es van posarbombes i en va esclatar
alguna. El juny de 1920, el president de la societat de carreters va caure abatut per les bales,
i el setembre, el president dels peons del port. Es va atribuir I'autoria a gent del Sindicat Unic.
L'associaci6 patronal. I'Ajuntament i el governador civil van anar al sepeli. A finals de 1920,
s'instal-la a Reus i a Tarragona el Sindicat Lliure Regional, «que tant éxit 1é a Barcelona».
Llegint els seus estatuts, es veu que la finalitat de la seva constitucio era la de destruir el
Sindicat Unic*. A Reus, els de I'Unic i els del Lliure van mantenir lluites amb ferits i morts.
ocasionant-se detencions de gent del Lliure. Pel juny de 1921, va caure l'alcalde de Reus.
Felix Gasull.

Després d'alguns mesos de tranquil-litat. a l'estiu de 1922 van tornar a sorgir vagues,
atemptats, lock-out. etc. Després de la guerra social de 1919-20), la gent es mostra alarmada.
El moment era ara diferent. perque la gran crisi mundial havia colpejat durament arreu. E/
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Comercial ho veia aixi: «El 1919, la massa obrera va demanar la pujada dels jornals, i los
patrons la van concedir, en la mida que no van poder passar per altre punt. carregant la pujada
sobre els preus dels productes. .. perd va venir la crisi de les vendes. Si al periode 1914-1919
van pujarels preus, els jornals barats presionaren pero ara, al 1922, es produeix un fenomen
contrari: vé la baixa de preus, perd és logic que la massa obrera es resisteixi a baixar els seus
salaris»* (sic.). Aixi doncs, l'enfrontament de posicions també podia ser més fort. ; Va ser
llavors que es va consolidar la idea que un cop militar posaria fi a tanta conflictivitat?

Degut a qué el port de Barcelona torni a la vaga el 1922, els negociants de Tarragona es
prepararen per beneficiar-se en allo que fos possible, ja que part de la carrega barcelonina
es desviaria cap aqui, i aprofitant que «després dels odis d'anys anteriors, I'aproximacio de
voluntats entre obrers i patrons permeti 'harmonia en la qual tots compleixin els deures de
justiciai fraternitat»*"'. Es a dir, depurat el personal del port de Tarragona, aquest era un punt
segur en tols els sentits.

Quant a l'escassa alga dels jornals en aquests anys, és necessari posar de relleu que,
d'haver pujat els jornals d'acord amb 'augment del preu de les coses, haurien d'haver-se
multiplicat per deu en l'espai de temps que vades de 1917 a 1923"", cosa que no va ocorrer.

Si abans del cop d'Estat de Primo de Rivera va haver-hi forga peticions d'increment de
salaris. des del cop en endavant va passar molt temps fins que no va tornar-se'n a parlar: fins
al desembre de 1924 no hi va haver cap demanda en aquest sentit. Si abans de la Dictadura
les reivindicacions eren el pa de cada dia, després van aplacar-se i van romandre mudes fins
a la primavera de 1925, A més d'apaivagar-se per la coaccid i la por, es va anar produint un
reguitzell de baixades de salaris a les petites empreses de la ciutat. que amenagaven amb
tancar per la crisi. A aquesta situacio se i va sumar el fet que I'emigracio quedava tancada
en els seus punts tradicionals d'acollida: les grans ciutats del pais i el mon Ilatinoamerica.

Juntament amb l'estancament dels salaris, la supressio de les gratificacions, o fins i tot
la baixada nominal del sou. també s'enregistra una baixada real de les quantitats a percebre,
a conseqiiencia tot aixd de la implantacio: per una banda, d'una taxa sobre el salari, a la qual,
encara que no fos obligatdria, es van anar apuntant els treballadors majoritariament: el
montepio, pel qual se'ls vaanar descomptant des de 'any 1926 un 3% del sou: per altra banda.
es vaimposar perals obrers fixos una contribucio d'utilitats, aquesta obligatoria, des de 1928,
Suposava entre el 3'5% i el 45% del total percebut.

Per agafar peons amb contracte temporal, els més convenients per a la direccid del Port
eren els bracers del camp i pagesos amb poca feina, perque estaven avesats a les feines dures
i tornaven a incorporar-se al camp quan hi tornava a haver jornals ben remunerats o podien
esdevenir petits propietaris. Per deixar de contractar algu, hi havia motius com ara la fama
de rebel, que es barallessin amb els capatassos o bé que no estiguessin en bones condicions
fisiques.

Durant la Dictadura, la legislacia sobre accidents de treball* va anar imposant-se. Aixi,
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a l'obrer accidentat se li pagava, en general, les tres quartes parts del jornal. En el periode
estudiat i atenent a la categoria laboral dels accidentats, va haver-n'hi una gran majoria que
eren simples peons: si atenem a la procedéncia, un 80% eren obrers de fora de Tarragona.

La mitjana del jornal del personal obrer durant la Dictadura va ser de 5'S pessetes,
quantitat que no va variar entre 1923 i 1939. L'oscil-lacié anava de les 10'65 pts. d'un
encarregat fins a les 1'S d'un aprenent. No va existir (fins a la Llei de 26 de marg de 1929)
el concepte de salari minim reconegut; ni menys encara el de revisio segons les variacions
en el cost de la vida. Aixd il-lustra sobre el magre consum que podien permetre's amplies
capes de poblaci6. Si les despeses d'una familia obrera amb cinc membres (dades de 1931)
pujaven a 9'5 pessetes/dia. és facil endevinar les cuites a qué es veien abocades. amb els
jornals que disposaven™, (Veure Document V)

Elin}

La diferéencia entre els jornals dels obrers i els sous del personal qualificat resulta molt
elevada: va de les 21.000 pts. anuals de 'Enginyer Director a les 1.600/1.700 dels peons. 1
encara cal tenir en compte que aquesta dltima quantitat és irreal, ja que esti calculada
comptant 365 jornals d'un any complet; el perqueé resulta obvi. Les greus mancances, meés
la diferéncia amb els salaris més alts, van generar uns brutals abismes socials. Aixo va
exasperar enormes capes de poblacié en la década dels anys trenta.

Quant al tema de 'organitzacié sindical, el Sindicat Unic va ser reemplagat en no massa
temps per les organitzacions laborals afins a la patronal. Una vegada produit el canvi, la
Dictadura deixi que gaudissin de la seva victdria durant la resta de la decada dels vint. En
efecte. la Dictadura organitza institucions com ara els comités paritaris. els tribunals
industrials, etc. per tal de substituir els sindicats de classe: perd cap d'aquestes institucions
la sobrevisqué. Els dirigents comunistes i anarquistes, forgats a guardar silenci tot dirigint
lurs organitzacions, tampoe van voler saber res d'aquella altra organitzacio corporativa
propiciada per la Dictadura.

Un cop organitzats els sindicats catdlics. van donar la benvinguda al dictador. El dels
ferroviaris, per exemple. rebia Primo de Rivera com qui havia de sanejar la politica
espanyola®™, La cipula del sindicat UGT demanava als seus afiliats reflexio i seny.
desmovilitzant la possible oposicié a la Dictadura al mateix temps que definia en gran part
la seva accio en els proxims set anys™.

Primo de Rivera, en agafar el poder, enviava aquest missatge: «la sensata y culta clase
obrera trabaja hoy cuando le deja la crisis mundial, separada de toda accion terrorista».
Com és prou conegut, el dictador Primo de Rivera tenia. en arribar al poder, un pauperrim
bagatge d'idees referents a politica social. Aquests suports inicials van contribuir que el cop
d'Estat volgués donar a la seva politica repressiva un perfil populista, Per aconseguir-ho, va
rehabilitar lleis socials ja elaborades pels governs de la Restauracié, perd que no s'havien
posat en marxa per diverses circumstancies. En tot cas, ara podien ajudar a donar un rostre
populista a la seva politica: llei del descans dominical. llei de maternitat o borses de treball.
Es normal trobar, a la premsa d'aquells primers mesos rere el cop d'Estat. notes com ara
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aquesta: «se han fijado carteles en sitios piblicos notificando a las madres obreras que
pueden aspirar al subsidio cuando dan a luz». Aquestes mesures, i d'altres, com perexemple
que el delegat governatiu sol-licités informacié sobre l'atur a la ciutat, eren l'expressio de la
preocupacié de la Dictadura per la giiestio social. Realment, va ser el comengament d'una
munié de tramits burocratics, del nomenament de nous carrecs d'oficina. d'elaboracio de
llistats, etc.

En arribar el primer de maig de 1924, fou suprimida tota celebracio, amb la qual cosa
s'evitaven conflictes al carrer. També deixava de ser dia festiu. La situacio queda d'aquesta
manera fins el primer de maig de 1929. en qué es torna a recongixer com a festa, encara que
les manifestacions seguiren prohibides. La federacio ugetista local va celebrar el primer Dia
del Treball en régim de Dictadura, formulant les mateixes conclusions del diadel cop d'Estat:
res de vagues revoluciondries. La festa se celebraria amb un acte a la Cooperativa Obrera
Tarraconense, en ¢l qual parlarien Josep Huguet i Josep Zaragoza, dirigents locals™’.
Convidant a l'afiliacié, dins el marc d'una Dictadura que reprimia durament la CNT.
semblava que volgués recollirel camp abandonat del sindicalisme anarquistaen desbandada.

La CNT va ser perseguida a Tarragona. els domicilis dels seus dirigents van ser
escorcollats. segrestats els fullets i llibres anarquistes que s'hi trobessin i els dirigents
mateixos empresonats. Fou ¢l cas de Ramon Segarra i Vaqué i d'altres, a la primavera de
1925.1és que en aquests moments ja hi havia una certarespostacontra la Dictadura: el Primer
de Maig de 1925, es convoca els obrers a no treballar, a pesar de la prohibicié de I'autoritat;
a resultes d'aquesta actitud, van produir-se més detencions. L'informe del Govern Civil
després de les detencions anava en aquest sentit: «s'han sobrepasat de lo legalala propaganda
i a l'acci6, executant violencies revolucionarias contra patrons i contra obrers no sindicats,
contra somatens i contra agents de l'autoritat» (sic.).

Establerta la Borsa de Treball, un dels vocals hauria de ser obrer del port, com a exponent
del pes del port dins el mén laboral tarragoni. La resta serien designats per l'alcalde, qui
escolli dos membres de la UGT.

Les mesures laborals, de caire social, establertes per la Dictadura van aplicar-se de forma
peculiar. La Borsa de Treball s'ubici a Tarragona, tal com prescrivia la normativa, i depenia
del Consell de Treball. Un dels vocals, ja ho hem dit. havia de ser treballador del port: se li
sumaven els dos membres de la federaci6 local de la UGT triats pel batlle: A. Pinet Nolla,
del port, i Josep Zaragoza. de la secci6 de tipografs de la Federacio Socialista local.

Quant al grau d'aplicacio de la norma de la jornada de vuit hores, podem dir que és molt
baix. comengant pel fet que les enquestes demanades als empresaris només son contestades
per la meitat dels enquestats, i en les efectivament contestades no hi ha tampoc una resposta
univocament afirmativa®®. Van ser molt abundants les modificacions d'horaris fetes pels
empresaris. Les grans empreses van afavorir I'aparicié de normatives encaminades a
flexibilitzar els horaris. Al final. res no recordava la jornada de vuit hores. Aixi és que noves
vagues I'haurien de reivindicar: perd les empreses s'ho van manegar per aconseguir de la
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Junta Local de Reformes Socials un permis per seguir aplicant la jornada de deu hores*. Si
a les grans empreses no es compleixen les vuit hores, tampoc es compliran a les petites
empreses de Tarragona. [ aixo per moltes raons, tal com queda pales en la documentacio de
I'época. 1 si pensem en el descans dominical es pot dir que, mirant les Ilistes de cobrament
mensual del port. es pagaven tants jornals com dies 1€ el mes, cobrant-se les hores treballades
els diumenges com a extraordinaries, incrementant aixi en alguna mesura l'escas jornal
setmanal.

La Juntade Reformes Socials va substituir el CADCI en aquelles giiestions relacionades
amb alld que es podria dir la «politica laboral. informativa i de seguiment del mén del
treball», de la qual s'havia encarregat abans amb un sentit reivindicatiu. L'accié de la Junta
de Reformes Socials havia estat molt debil en els anys de la guerra social. El régim de Primo
de Rivera va voler fer-se amb I'estructura de la Junta, tnica aprofitable per a I'ocasid, ja que
tenia un contingut buit en matéria de reivindicacions. Serviria de mare d'actuacid idoni per
ales mesures dels primers temps de la Dictadura. Aixi. les Juntes de Reformes Socials es van
transformar en els Consells de Treball. essent intervingudes pels Delegats Governatius des
de novembre de 1923. Pel juny de 1924 (BOPT de 21 de juny de 1924), un decret ordenava
la refosa de I'Institut dintre el Ministeri de Treball, Comerg i Indistria. Les Juntes Locals de
I'IRS van encarregar-se de vigilar el compliment de les ordenances laborals: jornada de vuit
hores, descans dominical. treball d'infants, etc.™"”

Immediatament després de les detencions a causa de I'actuacic obrera del Primer de Maig
de 1925, i en plena crisi de feina degut a l'escas trafic comercial, va cérrer la noticia que el
personal dels Astilleros de Tarragona seria acomiadat, la qual cosa deixava el panorama
laboral tintat de fosc. Per 'octubre, els estibadors es declararen en vaga. El motiu n'era la
peticid d'augment del salari. Donat que les autoritats locals i la patronal creien que es tractava
d'una vertadera imposicio per part dels obrers®'', acordaren mantenir-se inamovibles. La
feina dels vaguistes la farien els mariners i alguns peons, protegits per les autoritats, que
s'encarregarien d'evitar els piquets'. Els capatassos organitzarien la feina, encara que
aquesta no correspongués a la seva consignatiria. Durant alguns dies, el conflicte va estar
estacionat. i. rere diversos intents de negociacid, vaimposar-se lama dura. exigint la patronal
de tornar ala feina mentre s'emparavaen les forces de 'ordre enviades pel Governador Civil.

El personal dependent de la Junta del Port no va secundar la vaga dels estibadors. Les
seves peticions van anar per la via burocritica i no van ser reconegudes durant tota l'etapa
dictatorial.

Lligada amb la vaga dels estibadors, i en aquells mateixos dies. va estar-hi la peticio
d'augment de salari dels ferroviaris de la Compaitia del Norte. Dins aquest ambient tens,
socialment parlant. Tarragona presencia la detencid d'un conegut sindicalista de Girona,
Salvador Gilvent Tarrats, i del secretari tarragoni de la seccio d'obrers boters. Pere Garcia
Gual. el qual va ser escorcollat, trobant-se-li diversos carnets de la Confederacié Nacional
de Treballadors (CNT) i una arma. El sector dels boters passava per una dificil situacio: poc
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La proclamacio de la Republica a Tarragona:

"Avui comenca altra decada . Desitgem que la ciutat es governi
segons la voluntat, la inspiracio i els ideals ciutadans”
Luis de Salvador
(Museu d'Historia de la ciutat de Tarragona)
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consum de bétes, importacié de l'estranger. crisi de les exportacions... Tot plegat va
ocasionar que els més de mil boters dels millors temps a Tarragona, amb un sindicat fort, etc..
es veiessin reduits drasticament, havent-se de recol-locar molts d'ells com a obrers de la
construccio,

Darrere un temps d'una relativa tranquil-litat, I'agost de 1927 es va plantejar una altra
vaga. Ara la promovien els obrers que treballaven per a la Sociedad Espaiiola de
Construcciones Metdlicas (Talleres Zorroza), que muntaven les grues eléctriques als
molls*™, Afectats per I'atur forgés. hi havia també els treballadors de la Fabrica de Tabacs:
les obres s'hi havien aturat a finals de 1927, cosa que enfonsava moltes expectatives
economiques de la ciutat. Per altra banda, al port s'havia aprovat la introduccié d'aparells
mecanics moderns per a carrega i descarrega*’. Aixo significava la competéncia amb el
treball de les colles. Encara que la Cambra de Comerg i la Junta del Port es manifestaren en
contra de substituir les colles («ja gue aquestes van servir al Port encara en moments de
lluites socials de les quals s'han apartar»), la mecanitzacié dels treballs portuaris va anar en
progressio. I si és cert que molts homes van ser suplantats per maquines, aguells que no ho
foren també quedaren dominats per elles: aixi, es va establir que si es trencava una miquina
i la feina quedava interrompuda, el treballador no rebria el jornal*'.

En acabar la Dictadura, aquesta va ser una de les mesures més contestades pels
treballadors, obligant al Govern Berenguer a fer una nova reglamentacié. Aquesta quedaria
expressada per 'Ordre de 4 de desembre de 1930, que reordenava el treball a bord dels
vaixells, al que requalificava com a més exposat i cotitzat que el treball a terra, cls relleus,
etc."'"En acabar la Dictadura, tots els conflictes socials van aguditzar-se. Aixi parlava la veu
de la dreta conservadora: «Si es va creure que els del sindicat Lliure havien acabat amb els
de 1'Unic, es van equivocar. La sindicacié obrera sorgeix de la clandestinitat o de nova
afiliaci6, amb una gran rapidesa. La diada del primer de maig ha pres per damunt la
significaci6 obrerista un regust de festa roja que s'accentua any rere any»*'*. Aixi, a la vista
deI'efervescéncia obrera, els elements conservadors demanaven una nova reglamentacio, ja
que l'actual no havia servit per eradicar-la. Demanava també un estudi sobre I'estat de la
classe obrera i sobre com podia evitar-se que aquesta s'impregnés de sindicalisme revoluci-
onari.

Els forts moviments obrers de Barcelona i Madrid, pel novembre de 1930, es van
transmetre de seguida a Tarragona. Membres del Sindicat Unic vingueren de Barcelona per
animar els tarragonins a secundar la vaga, connectant per aconseguir-ho amb destacats
sindicalistes del port. Es va aconseguir apujar les tarifes dels treballs als molls, que feia anys
que no variaven. Les noves tarifes venien a reforcar les hores extra, cosa que havia propiciat
una llarga batalla al port, si bé no significava un augment en el nombre de personal contractat.
Entretant, el personal fix. dependent de la Direccié Facultativa, patia un rigid control a
I'ensems que gaudia d'escassos avantages salarials. La Direcci6 es va negar a augmentar la
plantilla, mantenint un alt index de personal eventual, amb la qual cosa s'estalviava els diners
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que hauria hagut de destinar a ascensos. quinquenis. etc.*"”
Ekok

A les linies que segueixen, farem mencié de les associacions que van anar sorgint a
I'entorn del moén del treball durant el periode estudiat a Tarragona. Encara que el port és el
nucli més important de feina és convenient donar una ullada a la generalitat de les
associacions obrers tarragonins.

Els dltims anys del segle XIX**, van constituir-se arreu de Catalunya moltes agrupacions
de caire socialista. La de Tarragona es va formar per primer cop el 1887, 1 el 1903 va
reorganitzar-se. Les diferents agrupacions socialistes van conformar, ala ciutat, la Federacid
Local de Societats Obreres, aprovada l'any 1911%'. El seu objecte era «estudiar les diferents
formes de que se serveix el capital per explotar la classe treballadora, la manera de defensar-
se del abaratiment de la ma d'obra i de les males condicions de treball. vetllar per l'exacte
compliment de la legislacié protectora de I'obrer, unificar energies per aconseguir una bona
i barata alimentacid aixi com que la higiene als tallers i fabriques sigui un fet, amb la qual
cosa es preservaria de moltes malalties a les families proletaries. i. finalment. col-laborar
mancomunadament amb els obrers d'altres parts per aconseguir que desaparegui l'explotacio
de I'home per I'home, implantant una nova societat on governi la pau, l'amor i la justicia»
(sic.)*™.

A la Federacié Local Obrera, s'agrupaven les seccions de boters, paletes, picapedrers.
pintors, fusters, metal-lirgics, tipografs, sabaters 1 escombrers, els quals s'hi havien anat
adherint progressivament**'. La Federacio disposava de premsa propia*** i d'una cooperativa
obrera («La Aurora»). La seccio d'arts grafiques va ser especialment activa; en ella ocupa
un lloc preeminent el lider obrer de la ciutat Josep Zaragoza, fins i tot en I'¢poca dictatorial,
com ja hem vist més amunt. La persecucid que la Dictadura féu dels liders socialistes va ser
sense miraments; tota critica a la Dictadura era reprimida durament**.

Durant aquells primers anys de segle, va jugar un paper important el sector dels
dependents de comerg, com a enllag entre el pensament socialista i el nacionalisme de base
popular; es tractava d'un sector nombrés en la ciutat, i varen formar I'anomenat Centre
Autonomista de Dependents del Comerg i de la Indistria (CADCI). esmentat ja diverses
vegades en aquest treball. El CADC]I tenia representants a tot Catalunya. La seva va ser una
actuacié de resisténcia i educacio popular durant els primers trenta anys del segle XX. Aqui
a Tarragona, el CADCI va ser constituit el 1914, estant inicialment format per uns 140
membres. El seu president fou Manuel Figueres, i, als anys vint, Josep Bru Ferrer. El 1922
comptava ja amb 240 socis, a qui la Dictadura perseguiria sense treva™. El CADCI
disposava d'organs de premsa, com la Fulla del Centre de Dependents de Comerg i de la
Induistria, editada a Reus, 1 el periodic Avant. Comptava amb un casal i amb una seccié de
socors mutus. Tenia el seu local social al carrer de la Uni6, nimero 21. Sense arribar a
I'extrem de ser tancat, en arribar la Dictadura els seus membres van correr una sort desigual,
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des de la participacio en organs del Regim (és el cas de Josep Bru, dependent de la firma
Carbé i Cia., qui va ser nomenat per al Tribunal Industrial) fins a la persecuci6 o la vigilincia
a causa de declaracions de caire autonomista.

Les aspiracions del CADCI eren «I'clevacid del nivell social del dependent de comere.
elevacié del nivell cultural, accid civica, mutualisme, accié federativa i acci6 social». Degut
ala persecuci6 a que es veié sotmes per la Dictadura, va perdre la «A» d'Autonomista; perd
va reapareixer en caure aquell régim**.

Al Sindicat Unic s'hi van comengar a inscriure moltes seccions obreres durant els anys
de I'efervescéncia social. Després de la dura batalla de 1919, es va produir la dispersi6: «el
sindicato de rojos fandticos se desmorona v pulveriza ante unas cuantas medidas del
gobierno»**. Amb dificultats, I'any 1923 intentava refer-se. essent cridades les diverses
seccions al reagrupament. EI 1923, per exemple. van ingressar-hi paletes i picapedrers; el
sindicat animava els boters a l'ingrés, instant-los a deixar de banda la por a les coaccions
policials i a la burgesia. La premsa hostil al sindicat anarquista parlava de desorientacié,
pessimisme, poca afiliacid, luites internes*. Dins el Sindicat Unic funcionava un comité
pro-presos. un setmanari, Acracia. una biblioteca al carrer Sant Domeénec, 13, a més de la
premsa de Barcelona: Solidaritat Obrera i el periddic infantil Libertin.

En instaurar-se la Dictadura, la CNT fou clara: «si és cert que la nova situacié no
perjudica els drets dels treballadors, la nostra actitud no seré hostil». També 'actitud de les
autoritats fou clara: van posar el Sindicat Unic practicament fora de la llei, donant-los vuit
dies per regularitzar els seus comptes i presentar-los al Govern Civil. A molts empresaris,
i fins i tot a alguns regidors de I'Ajuntament (que s'havien enfrontat a diverses seccions
obreres per I'assumpte de les taules reguladores del pa) ja els estava bé aquest cop a les forces
sindicals. Les ordres locals coincidien amb les noticies provinents de Barcelona quant a la
detencid de sindicalistes.

Els liders sindicals de Tarragona van ser els peons del port, com ara Jaume Recasens
Raldua, Manuel Doménech, Tomas Balboa, Tomas Biosca, ctc. Recasens, el més
conegult, va ser perseguit per la seva suposada complicitat en I'afer de l'assalt a un tren, a
Poble Nou. Varefugiar-se a Bordeus, perd fou extraditat i va haver de complir pena de pres6.
A finals de la decada va tornar a Catalunya, i les seves activitats oscil-laren entre Tarragona
i Barcelona,

L'any 1927, després d'una actuacié sindical clandestina i sense cap organitzacio
reconeguda, van presentar uns estatuts al Govern Civil. amb el nom de «La Maritima del
Puerto de Tarragona». No foren aprovats, amb I'argument que aquella organitzaci6 queia
dintre I'ambit afectat per la Llei de 3 de maig de 1922, que prohibia associacions que
tinguessin finalitat anarquista, sindicalistao comunista®'. Vantornar a provar sort, sense cap
exit, el juliol de 1929, ara amb el nom de «Sindicato Obrero de cargadores, descargadores,
estibadores i arte rodado del puerto de Tarragona v su radio» i en virtut de la nova Llei
d'Associacions. Van rebre la segiient resposta: «en caso de aprobarse estos estatutos se
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tendria una sociedad dirigida por los elementos comunistas mds significados de esta capital
vde Barcelona, los cuales darian a la misma una significacion y actuacicn que cae de lleno
en el tipo de las que la ley prohibes. Encara torna a presentar la sol-licitud de legalitzacio pel
mar¢ de 1930, quan era ja el nucli sindical més fort del port de Tarragona™ i manifestava
el seuinflux en molts altres ambits de treball de la ciutat. Va quedar legalitzat 'any 1931, per
fi. amb el nom de «Sindicat Unic de Treballadors de Tarragona»*"'.

La Dictadura va voler proveir-se, quasi immediatament després de la seva constitucio,
d'una estructura laboral corporativa en la qual obrers i patrons poguessin entendre's. Es
tractava dels Tribunals Industrials, ressuscitats per una Llei ja existent, de 12 de juliol de
1912. A Tarragona van formar el Tribunal Industrial reconeguts empresaris, a més a més de
membres de la Federacié Obrera Local, del CADCI, dels sindicats catolics i persones
independents. Després de consultarels cens laboral i industrial, es van celebrar eleccions per
constituir el Tribunal cara als dos anys segiients. Quan va quedar constituit aquest segon
Tribunal (que hauria de funcionar en els anys 1926-27). la composicié va ser gairebé la
mateixa. La vida del tercer Tribunal ja va ser molt insignificant, ja que una altra institucié
politico-laboral la va suplantar: els comites paritaris: encara que no desaparegué del tot, no
va tenir a penes atribucions*™. La finalitat del Tribunal era ajudar al jutge a entendre en
assumptes d'incompliment de les obligacions per part d'obrers i patrons,

De totes les institucions creades per la Dictadura en matéria laboral, la més important va
ser la dels Comites Paritaris, obra d'Eduard Aunés'®. La forma dels comites provenia del
Reial Decret de 5 d'octubre de 1992, Al comengament del periode, se'ls va donar contingut
nomes parcialment, pero a poc a poc van anar agafant més atribucions. Per I'Ordre de 10
d'agost de 1924, es disposava que les infraccions dels acords dels comités paritaris fossin
comunicades al Delegat de Treball de la zona. per tal de poder fer efectives les sancions per
via governativa. Aquestes competencies dels comités eren recollides i ampliades I'any 1926
pel nou Codi de Treball. L'origen dels comites esta en les corporacions medievals, I'escola
tradicionalista de La Tour du Pin, la legislacié corporativa del feixisme italia i 'experiéncia
empresarial agafada els anys de la lluita social al nostre pais. Completava la xarxa
corporativa del Regim dictatorial: tenia la funcio de fixar els salaris, les clausules dels
contractes laborals, les borses de treball, els acomiadaments, les assignacions de quotes del
retir obrer, i, sobretot, de fer de tribunal d'arbitratge en conflictes laborals. Per solucionar
giiestions socio-laborals van estar en contacte amb el Patronat de la Previsio Social de
Catalunya i Balears, dependent de I'Institut Nacional de Previsié i constituit per personal
d'Accio Catolica en una gran part.

Per a la resolucid de conflictes, el funcionament dels comites era el segiient: en tenir
coneixement d'un, s'intentaria la conciliacio entre les parts. Si la resposta era negativa, se
n'informaria al Govern Civil i a la Delegacié Local de Treball corresponent. El vot del
president del comité era qualitatiu per a la resolucid i el dictamen. A la gran majoria dels
comites paritaris, els presidents eren membres de I'Administracié, advocats o militars: perd

177



en cap cas de labranca a la qual corresponia el comite. Els mecanismes arbitrats pels comités,
llargs i plens de traves, no van servir per resoldre conflictes. Les oficines s'anaven omplint,
mes rere mes, d'expedients sense solucionar. La preséncia dels comités es va multiplicar en
el bienni 1928-29. El 1930 torna a decréixer, de manera que quan la conflictivitat augmen-
tava, transcorregué al marge dels comités paritaris. Els socialistes van intervenir, col-
laborant-hi. A la vistad'aquestaactitud, els sindicats catdlics van recelar-ne, dient que havien
caigut en mans socialistes. La patronal recorria els acords dels comités sempre que li
convenia fer-ho... De manera que de totes bandes van ser vistos com un tramit inoperant.
Fins i tot la premsa conservadora, com ara ABC o Patria, i el mén del capital deien que els
comités no tenien l'eficacia que se'ls havia pensat donar en crear-los**. Encara no se n'havia
anat Primo de Rivera quan hi va haver una forta campanya a tot el pais per suprimir-los,
arribant tots els segments socials a la conclusié que havien fet tan poc pels obrers com per
la patronal.

En el decurs de 1930, els obrers van anar dimitint, cada cop amb menys por, tant dels
comites com dels Consells de Treball o d'altres institucions analogues. També se'n retiraven
els patrons. En la Repiiblica, aquesta funcié la van assumir els Jurats Mixtos.

L'organitzacié sindical, un cop estassada la Dictadura, va tornara refer els camins seguits
abans de 1923. Assistim, doncs, a la reorganitzacié de les agrupacions de classe, tant per part
dels sindicats socialista o anarquista com de les associacions patronals. De tots els
treballadors que havien estat protagonistes del moviment obrer a Tarragona, uns van morir
en la Guerra Civil i d'altres van ser depurats en les represilies del 1939, després d'haver-los
estat obert un expedient politic. D'aquests tltims, alguns van ser readmesos al lloc que
sempre havien ocupat, després, de successives revisions del seu historial socio-politic.
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Ll Comercial, num. 1.570, del 7 de gener de 1923,

Veure LI Creus Vidal, Visio economica de Catalunya. Barcelona, 1934, A la p. 264 s'hi troben
recopilades les lleis que hi fan referéncia, de 1857 a 1929,

La Veu de Tarragona, nim. 607, del 31 de gener de 1925.

La Veu de Tarragona, nim. 649, de 21 de novembre de 1925.

Aquest carrec l'exercia el capita d'Enginyers Sr. E. Lopez Ochoa, conegut membre militant j
ideoleg del Regim de la Dictadura. De la Junta de Transports va formar-ne part el Delegat de
'Oficina de Correus, Sr. Ahumada.

Fou concedida 'explotacia de les linies segiients, entre l'estiu de 1925 i els mesos posteriors:
Vandellos-Reus. Vilaplana-Reus per I'Aleixar i Maspujols: Cambrils-Tarragona, Ulldecona-
Tortosa, Querol-Valls pel Pont d'Armentera; Tortosa-Benifallet, La Canonja-Tarragona,
Tarragona-Sarral per Valls: Tarragona-Valls per Constanti: Reus-Cambrils, La Sénia-Tortosa, El
Perello-Amposta. etc.

Carta a la C.O.C.LN. de Tarragona a Madrid de 26 de maig de 1925.

Reproduit en el DT, nim. 91, del 23 d'abril de 1930,

Veure Luis Rodriguez Saiz. «La politica de transportes en la Dictadura de Primo de Riveras, en
els Cuadernos Econdmicos de LCE., num. 10. de 1979, (pp. 443-642).

Veure DT, nim. 258. de I'l de novembre de 1925. Veure també les Actes del Ple de la Diputacid.
Anys 1925-28, Sessio del 24 de marg de 1926, foli 49,

Veure Plan de OBRAS PURBLICAS: propuesta de Plan Extraordinario de Construccion de 400
km. de caminos vecinales por un periodo de 6 anos. Tarragona. fullet impres el 1927 Imp.

Ventura Altés. Arxiu de la Diputacié de Tarragona: proposat pel diputat Joan Bta. Foguet i
elaborat per Felix Ferrer.

Perexemple: 'empresa Carbo S. L., representant de Ford. fou l'admiracio general perque va portar
a Tarragona grans camions destinats a finalitats especifiques: bolquets per a la construccio.
camions de carrega, tanquetes de reg, ete. (DT, num. 43, del 19 de febrer de 1926).

Veure J. Potau Compte, Tarragona. Madrid, 1964 (pp. 123 1 ss.)

El Comercial, niim. 1.893, del 14 d'abril de 1929,

Veure Rafael Anes i Pedro Tedde. Los ferrocurriles en Espafia (1844-1943), vol 1I: Los
Ferrocarriles v la Economia, Servicio de Estudios del Banco de Esparia. Madrid, 1978.

El Socialista del 22 de desembre de 1923,

Luis Nicolau d'Olwer escriu un article en La Publicidad del 3 de juliol de 1929 que defensa

aquesta mesura adoptada a Belgica.

Martinez Alcubilla, Apéndice de Legislacion., op.cit. 1923, (p. 683).

Manuel Tundn de Lara. «En torno a la Dictadura de Primo de Riverar, Cuadernos Econdmicos
de ICE, num. 10, 1979, (pp. 23 i ss.).

DT, nim. 59, del 10 de marg de 1925.

El Comercial, nim. 1.730, del 28 de febrer de 1926, (p. 2).

El Comercial, nim. 1.730, del 28 de febrer de 1926, (p. 2).

Tarragona, nims, 1.434-1.442, del 31 de marg al 17 d'abril de 1925.
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226
227

228

229
230
231

256
257
258

Tarragona, num. 1.169, del 15 de juny de 1924

Actes de la JOPT, Llibre de 1913 a 1920, Sessio del 29 de setembre de 1917,

Veure les Actes de la COCIN, de Tarragona, del 29 de maig de 1931, foli 140 girat; veure també
la carta del president de la COCIN de Tarragona al president de la JOPT de 23 d'abril de 1931.
La Cruz, nam. 7.719, de I'l de gener de 1925: DT. nim [, del mateix dia.

DT, num. 66, del 18 de marg de 1925,

Article de Vidal Palleja al Diari del Comerg de Barcelona. Reproduit en el DT del 18 d'abril de
1926.

Veure al'Arxiu del Port, el Llibre de Registre de Correspondencia: Sortides, Carta nim, 644 del
9 d'abril de 1920,

Arxiu del Port. Correspondencia: Carta 2.454 del 9 de novembre de 1926.

Tarragona, num. 1.648, del 3 de gener de 1926.

El Comercial, nim. 1.723, del 10 de gener de 1926; Tarragona, nim, 1.648, del 3 de gener de
1926.

Tarragona Municipal, nim. 107, de juny de 1989,

El Comercial, num. 1.795, del 2 de juny de 1927.

Veure l'article d'Antoni Rovira i Virgili. en 'Apéndix Documental: Document n” VIL

DT, nim. 125, del 14 de juny de 1924,

DT del 27 de juliol de 1924,

Veure Tarragona, num, 1.881, del 15 d'octubre de 1926; veure també els dels dies entre el 28 de
novembre i el 19 de desembre de 1927.

Veure Patria del 2 de juliol de 1927 i altres periodies d'aquells dies.

DT del 10 de juliol de 1927,

El Comercial, nam. 1.907, del 21 de juliol de 1929.

Article «Predicarpa... i vendre vinagres ,aLa Veu de Tarragona, nim. 722, del 23 d'abril de 1927.
ica de
La Vew de Tarragona, nim. 733, del 9 de juliol de 1927.

Veure LI Creus i Vidal, Visi6 Econd atalunya. Volum I1. Barcelona, 1934,

Registre de Sortida de la Correspondéncia del Port (¢, 3.507).

DT, nim. 287, del 4 de febrer de 1927.

DT del 30 d'abril de 1927.

DT del'l 1el4 de maig de 1927,

La Veu de Tarragona, num. 616, del 4 d'abril de 1925,

Carta personal al comte d'El Asalto, del 2 de juliol de 1926, 4 I'Arxiu de la COCIN.

Actes COCIN, de la Sessia del 5 de novembre de 1926, folis 34-36.

Ex-Director d'Obres Publigues de la Mancomunitat, era un entés en la giiestio i un defensor del
projecte. Fou nomenat, per l'abril de 1929, Enginyer Director de la Companyia Telefonica
Nacional d'Espanya.

Sessions de la COCIN del 13 de desembre de 1926 1 de 28 del gener de 1927, foli 391 ss.

DT, nim. 7, del 8 de gener de 1927,

S.Martinez Anido tenia llagos amb Tarragona. puix que una germana seva estava casada amb
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el regidor Julia Roji.

DT, nam. 42, del 18 de febrer de 1927,

DT, nim. 50, p. 3. del 27 de febrer de 1927.

Enginyer tarragont lligat també al Projecte del Ferrocarril Tarragona-Pons.

La Veu de Tarragona, num. 737, del 6 d'agost de 1927,

Actes de la COCIN, Sessit del 3 de juny de 1928,

DT, nim. 19, del 27 de febrer de 1929,

DT, nim.54, del 5 de marg de 1929,

Caurta del Director de la Compania del Norte al President de la COCIN, amb data del 31 d'octubre
de 1930,

Arxiu del Port de Tarragona (Arm. 11-3),

Tarragona, nim, 572, del 13 d'agost de 1922, i nim. 1.454, del 24 d'abril de 1925.
Cartaentregada al Subsecretari de Foment aprofitant el seu pas per seus, el dia 3 de febrer de 1924,
Arxiu de la Cambra de Comerg de Tarragona.

DT, nim. 119, del 20 de maig de 1925,

Tarragona, nim, 1.530, del 2 d'agost de 1925.

Tarragona, nim 1.566, del 20 de setembre de 1925.

Tarragona, 11 d'agost de 1926.

Carta de M. Guasch i Monrava, amb data del 12 d'agost de 1926, a 'Arxiu de la COCIN.
Actes de la Diputacid de Tarragona. anys 1925-28, foli 59, del 17 de desembre de 1926. També
el DT nim. 247, del 24 d'octubre de 1926,

DT, ntim. 159, del 7 de juliol de 1927,

Que la complicitat era una realitat ho mostra el fet que arriba tins al mateix Primo de Rivera,
segons queda reflectit en aquest telegrama enviat al Governador de Tarragona: «Me dicen que se
hacen mediar presiones e influencias cerca de la Diputacion Provincial en asuntos de concesion
v subastas del ranvia Tarragona-Reus. Higales saber en mi nombre que esos como todos los
asuntos, han de resolverse en justicia e interés piblico, para desviar las cosas de ese camine s,
(DT, 3 de maig de 1929).

Veure La Veu de Tarragona, del 20 d'agost de 1927 i el DT del 19§ 25 d'agost del mateix any.
Actes de la COCIN, Sess. del 30 de setembre de 1927 1 Carta amb data de 'l | d'octubre de 1927,
COCIN, Cartes del president de 1a C.C. de Reus al de Tarragona, amb datadel 21 de marg de 1928,
DT num. 87, del 21 de juny de 1928,

DT, niim. 264, delY de novembre de 1927: Cartade laCOCIN ala Diputacio de 17 d'agostde 1928,
La Vew de Tarragona, nim, 812, del 12 de gener de 1929,

Llibre d'Actes del Ple de la Diputacié de Tarragona. Sessio del 21 de maig de 1930.

Llibre d'Actes Municipals de 1923, Sessid del 29 d'octubre, foli 255 girat,

DT del 27 de febrer de 1924,

Aixi ho reflectia el perindic Tierra Baja, d'Alcanyis, Veure Tarragona, nim. 1,043, del 10 de
febrer de 1924,

Actes del Ple de la COCIN de 26 de maig de 1925,

DT, nim. 16, p. I. del 17 de gener de 1925.
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El Comercial del 4 d'abnil de 1926.

DT, nim. 247, del 19 d'octubre de 1927.

Patria, nim, 234, del 23 de novembre de 1929,

La Veu de Tarragona, nim. 880, del 3 de maig de 1930,

Tarragona, nim, 1.297, del 17 d'octubre de 1924,

Carta del 12 de maig de 1925. Arxiu del COCIN.

Veure l'informe impres a Tarragona ¢l 1919, de 53 pp., «El ferrocarril de Ponts a Tarragonas:
vegi's també J. Garriga i Massé, Memories d'un liberal catalanista (1871-1939), Edicions 62.
Barcelona, 1987,

Veure DT, nim. 33, del 7 de febrer de 1925; també la carta manuscrita del president de Ta Cambra
de Comerg de Valls, Indalecio Castells. a J.Gil Vernet, umb data del 23 de maig de 1927,
DT, num, 238, del 25 d'octubre de 1929,

Creus 1 Vidal, op. cit., pp. 1231 ss.

Veure el document filtrat a la premsa i publicat per La Veu de Tarragona, nim. 855, del 9 de
novembre de 1929,

Los Puertos Espaiioles, Ediciones del Ministerio de Obras Piblicas. Madrid, 1929, (p. 191). El
proleg és de M. Becerra.

Arxiu de la Junta del Port de Tarragona, Caixa E-11-1. Lligall 22, amb data del 2 de desembre de
1800.
Memaoria Descriptiva del Port de Tarragona, 1928-1931.

Pertal de veure aquests assumptes: M. Antonia Ferrer, «Ladivisio de la Provincia de Catalunya.
El cas de Tarragona. Prioritat comercial i eleccio de capitale, a Liigall. Revista d'Historia. Reus,
Juny de 1990, (pp. 21-30). També ex pot consultar J. Adsera Martorell, Tarragona, capital de
provincia. Extudio histdrico documental sobre la division del territorio. Tarragona, 1986
(Proleg de Font Rius); i P. Anguera, Informe sobre 'economia reusenca del segle XIX. Reus,
1985,

Edicte per a ser fixat en tota la ciutat i el seu port, fet per acord de lu Reial Junta. Tarragona, 23
de juny de 1815. caixa E-1I-1, Lligall 22. Arxiu de la Junta del Port de Tarragona.

LI Creus i Vidal, Visio economica de Catalunya, Barcelona, 1934, (pp. 57-58).

El Comercial, nim. 1.540. del 4 de juny de 1922,

La Comissio Permanent estava formada el novembre de 1923 per: President. M. Mallol: Vocals.
J.de Muller i E. Aguadé: Teodor Pou, Comandant de Marina: F. G.de Membrillera, Enginyer
Director i M. Marca, Administrador de la Duana. La variacio soferta en aguests anys és minima,
El més espectacular en fou la dimissic de Mallol i Bonet I'abril de 1926, a causa de les
discrepincies sorgides en el si de la Cambra de Comerg en relacio a la crisi del Bane de Comerg
de Tarragona.

Han estat Enginyers Directors del Port: 1902-1909, Manuel Maese y Pena: 1909-1916, José
Luis Briones ¥y Angosto; 1916-1921, Josep Serrano Lloberes; des de 1921 fins a la seva
Jubilacio, F. G. de Membrillera: ¢l 1939, Josep M* Torrojai Miret i José M* Aguire ¢ Hidalgo
de Quintana.

Tarragona, num. 481, del 26 d'abril de 1922,

No tothom va criticar aquella politica econdmica i financera. Es el cas de Luis Olariaga; vegi-
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se'n el llibre La politica monetaria en Espana. Llibreria de Victoriano Sudrez, Madrid. 1933,

Aquests projectes coincidien, a més, amb els moments de major confianga del regim dictatorial
en el seu arrelament en el pais.

corresponent & 1926..., p. 172,

L'esmentada Junta la formarien, com a Vocals electius, un representant del Ministert d'Hisenda,
un altre de la Direccio General de Navegacio, dos de la Cambra de Comerg i un de I'Institut de
Reformes Socials, designat pel Ministeri de Treball: un de les Cambres Mineres, per la secci6 de
mines, un Consul, un representant de I'Associacid General d' Agricultors, i un de les companyies
de ferrocarrils. El cap de la Seccid de Ports i Senyals Maritims del Ministeri de Foment actuaria
com a director de les obres del port en l'esmentada Junta, a la qual hi hauria d'haver també tres
representants de les Juntes de Ports. La JOPT faria campanya immediatament perqueé el comte
De I'Asalto (que era el President de la Unid Patriotica Provincial), fos un d'aquests tres
representants a la Junta Central. (Arxiu de la Junta del Port de Tarragona, Registre de Sortida de
Correspondencia, carta nim. 2.260 de 6 de maig de 1926).

M. Becerra, El Libro de los Puertos. Madrid, 1929. (Proleg). El crédit aprovat era de 600 milions
-a repartir-, consignat en el pressupost extraordinari 1 aprovat pel Reial Decret de 10 de juny de
1927.

Actes COCINT, Sessions de 18 i 25 de febrer de 1929, foli 81 i ss.

El Comercial, nim. 1.864, del 21 d'abril de 1929,

El Comercial del 18 de marg de 1923 1 ¢l DT del 26 de novembre de 1924,

Arxiu de la JOPT, Caixa E-T1-86.

El Comercial, num. 1.689, del 17 de maig de 1925.

C. Pii Sunyer, L'aptitud economica de Catalunya, Barcelona, 1927,

DT, nims. 127 i 140, del 28 de maig i del 12 de juny de 1927, respectivament.

Arxiu de la JOPT, Llibre de Correspondéncia, Registre de sortida: Cartes nims. 3.539 | 3.558,
Venia de ser Director del Port de Castelld. El seu germi Federico ocuparia el mateix carrec en el
Port de Valencia.

DT del 25 d'abril de 1929,

Memoriade laJOPT. de 1928-31. Parlar del port i del barri de pescadors és fer-ho de J. Prat Prats.
Esclarint quelcom de més, D. Josep Prat Prats ho era gairebé tot en el port. Membre del Partit
Conservador Dinastic, diu d'ell Virgili i Sanroma: «Cuando los conservadores subian al poder,
una Real Orden lo colocaba en la alcaldias. Aixi és com fou alcalde en diverses ocasions abans
de 1923, Propietari de barques. prestamista a mariners en dificultats, comprador d'habitatges i
magatzems al Serrallo, en els anys de crisi més aguda, a un ritme d'una casa per any, com aixi
consta en el Registre Fiscal de Solars de la ciutat; propietari de dues fabrigues de gel, comerciant
de peix a I'engros; manipulador de tot allo relacionat amb l'economia del barri de pescadors;
membre, durant tot el temps que duri la Dictadura, de la Comissio Permanent de la JOPT. per ser
representant de la Liga Maritima Espanola... El seu fill Sebastia va intentar controlar ¢l Posit. fins
que ho va aconseguir. Josep Prat segui essent el factotum d'aquesta banda de la ciutat. En tenir
la coneessio de N'avarador per la Direccié d'Obres Publiques, amb els guanys que en treia cobria
totes les seves operacions economiques, electorals i politiques.

Correspondéncia del Port. Registre de Sortida, Cartes nim. 3.664 de 8 de novembre de 1929 i
nim. 3,671 de 12 de novembre de 1929,
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Carta de R. Cascante, President de la JOPT, al seu Enginyer Director: nim. 115, de I'l de juny
de 1907, Caixa E-11-1.

DT, nim. 300, del 13 de desembre de 1912: 1 DT, num. 34, del 13 de febrer de 1916.

DT, nim, 303, del 18 de desembre de 1912,

DT, nims, 2461 248, del 14 de gener i del 16 doctubre de 1915, respectivament. Llibre d'Actes
de 1a JOPT, Sessio de 28 de febrer de [916.

Veure El Comercial, nams. 1,73211.744, del 14 de marg i del 6 de juny de 1926, respectivament.
Tarragona, nim. 1.700, del 7 de mar¢ de 1926.

Carta d'Amengual, Secretari de la Cambra de Comerg de Barcelona, a Gil Vernet. de Tarragona
(Arxiu COCINT, Carta de la Carpeta d' Assumptes Maritims. Registre d'Entrada del dia 23 d'abril
de 1926.

DT del 24 de juliol i del 2 d'agost de 1929,

DT, num. 7. del 8 de gener de 1926,

Correspondéncia del Port, Reg. de Sortida 3.242: Reg. d'Entrada 4.593, de 4 de juliol de 1929,
També Actes de Plens de la COCINT, foli 90, de 27 de juny de 1929,

Vegi's £l Comercial, num. 1.779, del 3 de gener de 1927,

Informe de F. Ixart. £l Comercial, nam. 1.907, del 21 de juliol de 1929.

El Comercial, num, 1.908, del 28 de juliol de 1929,

Actes COCINT, foli 145, Sessio de 25 de setembre de 1931,

J. Virgili i Sanroma, Tarragona i la seva premsa. Tarragona, 1980: (p. 18).

Carta nim. 780, de 23 d'octubre de 19201 Carta nim. 346, de 16 d'abril de 1921,

Actes de 1a JOPT de 27 de setembre de 1921, toli 46, i de 28 de febrer de 1922, foli 61.

Carta nim. 1.879, del 16 de febrer de 1925, de la Correspondéncia del Port,

[dem, Carta nim. 1028, de 4 dagost de 1922

Informe de la JOPT, 1924-25.

Memoria de la JOPT, 1925-26.

La Tarde del 29 de maig de 1930,

DT, nim. 79, del 13d'abril de 1924, L'Enginyer Subdirectord'Union Naval de Levante era Tomas
Lorenzo Pardo, germi de Manuel, I'Enginyer Arbitre de les Confederacions Hidrografiques,

Veure Tarragona, nums. 1.1051 1,107, del 13 i el 15 d'abril de 1924, respectivament. Era aquest
el diari de Mallol, per aixo parlava d'aquesta questio amb molt optimisme. Amh menys empenta
en parlava el DT, que limitava la noticia a unes breus pinzellades. Vegi's, també, aguest ilim
diari, num. 92 del 30 d'abril de 1924, o el nam. 249, en qué destaca el deute encara pendent des
de 1818-19 d'Astilleros, El Tarragona recorda que en l'epoca d'Astilleros, i rere la guerra, amb
negocis temorencs, retencio de capitals i un obscur avenir a la vista, l'empresa avari dos vaixells
en solitari. (Veure Tarragona, num. 1.369, del 17 de gener de 1925),

DT, nim. 72, de 25 de marg de 1925.

DT, nim. 225, del 25 de juliol de 1925.

Tarragona, num. 260, del 25 d'octubre de 1925.

Actes Municipals. 19 de novembre de 1925, foli 152.

La Vew de Tarragona, nim. 651, de 5 de desembre de 1925,
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DT del 25 de setembre de 1926.

Article de J. Bra, a La Cruz del 22 de desembre de 1925,

DT, niim. 37. del 12 de febrer de 1926.

Cartes del Registre de Sortida de la Correspondéncia de la JOPT nims, 2.202, 2.256 i 2.278, de
13 de marg, 61 28 de maig de 1926, respectivament,

Avui son una vertadera galeria d'objectes industrials, al server de qui vulgui estudiar-los
arqueologicament. Poden veure's a 'Arxiu Historic de Tarragona (AHT), Seccid d'Hisenda,
Subseceio de Tresoreria 15-22 1 26-27, Llig. 3.2.5.

DT del 12 d'abril de 1927,

Informe del 12 de desembre de 1906, en ¢l Diari de Sessions de les Corts, nim. 153,

Veure el document de la «Islefia Maritima de Palma», nom del que després seria lu
Transmediterranea, del 22 de gener de 1907, a Sanroma, Tarragona.

Document de Cambo al President de la COCINT. de 5 de novembre de 1918,

El Mundo deia al respecte el febrer de 1930: « Parece gue no ha pasado nada v aiin pueden darse
las argucias v las consabidas maniobras que parecian haber concluido con la extruendosa caida
de la Dictadura. Pero por lo visto no es ast... El contrato de la Compania Transmediterrdnea,
donde el Estado regala a esaasociacion poderosa gque divige el sv. March, estd concluido v tiene
que renovarse este mes. La Dictadura le regald espléndidamente los aumentos v las subvenciones
de tal modo que hubo elementos que después de haberse repartido espléndido dividendo v de
haberse amortizado las obligaciones, tenia en caja mas de 25 millones de ptas. sin saber a gué

finaplicarlas. Como si nada hubiera pasado, desde el periodico Lalibertad (de gue es propietario

el senor March) se canta las excelencias del blogue constituvenie que se forma en 1omo de
Sanchez Guerra [por si las moscas!. Pero al mismo tiempo, el diario Informaciones, tambien
propiedad del sr. March, atemorizando a los lectores con el pelivro de una revolucion. Nosotros
sefialamaoy que estas imaniobray no son casuales; el caso es que estd por prorrogar el contrato
del Estado con la Transmediterrdanea.

Informe de I'Enginyer del Port al Ministeri de Foment, datat el 21 de novembre de 1906. Arxiu
del Port de Tarragona. (Caixa E-11-17).

Informe elevat per Tarragona al Cosell de Ministres. el 31 de marg de 1926.

Es el cas de la « Trasatldntica», que rebutji embarcar « Mostelle» des de Tarragona al Brasil, «por
razones de espacio». Carta de R. Escofet a la Cambra de Comerg.

Actes Municipals, folis 83 1 104, de 21 30 d'abril de 1923,

El Comercial, nim. 1.876, del 16 de desembre de 1928,

Sessio del Ple de la JOPT de 18 de juny de 1926 veure el Tarragona d'aquell mateix dia.

71 bis. Com va ser el cas de la casa Combalia-Sagrera.

Actes COCINT, del 29 d'octubre de 19301 del 30 de gener de 1931,

COCINT. Carpeta d'Assumptes Maritims. Qiestionari del Ministeri de Marina de 16 d'octubre
de 1935.

E. Morera. El Puerto de Tarragona. Tarragona, 1911. Veure també l'escrit d'Eduard Etellés al
DT del 9 de marg de 1929,

Actes de la JOPT, foli 22, de 15 de marg de 1921. També J. M. Olivé. Tarragona a través del
tiempo. Tarragona, 1984,
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Arxiu del Port de Tarragona, Caixa E-11-17, doc. nim. 702, d'1 | de maig de 1917.

fdem. Document 705 de 20 de maig de 1899.

M. Tuinon de Lara. El movimiento obrero en la historia de Espana. Taurus. Madrid. 1972 (p.
322).

Arxiu del Port de Tarragona, Caixa E-11-17, Doc. nim. 140, de 16 de juliol de 1891.

Idem. Doc. ntim. 147, de 30 de juliol de 1891,

[dem, Caixa E-11-16. Doc. de 4 de setembre de 1893,

Carta signada per Joan Pellicer Morera. dirigida a la JOPT, ¢l 20 de maig de 1903.

Arxiu del Port, Caixa E-11-16. Expedient ndm. 9.
La Crucz del 5 d'agost de 1915, A l'article « Los ocios del obreros: « Mds compensado estaria el
descanso con guardar las fiestas religiosas que la Iglesia celebra durante el ano que con la

Jornada de 8 horas (...) Mientras el obrero no esté educado religiosamente, el descanso del

trabajador no traerd mds que aumento del vicio,. s,

R. Arnavat. Classe contra classe. Reus. 1986. Tambeé J. Recasens. Vida inquieta. Combat per
un socialisme catala. Ed. Empiries. Barcelona. 1985 (p. 50 i ss.).

Actes de I'Associacio de Consignataris del dia 12 de maig de 1916.

Idem, dies 28 i 29 de juliol de 1916.

[dem.. dies 21 6 d'agost de 1916.

Signaven l'escrit E. Rabassé. L Torrebadell i P. Cerverd. Aquest dltim, nascut el 1887, havia
treballat al port com a mecinic eventual des de 1916, L'any 1921 va esdevenir fix. per fi; l'any
1932 continuava a la luita obrera.

Arxiu del Port, Caixa E-II-17. Doc. niim. 2.470 de 18 de setembre de 1919,

J. Virgili Sanroma, Tarragona i la seva premsa. Tarragona, 1980 (p. 118).

Fulla del CADCI, num. 38, del 15 de gener de 1920.

Actes de I'Associacio de Consignataris. dia 18 de setembre de 1919,

La Reconguista, nim. 672, del 6 de setembre de 1919,

Idem. nim. 678, del 18 d'octubre de 1919.

Actes de la JOPT, dels dies 22 i 23 de gener de 1920.

Registre de Sortida de Correspondéncia del Port de Tarragona. Carta nim. 624, de 4 de marg de
1920.

Actes de la JOPT, del dia 11 de gener de 1921.

El Radical, de Reus., del 21 d'agost de 1920, També La Reconguista, nin. 702, del 3 d'abril de
1920, Vegi's, aixi mareix, el llibre de R. Xuriguera, La repressio contra els obrers a Catalunya.
Barcelona, 1937; i també A. Bueso, Memorias de un cenetista. Ariel, Barcelona, 1976.

El Radical. del 30 de desembre de 1920.

El Comercial, nim. 553, del 3 de setembre de 1922,

Tarragona del 30 de desembre de 1922,

Els jornals d'entre 51 3'5 pta. pujarien fins a les 7 0 7'5. Veure Quadre XVII.

Lleid'Accidents de Treball. M. Aleubilla, Boletin juridico-administrativo. Anuario de Legislacion
y Junisprudencia. Madrid, volum de 1925, Llei de 2 de juliol de 1902, reformada el 8 de juliol de
1925.
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M. Duch, Reus i el Baix Camp durant la Segona Republica. Ed. del Cenire de Lectura. Reus, 1989.
La Cruz, nim. 7.331. del 29 de novembre de 1923.

El Socialista, num, 4.577, del 10 d'octubre de 1923

DT del 29 d'abril de 1924, Tambeé J. Virgili Sanroma, op. cit., p. 81,

Patria, nim. 91, del 17 de febrer de 1927; La Voz de la Provincia del 29 d'octubre de 1930.
L'empresa Riegos v Fuerzas del Ebro (La Canadiense) va aconseguir per a la seva plantilla
comengar una hora abans d'allo estipulat (Arxiu del Port, Caixa 4.695, Doc. amb data de 10
d'octubre de 1929).

L'IRS s'havia creat com a «Comissio de Reformes Socials» el 1883, Fou reformat el 1890 i
establert com a Institut de Reforms Socials el 1903, Era una obra inspirada en el pensament social
dels krausistes. Amb el temps, l'activitat dels sindicats en el sentit d'aconseguir les reformes
obreres li va llevarel terreny que pogués tenir en néixer, Els anys immediats a la Dictadura, I'IRS
ja no era més que una oficina de recollida d'informacioé estadistica de matéries socials. (Veure 8.
Castillo, Reformas Sociales: informacion oral y escrita. publicada de 1889 a 1923. Ed. Centro
de Publicaciones del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social. Madrid, 1985.

La cronica deia aixi. segons reflecteix el DT dels dies 22, 281 31 de juliol de 1925: «Aver los
estibadores del puerto se negaron a empezar el trabajo en algunos bugues si antes no se les

aseguraba que percibirian el salario de 16 pesetas en lugar del de 13 estipulado por el actual
contrato de trabajo. Los capataces, sorprendidos por la peticicn, de la cual ni elios ni los
consignatarios ni la Asociacion Patronal tenian previo conocimiento, se negaron a aceptarla.
Expresada de esta forma, que se separa en absoluto de lo que deben ser los principios
elementalisimos para las relaciones entre obreros y patronos, la peticion, que formulada por
escrito o verbalmente por una representacion obrera a la Asociacion Patronal hubiera podido
ser objeto de estudio v discusion, no podia en modo alguno admitirse por tener todas las
caracteristicas de una imposicion. No obstante la actitud de dichos obreros, se trabajé en los
bugues con carga general,

Es de lamentar que, prescindiendo de la cordialidad de relaciones que ha existido siempre entre
las representaciones patronales y obreras de esta plaza para el examen y la discusion de las
cuestiones relacionadas con el trabajo, se haya seguido ese procedimiento que rompe dicha
cordialidad y que sélo perturbaciones y perjuicios puede originar. Es de esperar y de desear una
rectificacion, y que se imponga el buen criterio entre los obreros, dispuestas como han estado
siempre las entidades patronales a examinar las aspiraciones obreras y a atenderlas en lo que
tengan de justas y razonables».

Actes de I'Associacid de Consignataris. 29 d'octubre de 1925.

Correspondencia del Port de Tarragona, Carta ndm. 2,946, de 15 de desembre de 1927.

[dem. Cartes 2.798 i 2.950. de 7 de setembre i 17 de desembre de 1927, respectivament.
Informe del President del Port. Arxiu de idem. Caixa E-1I-19. de 2 de maig de 1928,

Peticié de Maties Mallol a la Junta del Port per a I'is de les grues, que va ser-li concedida.
Correspondéncia del Port, Carta 46-48. de 31 d'agost de 1929

Arxiu del Port. Caixa E-11-17, Doc. de 4 de juliol de 1930,

La Cruz, mim 9.367, de 20 de maig de 1930.

El motiu-excusa de la negativa era que el firmant de les peticions era un lider sindical, havent de
sercursades aquestes pel conducte dels seus caps immediats, i no per mitjia de persones estranyes.
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(Arxiu del Port, Doc. de 13 de marg de 1931, Caixa E-11-16).

D. Capdevila i R. Masgrau, La justicia social. Barcelona, 1979,

Formaven part de la Junta: Felix Simé. B. Sancho, A. Vizquez. R. Redon, A. Llaberia. F.
Raventds, J. Papid. J. Zaragoza, C. Vidal, E. Rivas, M. Tuset, V. Vendrell, L. Rodriguez.
P. Almenara i A. Llombart.

Arxiu del Govern Civil, Registre d'Associacions. Expedient nim. 851, de 1911.

A La Cunia, el 1915, es va fer piblic el cens d'afiliats a la Federaié Obrera Local: 55 ferroviaris,
500 peons del moll. 80 boters, 10 paletes, 150 manobres, 35 impressors, 60 pintors, 50 sabaters,
60 barbers. 70 carreters. 80 metal-ldrgics, 80 sastres i modistes, 20 ebenistes. 15 fideuers i 153
picapedrers: en total, 1.380.

J. Virgili Sanroma. op. cit., p.6Y.

Vaserel cas de Felipe Carretero, qui va ser perseguit per injiries a I'Exercit, el 1928, Expedient
del Govern Civil, nim. 1.591, de 1914.

Idem.

Montserrat, Barcelona, 1985, I també J. Virgili i Sanroma, op. cir.

Fulla del CADCI, nim. 44, del 15 de juny de 1920.

Setmanari Union Mondrquica Nacional, nam. 7, del 31 de desembre de 1920,
El Socialista del 15 de setembre de 1923,

Arxiu del Govern Civil, Registre d'Associacions, Expedient 874,

La seva seu social figurava, el 1930, al carrer Paz del Protectorado.
Arxiu del Govern Civil, Registre d'Associacions, Expedient 899.
Jurats:

1.- Patrons: J. L. Bertran. E. Baixeras Casanyes, A. Virgili Vidiella, J. Guinovart Canals,
R. Ribas Marti, J. Sanroma Gabriel, M. Garcia Blay, M. Guinjoan Constanti, L1. Clavell
Palé, A. Malé Escuder, A. Marques Condor, J. Pijoan Jané, J. Icart Bargallo. M. Clanxet
Vidal, R. Grau Bartoli, J. Ribas Vilanova, A. Ferreté Palau, J. Gil Sabaté, J. Soliano Marot
i A. Torres Abellé.

2.- Obrers: J. Huguet Pifol, E. Marti Caballé. F. Borrull Bartolomé, R. Torres Ribes. B.
Corbella Viso, T. Roca Botet, S. Gonzilez Garcia, E. Masip Avila, J. Bru Ferrer, E. Pujals
Marti. P. Aragonés Saball, A. Margol Fersé, J. Donoso Regnard, J. Nogués Marti, C. Vidal
Grau, J. Pafios Atienza. A. Carqui Qui. J. Vidal Grau, A. Mestre Avilai J. Sanabras Filella,
Veure M. Otaegui, «Censo de los comités paritarios de Guiptizeoa y Vizcaya», al llibre Crisis
de la Restauracion, dirigit per J. L. Garcia Delgado, pp. 291-313. També J. Andrés Gallego,
Socialismo y Dictadura. 1923-1930. Madrid, 1973, pp. 324 i ss.

Patria, nam. 170, de 1'l de setembre de 1928, 1 La Espafia Economica y Financiera, del 5 de gener
de 1929,
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En serestudiats aquests com altres molts aspectes de la vida de la ciutat, cabria preguntar-
se si hi vahaver modernitzacia de la societat tarragonina. Es dificil, no obstant, donar a aquest
concepte una delimitacié correcta. El debat sobre la modernitzacio es avui un dels temes
centrals de la historiografia. Perd caldria definir abans el concepte de modernitzacio. S'ha
d'enfocar tenint en compte dues variables: el procés tecnico-economic i el desenvolupament
politic. ambdoés inseparables del procés de secularitzacio.

Modernitzacio és el procés temporal que duu a unes fites concretes: ¢l creixement de
l'economia sobre la base d'una creixent competitivitat i d'un augment dels sectors secundari
i terciari: la millora de les condicions sanitaries i de I'esperanga de vida de la poblacio: la
posada en funcionament d'uns serveis minims generalitzats: 'aveng dels graus d'escolarit-
zacio i una millora dels nivells educatius, aixi com I'assoliment d'un sistema politic estable.
Les mesures preses des del poder politic no recollien, evidentment. aquests parametres de
modernitzacio. | era d'esperar que. si a nivell de la comunitat global no es donaven. tampoc
podrien fer-ho en una ciutat com Tarragona. Molts aspectes de la politica econdomica
permetien una lectura optimista des del punt de vista del creixement. Perd cal no deixar-se
enganyar per les meres estadistiques. Uns altres molts aspectes d'aquella mateixa politica
limitaven les possibilitats de consum i benestar de les classes mitjanes. La quantitat de diners
gue aquestes classes mitjana i popular dedicaven al pa anava en augment, i els béns de
consum no agraris s'haurien encarit menys del que ho van fer si haguessin estat més
assequibles els productes de primera necessitat. El fet que en els anys vint els sectors
secundari 1 terciari fossin més puixants del que mai havien estat. no vol dir pas que el poder
adquisitiu de la poblacié camperola augmentés en la mateixa proporcio. Va decréixer
I'agricultura tradicional. pero no vadonar pas a una agricultura modernitzada, especialitzada,
competent per a 'exportacio. La inddstria pesada va créixer més, en termes absoluts (per
l'oligopolitzacio, per avantatges fiscals a la industria nacional. per la preséncia d'una oferta
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lleugerament inferior a la demanda). Ara bé, era un creixement un tant deslligat del que
passava al mercat internacional, 1 aixo era perillos.

L'excusa de generar més riquesa va servir per apretar, amb lleis coactives del salari i
també fiscals, les classes menys afavorides. S'ha denominat aquest fenomen patrimonialitzacio
de U'Estat: en ser la pressio fiscal sobre la riquesa més aviat escassa. 'Estat no seria
I'intermediari. ni podria duraterme mesures modernes ni plans de tipus social. L'Estat estaria
en mans de l'oligarquia financera, industrial, territorial. La nul-la voluntat de reforma de
I'Estat suposaria la hipoteca dels assoliments, que per forca haurien de ser molt limitats,
S'hauria, doncs. d'esperar a altres époques per aconseguir la modernitzacié real de les
estructures del pais.

(1 el progrés, la nova técnica, el sentit igualitari de la societat, els conceptes de
democracia social, d'Estat social, de repartiment dels béns culturals. de la tecnologia
moderna, de la higiene? A totes les qgiiestions sense resposti. els problemes ajornats, les
desigualtats patents, se'ls buscariaresposta en aquells anys en que el regim republica albirava
una nova era.

Des d'unaaltra perspectiva, cal recordarque la élite que pretenia consolidarel capitalisme
no estava gens disposada a cedir parcel-les de poder. Aixd explica les mesures epidérmiques
que adopta i el seu rebuig a les profundes reformes demanades des de 1914. Aquest rebuig
fou legal. de primer, pero després clarament inconstitucional -amb la Dictadura de Primo
de Rivera-. La Dictadura fou I'altim recurs dels «governs de portland» de la Restauracio,™’
davant la seva pérdua de legitimitat i la presa de consciencia col-lectiva de sectors socials
molt amplis per provar d'acabar amb ['arcaisme imperant. L'élite tradicional d'aquest pafs
distava molt de ser una élite modernitzadora. Encara que la Lliga de Catalunya, des de
principis de segle. i altres partits burgesos més endavant havien intentat obrir les portes a les
organitzacions de classe, 1 havien impulsat certes €lites locals cap a la modernitzacid. la
Dictadura va evitar la produccid d'una resposta efectiva encaminada a transformar, sense
massa traumes, el sistema.

En el present estudi, hem vist com Tarragona va perdre 'oportunitat d'aprofitar els
corrents de modernitzacio. Malgrat la voluntat d'amplis sectors socials, es topa amb
dificultats de caire institucional que resultaren insuperables. [ aquest és un fenomen no
nomes observable tenint en compte el temps transcorregut des d'aleshores, la perspectiva
historica. sind que ja en aquells moments es feia palés. El periodista Lluis de Salvador deia
en comengar l'any 1931:

«Tarragona en estos afios pasados ha experimentado una crisis de crecimiento, pero es
lamentable que las circunstancias en que esa crisis vital se ha producido no havan sido las
meds favorables (... ). Tarragona ha crecido frente a la opresion ejercida sobre ella por los
espiritus timoratos, incomprensivos o sordidos. Su expansion se ha Hevado en un ambiente
enrarecido, hostil. En muchas ocasiones sudesarrollo no ha sido estimulado sino entorpecido.
Sus energlas han sido refrenadas en demasiadas ocasiones. Y es que la erisis de Tarragona
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nohatenido la accion encauzadora, generosa, tutelar, de elementos representantes del ideal
v la fe popular; antes bien, la de una especie de padrastros, divorciados de nuestra manera
de ser. Hoy comienza otra década. Deseamos que la ciudad se rija con arreglo a la voluntad,
a la inspiracion v a los ideales ciudadanos».

CiaiC.

Tarragona, 1994
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NOTES:

437 Veure Teresa Carnero Arbat, «Politica sin democracia. 1874-1923», pp. 43-58: 1 J. Palafox,
«Los limites de la modernizacion en Espafia: La evolucion economica entre 1892 y 1930». pp.
59-70. a Revista de Occidente, num. 83, d'abril de 1988.
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QUADRE L

DESPLACAMENT DE PERSONAL DES DE DIVERSOS POBLES DE LA
PROVINCIA DE TARRAGONA.

ANY 1927
PUNTS DE DESTI

Nombre de AJUNTAMENTS TARRAGONA  ALTRESPUNTS  ALTRES PUNTS ALTRES PUNTS
CAPS DE FAM. YORIGEN PROVINCIA CATALUNYA PEINSULA  DE LESTRANGER

1 La Bisbal del Penedés 1 - - B

68 Constanti 68 - - -

9 El Perellé 5 3 - 1

12 Pinell de Brai 5 6 1 -

28 Sta. Coloma de Queralt 10 14 4 -

6 Tamarit R 2 - -

4 La Torre de I'Espanyol 3 1 - =

11 Vila-seca 3 5 E 3

24 La Galera 16 6 1 |

14 El Mola 9 4 - |

17 Paiils 11 4 - 2

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de 1'Arxiu d'Hisenda de Tarragona, Llig. 1.1,1./2.
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QUADRE II.

ESTAT RESUM DE LA CONSTRUCCIO I L'HABITATGE
A TARRAGONA EL 1920 (1)

NOMBRE DEDIFICIS EDIFICIS TOTAL NOMBRE
UEST[NAT‘S A QUALIFICATS EDIFICIS SOLARS
HABITACIO (6) COM A MAGATZEMS
Part alta (2) 1.023 20 1.043 27
Barri Maritim (3) 280 144 424 63
Eixample (4) 267 18 285 113
TOTAL CASC URBA 1.570 182 1.752 203
Afores (5) 980 29 1.009 14
TOTAL TARRAGONA  2.550 211 2.761 217

(1) Segons el Registre Fiscal d'Habitatges i solars, elaborat per Hisenda l'any 1894 i revisat
el 1919, 9 vol. Arxiu d'Hisenda. Tarragona

(2) No inclos el Passeig de Ronda

(3) Inclou: el Serrallo, la Pedrera i 'Estacié de FC., el Conjunt del C/ de Mar i el conjunt
del C/ Barcelona. Incloc aqui també els carrers Apodacai Jaume I, deguta la seva funcié
quasi exclusivament portuaria.

(4) Part de la ciutat compresa entre les dues zones anteriors.
(5) Son els anomenats Quarters (Est, Oest, Nord i Sud).

(6) Les baixes es compten com a solars. Inclou els destinats a fins privats i publics.
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QUADRE III.

UNITATS D'HABITACIO A TARRAGONA, 1920 (1)

UNITATS D'HABITACIO

ALCADA

MITIANA

~ DELLS QUANTITAT ALCADA CARRER

EDIFICIS SONPUBLICS (2 TOTAL(3) Q. NETA(4}  MITJANAIF) MESALT
Part alta 1.023 41 1.043 3514 3'32 5,66
B. Maritim 280 12 1.361 1.205 2'12 3,80
Eixample 267 11 1.687 1.658 324 5'70
TOTAL CASC URBA 1.570 64 6.651 6.377 2'89 —
Afores 980 5 1.009 975 — —
TOTAL TARRAGONA  2.550 69 7.660  7.352 - —

(1) Elaboracié a partir del Registre Fiscal de solars i edificis. 1894-1926. 9 vol. Arxiu
d'Hisenda. Tarragona.

(2) Edificis civils, militars i religiosos. No s'inclouen els d'espectacles ni hotels o altres
serveis, per tenir caracter de propietat privada. S'inclouen les escoles, mercats, edificis
oficials etc., No s'inclouen aquells edificis destinats a serveis piblics la propietat dels
quals €s privada i I'Estat en llogi els serveis.

(3) Aquis'inclouen les unitats destinades a habitatge aixi com també a comerg o altres usos
privats fiscalment delimitats,

(4) S'han de deduir els edificis publics i els destinats a magatzem.

(5) Nombre de plantes, inclosa la planta baixa.
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QUADRE 1V.

RELACIO ENTRE LA CONSTRUCCIO [ LA COTITZACIO

A HISENDA A TARRAGONA (1)

Total Total de Unitats Total Mitja

dEdificis  Solars  Cotitzacio Pessetes Pessetes
Part alta 1.043 27 1.070 402.392'55 376'06
B. Maritim 424 63 487 291.874'15 599'33
Eixample 285 113 398 394.741'95 991'81
TOTAL CASC URBA 1.752 203 1955 1.089.008'65 55703
Afores 1.009 14 1.023 54.014.'12 52'79
TOTAL TARRAGONA 2.761 217 2978 1.143.022'77 383'82

(1) Elaboracio propia a partir de les dades subministrades pel Registre Fiscal d'Edificis i
Solars, agrupades segons la divisio prévia de la ciutat en quatre seccions. Han estat

preses en consideracio les xifres corresponents a la riquesa liquida.
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QUADRE V.

RELACIO SUPERFICIE/ HABITACIO/ POBLACIO
A TARRAGONA L'ANY 1920 (I) (1)

Superficie Poblacid Unitats  Persones/unitats - m/urital m'Mabitant
perm dhabitaid  d'habitacid  d'habitacii

Part alta 244089 10398 3514 2'95 6946 2347 (4)
B. Maritim 291.248 6.117  1.205 507 241'69 47'61
Eixample 977.798 7.114  1.658 429 58974 1374
TOTAL C. URBA 1.513.135 23629 6.377 410 30029 64'03
Afores 53.397.865 4.254 975 4'36 —(3) =
TOTAL TARRAGONA 54.910.000 27.883 7.352 423 —— —

(1

Elaboracio propia a partir de dades de les segiients fonts:
1. El Registre Fiscal de Solars i Edificis 1894-1926. (Arxiu d'Hisenda)
2. El Cens de la poblacié de 1920. (Arxiu Municipal de Tarragona)

'

1

_—

any 1922,

El planol 1:1000, de l'any 1926 de tota la ciutat de Tarragona.

-El planol de la Zona de I'Eixample de Tarragona 1:2.000, realitzat per José M. Pujol

El planol 1:1000, de Tarragona, de I'any 1935, cedits amablement per aquest treball pel
Col-legi d'Arquitectes de Catalunya a Tarragona.

(2) Supertficie calculada per triangulacio. Es menystenen els vessants.

(3)
(4

No calculada per no ser densitat urbana.

Dada que suposa una rectificacio real a I'anterior, degut a I'algada dels edificis.
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QUADRE VI

RELACIO SUPERFICIE/POBLACIO/HABITACIO A TARRAGONA L'ANY 1920 (1I)

SUPERFICIE POBLACIO DENSITAT ABSOLUTA ~ DENSTTAT RELATIVA
Ha (Hab.Ha ) (Dens, abo/AM )

Part alta 24'40 10.398 426'14 128'35
B. Maritim 29'12 6.117 21006 99'08
Eixample 9777 7.114 72'76 22'45
TOTAL CASC URBA 151'31 23.629 156'16 4799
Afores 5.339'86 4.254 0'79 —
TOTAL TARRAGONA 5.491'00 27.883 5'07 —

Font: Cens de Poblacio de 1920
Registre Fiscal de Solars i Edificis. 1894-1926.
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QUADRE VIIL

EL BANC D'ESPANYA A TARRAGONA
BALANC A 31 DE DESEMBRE DE 1926.

TARRAGONA:

En metal-lic i efectes pendents 2.905.893 PTS
En bitllets 6.755.775 PTS
En total de valors 28.681.486 PTS
REUS:

Efectes pendents 7.151.835 PTS
Bitllets 13.203.300 PTS
Total 42,034,498 PTS
TORTOSA:

Efectes pendents 4.577.016 PTS
Bitllets 16.881.750 PTS
Total 97.712.755 PTS

BENEFICIS INTEGRES DE LES SUCURSALS

TARRAGONA:

Beneficis integres 573.104 PTS
Despeses d'administracié 163.991 PTS
Beneficis liquids 409,113 PTS
REUS:

Beneficis integres 538.210 PTS
Despeses d'administracio 157.678 PTS
Beneficis liquids 380.531 PTS
TORTOSA:

Beneficis integres 1.759.758 PTS
Despeses 132.570 PTS
Beneficis liquids 1.627.188 PTS
FORMEN EL CONSELL D'ADMINISTRACIO:

Director: Santiago Solanot 1 Villamagna

Consellers: Fernando de Querol 1 Bofarull

Javier de Muller i de Ferré
Antonio Albafull 1 Vidal
José Masso 1 Marti

Interventor: Bartolomé Lartigau Serrador
Caixer: Primitivo Gosalvez Valls
Secretari: Joaquin Frade i Mufioz Caravaca.

(Informe anual del Bane d'Espanya, reproduit al Diari de Tarragona, nim. 59, de 10 de marg
de 1927, pag. 2.
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QUADRE VIIIL

CONCESSIONS D'EXPLOTACIO D'ENLLACOS PER CARRETERA, 1927-34

ENLLAC/CONCESSIONARI PERIODE FREQUENCIA KM. PESSETES (%)
EL CATLLARTARRAGONA
{Sebastia Montserrat) fins 1931 2 viatges compl. 44 67'32
TARRAGONA/VALLS
Antoni Queralt fins des, 27 2id. id. 9% 468'32
(Vilallonga)
LA HISPANO-IGUALADINA
Sarral-Tarragona oct, 28 Hispano-Suiza 1 viatge compl. 84 7812
Barberi-Cabra id. i 11d. 6 27
Valls-Sarral id. 1id. 42 32'55
Valls-Tarragona id. 2id. 8 52'08
BRAFIM/TARRAGONA
Isidre Segarra gen. 28 Lid. 40 146'40
(Brafim)
LA CANONJA/TARRAGONA
Antom Gasol Queralt fins des. 28 2id. 28 51'"4
TARRAGONA/VALLS

fins des. 28 1 viatge compl. 6 168'36
Josep Queralt Mateu id. 2id. 08 248'88
i id 2id. 4 87'84
PONT D'ARMENTERA/TARRAGONA
Josep Monasterio Grimau fins des. 29 2 v. setmana 19 249'60
CAMBRILS/TARRAGONA

fins ag. 29 2viatge compl, T2 174'9%
LANOU DE GAIAVTARRAGONA
Pau Mercadé Oliva fins des. 31 2 viatge compl. 60 183'60
VENDRELL/TARRAGONA
Pan Mercade Oliva fins des, 31 I viatge compl. 68 15 104'04
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MONTROIG/TARRAGONA

1. B. Dalmau fins des. 31 Hispano-Suiza 4 viatges compl. 224 22 1.232
(Reus)

VIMBODITARRAGONA

Josep Moncusi fins des. 31 Citrogn I viatge compl. 78 13 8§38

LLEIDA/TARRAGONA/LLEIDA
(Cia. de FFCC det N.)

(Tarragona-limit de prov,) 1935Matr. Ge 5049 1 106 k) 242'80
(*)  Aquesta quantitat de pessetes €s el pagat a Hisenda en concepte de Canon de

conservacio de carreteres. Aquesta quantitat és pel periode de contracte. calculada la
distancia i el nombre de viatgers transportats.

(%) Lanotapresaés una nota d'un contracte anual. Per no repetir les successives vegades
que fou renovat el contracte, he posat la primera trobada. perd després aquestes s'aniran
repetint en anys posteriors,

Font: Arxiu del Ministeri d'Hisenda. Llig. 1.5.2.7.1. (1927-34). Elaboracio propia.
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QUADRE IX

RELACIO D'EMPRESES SUBJECTES A CONTRIBUCIO D'UTILITATS
SOBRE RIQUESA MOBILIARIA. TARRAGONA, 1925-26.

ENTITAT O EMPRESA NOMBRE COTITZACIO SOUS ANUALS (PTA)
DEMPLEATS A HISENDA (**) MAXIM MINIM
Banc d'Espanya 21 9.673 14.960 2,100
Banc Comercial T. 54 5.045 12.000 480
Banco di Roma 28 4.477 10.200 600
Banco de Vizcaya 11 567 10.000 3.900
Sobrinos de P. Ferrer
Mari 2 522 3.000 2.400
Transportes S. A. 11 2.162 6.000 300
Dalmau Hnos. 2 112 3.000 1.440
Boada Hnos. 6 1.492 3.000 600
Ferd. Steiner S. A. 18 1.976 3.000 360
Cia. Carbones v Aglomerados
Figueroa S. A. 1 491 6.000 —
S.A. Cros (Agencia T) 3 780 6.000 1.800
Llusa y Cia. S.en C. 2 398 4.800 3.000
Hijos de Juan Vili
Granada 5 792 2.500 1.200
La Vinicola Ibérica 8 4.673 18.000 600
Sres. Ramoneda Hnos. 3 188 3.000 900
Unidn Espanola de Explosivos 3 591 5.880 2.280
Sociedad Exportadora
Tarraconense 9 2.106 5.100 2.700
G. Oliva y Cia. 4 188 3.000 900
Arroces Hispania 2 305 3.600 540
Panasachs Hnos. 3 55 2.100 720
Hijos de Vda. de
Comas S.en C. 4 266 3.600 600
Mac Andrews C. Lied. 4 1.639 10.800 2.400
Recaudacion Tributos S. A. 8 960 4.200 300
Oleicola Tarragona. S. A. 4 964 4.200 2.100
E. Terré 3 54 1.950 1.110
Compania Arrendataria
de Tabacos 43 9.829 12.000 1.800)
Riegos y fuerzas del
Ebro (Seccion T.) 58 9.184 12.000 1.800
Electricista
Catalana (Seccion T) 5 Rl4 5.400 2,400

Cia. Singer de maquinas
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de coser

Corporacion de
pricticos del puerto
Sindicato de Exportadores
de Vinos

Asociacion Patronal
Manuel Pedrol Solé

B. Lopez Bertran
Vinos René Barbier
Emmanuel Marsol
Hijo de J. Vilar Tomas
E. Ventosa

José Lopez Bertran

A. Rosell Porta

Juan Batet Mestres

A. Lépez Bertrin

C. Folletete

Matias Mallol Bosch
Monopolio de Cerillas
(Manuel Pérez Landa)
Juan Pallarés

Isidro Arnabat S. A.
Sociedad Ferrer Peset
S.A. (Seccion T, de
Valencia)

Union Naval de Levante
Tarragona Industrial S. A,
Caja de Pensiones para
la Vejez y de Ahorros
Carbd i Cia

Juan Jorda Mestres
Vda. e hijos de

José Bonet

Antonio Mas y March
S.A. de Abonos Nedem
Juan Sanroma

Union Comercial S. A.

Sociedad «Baixeras i Fortis»

Alcoholes y sus derivados
Pablo Mird

Iniguez y Cia.

Agustin Virgili

R. Panasanchs Mestres
Unén Sulphur Co.
S.A.E.

43

(*)

oo T §5 R
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=

5.535

5.319

76
50
521
0
341
665
188
425
443
214
176
635
761
497

848
259
535

152
941
806

2

411
65

442
114
783
152
446
363
485

0

934
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3.845

2.400
1.800
4.800
1.200

6.00
4.800
3.000
3.600
4.200
3.000
2.400
6.360
4.200
4.200

3.200
2.400
3.600

2.400
9.000
4.200

37
1.800
1.200

3.600
2.400
5.100
2.400
3.000
3.000
3.000
1.440
3.000
1.500
1.320

7.000

300
900
900
480
2.400
900
1.200
1.440
900
1.800
1.200
600
480

1.800

900
300

3.524
420
600

380
200
080
400

360
200
1.500
1.200
1.080

900
1.200

N S—
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Chocolates Orui

Piera S. A. 20 3.341 4.200 300
E. Saugar and Co.

S.enC. 5 446 3.000 600
Juan Vila y Co. 4 324 3.900 600
Rafael Escofet 5 112 3.000 1.200
Juan Guinovart i Canals 5 191 3.000 1.200
P. Guasch v Cia. 3 495 3.000 900
Comercial Combalia

Sagrera S. A. 4 841 5.400 300
J. Abellé Roset 4 95 2.200 600
Ramon Plana Anguela 1 50 2,100 —
J. Merelo (Tarragone,

Espagne. Agenc. Aduana) p 84 3.000 300
Vda. de A. Escriu 2 76 2.700 240
Santiago Vallvé Pamies 2 50 2,100 1.500
Agencia Maritima

Hispano-Americana. S. A. 2 121 10.800 3.000
S.A. Maderas Font | 82 3.600 -
M. Garcia Blay 3 81 3.000 1.500
J. F. Montaiiés

Miralles 3 25 1.800 1.500
Vidal i Ferré 3 74 1.500 1.200
Caja de Crédito

Maritimo de Cataluna - 133 6.000 180

Habilitats de classes passives
Registradors de la propietat,
Notaris

Empresaris d'espectacles,
Pedro Lloret i altres
corredors de comerg
Enginyer J. de la C. Cuadra

Font:Elaboracié propia a partir de les dades de I'Arxiu d'Hisenda (AHPT) llig. C1. 1.5.1.1.
(*) Aquesta empresa va fer el balang diferent i no apareixen les dades com en les altres.

(**)  Aquesta quantitat surt daplicar un tipus d'interés que va del 15% al 2% sobre ¢l sou anual,
menys 'l % de descompte.

(¥#%)  No sén empreses sind particulars. El seu compte és diferent.
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QUADRE X.

EMPRESES QUE ESTAVEN EN MES D'UNA CIUTAT DE LA PROVINCIA DE
TARRAGONA, ANYS 1921-1922

EMPRESES CIUTATS

Compania Peninsular de Teléfonos Espluga de Francoli,
Montblanc, Reus.
Tarragona, Tortosa
i Valls.

Banco di Roma Montblanc, Valls
i Tarragona

Etablissements Debray Tarragona, Reus i
Tortosa.

Cros, S. A. Méra d'Ebre i
Tarragona.

Banc d'Espanya Reus, Tarragona i
Tortosa.

Caixa de Pensions Reus, Valls, Tortosa

i Tarragona.

Almacenes Generales de

Metales y Vidrios Tarragona i Reus.
Tarragona Industrial Tarragona, Reus i
Tortosa.

Elaboracic propia a partir de dades de I'Arxiu d'Hisenda de Tarragona, Llig. 1.1.5.1./1.0.7..
de 1921-22,
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COMERCIANTS 1 INDUSTRIALS INDIVIDUALS DE TARRAGONA

QUADRE XI.

COTITZACIO A HISENDA. 1930-1932

NOM

CONCEPTE

QUOTA ANUAL (*)

Enrique Baixeras
René Barbier
Federico Huber-Zimmer
Juan Jorda Mestres
Antonio L. Bertran
José L. Bertran
Manuel Mané Ivern
Engracia Marrugat
(Vda. de Socias)
Antonio Mas i March
Juan Masalles

Juan Masdeu Vall

A. Musoles Padreny
Juan Pallarés Golorons

Juan Panadés Saperas
Manuel Pedrol Solé
José Prat Prats

José Roca Fortuny
José Soliano

Suc. de A, Navarra
(Dolores Llorach Vda, de Vallhonrat)
Juan Torres Busquets
S. Vallvé Morera

E. Ventosa Mitjans
Baldomero Vidal

José Vidal Guasch

C. Virgili de Guasch
M. Garcia Blay

Juan Batet Mestres
Rafael Panasachs

Sabons, bacallans 1 sardines
Criador 1 Exportador de vins
Criador 1 Exportaror de vins
Exportador de fruites

Exportador de vins. Taller de botam
Exportador de vins

Colonials a I'engros

Ferreteria

Bacallans, sardines i sabons

Vins a I'engros

Exportador de vins. Especulador en fruits a Tarragona i
Masroig

Ferreteria a l'engros a Tarragona i Sant Carles

Drogues i mat. fertilitzants seccions 4 Vendrell, Mora,
Mont-roig, Gandesa, Montblanc, Vilafranca del Penedés,
Alforja 1 [gualada

No consta

Comerg d'olis

Venda de peix a 'engros, Dues fabriques de gel

Sal, sofre i sulfat de coure

Fabrica d'articles de punt a Tarragona, Valls i Barcelona

Carbons i minerals

Impremta

Ferros

Exportador de vins, Taller de botam

Bacalla

Bacalla

Ferreteria a l'engros

Comissionista de Trinsit consignatari de bucs
Magatzem de fustes

Comerg de fustes

3.760
3414
3414
1.125
5.066
3414
3.008

3008
732
1.965

4.160
1794
4436
6.370
3,760
5.645

1.812
2114
5572
3468
3.760
1.692
3.008
2.362
1.333

496

(*) La quota és la quantitat que es fixa i sobre la qual simposa el 25% de recirrec. El present llistat és només indicatiu.
Font: Arxiu d'Hisenda. (AHPT) Llig, 1.5.2.2.i 1.5.1.1
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QUADRE XII.

COMPRADORS DE LES ACCIONS DE L'EMPRESTIT
DEL PORT DE TARRAGONA (ANY 1910)

Adjudicacio al sortir I'emissio:

NOM LLOC NOMBRE D’ACCIONS ~ PAGAMENT PER ACCIO
Ricardo Bessés Tarragona 15 504  pessetes
Lorenzo Torrebadell id. 3 504
Juan Gonsé Roura id. 10 500.50
Jaime Munté Aymami id. 20 505
Higinio Batet Puigbonet id. 10 505
José Piqué Gibert id. 6 502
Octavio Dalmau Marti id. ] 500
Eugenio Boada Barbé id. 10 500
José Vilar Tomas id. 30 500
José Guinovart Sabaté id. 7 500
Banco di Roma id. 16 505
id. id. 10 507,50
id. id. 20 500
(il Soler Palau id. 4 500.25
Juan Gonsé Roura id. 5 501

id. id. 5 500,75
Manuel de Orovio Romeu id. 15 500
Gregorio Saugar Rosello id. 5 500
Grabiel Olivé Solé id. 4 510
Francisco Vallés Ricoma id. 10 500
Pilar Segimon de Fenech id. 20 500
Bar. Canti Vda. Granell id. 5 500,05
Domingo Batet Rosich id. 5 500,05
Emilio Batet Mestres id. 5 500,05
Juan Batet Mestres id. 5 500,05
Juan Dalmau Fortuny id. 70 500
Luis Panadés Terré id. (3 500
José Mercadé Galbes id. 5 500

L. Torrebadell id. 9 501.25
Ignacio Cendran Bru id. 24 501
Banc Valls id. 500 500
Andrés Monche Rios (*) Barcelona 1.500 500
Eugenio Saugar Tarragona 1.500 500
Ignacio Batlle id. 1.500 500

(*)Quantitat en part adjudicada a Diego Gomez, de I'obra dels nous dics.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Arxiu del Port (Llig. E-VII-3-1. 1 Lhig. C-111-4)
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ALTRES COMPRADORS (apareguts en llistes de 1912):

Ramon Garriga El Vendrell 20 500 pessetes
Teresa Zamora Poboleda 5 S00)
Pablo Masoni Tarragona 3 500
Andrés A. Bessa id. 3 500
Agustina Vidiella Gasull id. 10 500,25
Ricardo Besses Andreu id. 14 500,10
José Bonet Arcas id. 100 500
Luis Panadés Terré id. 3 500
José Guinovart Sabaté id. 4 500
José Janet Estivill Constanti 3 500
Teresa Grau Roig Tarragona 10 500
Banc de Valls id. 60 500,05
id. id. 50 SO0
id. id. 15 500,05
Manuel Puig Masalles id. 5 500,05
Emilio Batet Mestres id. 5 500,05
José Torres Garcia id. 3 500,05
Jaime Navarro Mas id. 5 500,03
Diego Gomez id. 100 500
Brigida Canti Panadés id. 5 500,05
Fermina Alonso Aregil id. 5 500,05
Juan Solé Granell id. 50 500
Borsé de Tarragona id. 50 500
Banco di Roma id. 5 500
Banc de Valls id. 20 SO0
Pedro Iglesias id. 10 500
Borsé de Tarragona id. 70 500
Pedro Iglesias id. | 510
id. id. 1 515
Andrés Monche Barcelona 1.200 500

Llig. E-VIII-3-1. Arxiu del port de Tarragona.

Nota:  Les accions venudes en aquests dos anys sumen 7.271 PTA. El total de I'emissio era de
10.000 accions, que anaven sent absorbides per les diferents entitats bancaries, segons que es veu
en dinstints documents al seu cobrament. Es varen anar absorbint durant els anys segiients.
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QUADRE XIII.
QUANTITATS NO PAGADES A HISENDA COM A CONTRIBUCIONS. Any 1921

(Quantitats no pagades |, per contrib,  1d. per contrib, Altres Transp. TOTAL

Concepte per o rustica (PTA) irbana Industrials

Tamagona 56011 —— 14.686.23 - = 131.25 17.379.59
Baix Camp 217809 267,73 445188 — —_ 6.897.70
R. dEbre 493850 —_— 5.034.83 106.5 —s 10.079.00
Baix Ebre — —_—— 5.085,84 1914 350,00 56574
Terra Al — s 1.061.92 156.8 = 1.758.72
Alt Camp 1.631.87 88,99 Y834 = - = 270590
(. Barberi 370,09 e 1.655,12 975 50.00 217271
Priorat — — 1.943,11 3100 —_— 1.974.11
B. Penedes 133298 — 2186.33 131.5 — 3.650,83
TOTAL 13.013.64 356,72 37.630,32 7147 531,25 51.246,65

Nota:  L'any 1920 el total impagat en contribucid ristica havia estat de 1.902 PTS, quantitat que
pujita 13.013 PTS l'any 1921.

Elaboracié propia a partir de les dades extretes de 'Arxiu d'Hisenda de Tarragona, Llig, 2.3.4.
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QUADRE XIV.

EMPRESES D'AMBIT NACIONAL QUE ES RELACIONEN
AMB EL PORT DE TARRAGONA

NOM DE L'EMPRESA TIPUS DE RELACIO ANY EN QUE ES MENCIONA
Foment d'Obres i Constr. S. A. Empedrat del moll paral-lel del port. 1930
Juan VilellaS. en C. 1924
Petrdleos Porto Pi Descirrega. distribucid 1 projecte de refinaria. 1928
Petrdleos del Monopolio 1929
Riegos y Fuerzas del Ebro Contrata de suministrament d'enllumenat i altres 1921
(La Canadiense) activitats, 1929
Altos Hornos de Vizeaya Subministrament de material metal-lic necessari

per instal-lar una via ferria en els trams 3,

4135 del moll de Llevant. 1923
Ricard Grain Produce Co. Companyia de carrega i descarrega de cereals, 1921
Inc. (Suc. de Barcelona)
S. A, Munidal Transport S.L Maquines agricoles. 1919
(Tarragona)
Empresa vasco-catalana Descarrega de ferros en el port. 1921
Unidn Industrial Metalirgica Concurs per a l'adquicié de 2 grues eléctriques. 1926
La Maritima Terrestre Concurs per a l'aquisicio de 4 grues i § culleres
Maritima (Barcelona) automatiques. 1929
Sociedad Espaiiola de Constr. id. 1929
Electrica (Barcelona)
Babcox Wilcoch, S. A, id. 1929
Eugenio Grasset Echevarria id. 1929
(Madrid)
Electra Industrial, S. A. id. 1929

Constr. Electro-mecdnicas

de Joaquin de Miguel Almirall

y Cia, (Barcelona) id. 1929
Sociedad Cia Euskalduna

(de construcidon y reparacion

de bugues) id. 1929
Unidn Naval de Levante
(Madnid) id. (activitat de drassanes a part) 1929
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Sociedad Espafiola de Constr,

Metdlicas (Beasain, Guipuzcoa)

Constr. Mecdnicas José Oms
Laboratorio Electronico A.
Belloli, S. A. (Barcelona)

Cia. Telefonica Nacional
S. A, Siemens Schucker
(agencia de Madrid)

La Industria Quimica de
Zaragoza, S. A,

Talleres de Miravilles

(1 Chdvarri, Petrement i Cia)
Sociedad Corcho e hijos de
Santander

La Krupp

(i Fibrica de Nieres, S. A)
Transportes, S. A.

Motores Diesel

Fibrica de Tabacos

Cia General de Carbones,

S. A. Figuerola y Campos.
(després Cia de Carbones
Aglomerados Figuerola, S. A)
i després «Docks Comerciales»
(com a filial de Tarragona)

id.
Subministrament de 2 grues electriques
Subministrament de 4 grues electriques pel moll

paral-lel.

Concurs per a l'aquisicid de 4 grues i 8 culleres automatiques.

Subministrament material eléctric per al funcionament
de grues del moll paral-lel.
Estes de les linies del port.

Concurs per a l'aquisicié de material electric per al
funcionament de grues del moll paral-lel.

Descirrega de pirites,

Obres de 2 coberts del moll Costa.

Subministrament de 2 grues electriques.

Unid Naval de LLevant,

Carrega i descarrega en els molls.

Motors.

Utilitzacio. Exempeio de drets per I'is lloguer dels molls per 10 anys.

Lloguer de terrenys del port.

id. i elaboracié de totxos de carbé per a
l'explotacié de la Cia. del Nord.

id.

1929
1926

1930

1929

1927

1927

1927

1922

1920

1926

1925

1923

1925

1922

1920

1925

1925

Font: Elaboraci6 propia a partir de distints lligalls de I'Arxiu del port de Tarragona i els llibres de Correspondéncia.
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QUADRE XV

EMPRESES DE TARRAGONA QUE SUBMINISTREN AL PORT DE TARRAGONA

Periode compres entre 'abril de 1922 i el desembre de 1923

NOM O RAO SOCIAL

MATERIAL DE QUE ES PROVEEIX

Riegos y fuerzas del Ebro
Antonio Ferreté Palau
Cia. General de Carbones
José Antonio Sans

Almacenes Metales v Vidrios

Daniel Socias

Sebastian Cardona

M. Sanroma

Conill i Civit

C. i F. Masdeu

Pedro Ferré

Juan Panadés

Juan Vilella

Antonio Boronat y Gornals
Francisco Sugranes Imp.
Luis Clanxet

José Bonet

Butsems i Cia (Barcelona)
J. Guinovart

A. Ferraté

Vda. de Pablo Valls
José Pinet Salto

J. Queralt Torrens
Evaristo Julivert
Sucesor de E. Veciana
Santiago Vallvé
Antonio Musolas

Pablo Tutusaus

Enric Lafulla

Abelld Oxigeno Linde

Union Espafola de Explosivos

Hijo de F. Estil-les
Ventura Altés

Industrias modernas (Barcelona)

Electricitat

Pedra artificial

Carbo

Potasa. borax. bido, drogueria
Estany fi en barres
Ferreteria

Sosa i drogueria
Cerussa

Coto

Massissos United States
Vidres per al bufador
Arranjament d'un rellotge
Benzina

Serradora

Paper impreés

Cable 1 material eléctric
Cadena i ferros

Pedra artificial i gravilla
Carreus

Estuc de pedra

Ciment i portes
Cistelles i vimet
Totxanes i rajoles
Mosaic i socol
Escombres i plomers
Ferros

Ferros

Arena i transports
Corda de canem

Oxigen

Dinamita

Dinamita

Material d'escriptori
Paper
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Vda. de Ramén Huguet
Francisco Vila

Salvador Solé

Pedro Gibert
Autotraccion eléctrica
Talleres Boujol (Barcelona)
Import/export S. A.
Mariano Roch

Hijos de Domingo Batet
José Castellnou
Almacenes Generales de
Metales y Vidrios

José Pinet Salto

Miquel Cortada

P. Claravalls Bru

Vda. de Joaquin Garcia
Gabriel Leon

Farmacia Mirambell
Agencia de Transport Vernet
Evaristo Julivert
Companyia de telefons
Padré hermanos

R. M. Puigmarti

Hijo de Jaime Nicolau (Tortosa)

Sociedad gas reusense
Sebastian Roch

Juan Gelabert

Hijo de Ignacio Daminas
Drs. Cuchi i Mirambell

Joaquin Gavalda (de Riudecanyes)

Hospital St. Pau i Sta. Tecla

Sociedad Espanola de Comercio

Exterior
José March
Dr. Rabada

Dr. Andrés Vilds (de Barcelona)

Modesto Teixido
Anguela

José Pastor
Marcelino Vicens

Corda i corretges

Construceid de rodes de ferro mecaniques
Tela

Cobertes de zinc i pissarra

Material eléctric

Ferreteria industral 1 boques de reg
Micalina, oli dens per 4 automobils.

Sola centre.

Fustes,

Escombres.

Estany i vidres.

Cistelles.

Cantis de fusta.

Arborat.

Cabdells de fil.

Escullera de primera classe.
Formules.

Benzina.

Diposit,

Caps de cota.

Carregues per a minimax.
Peces de fusta, travessa de pi.
Quitrd,

Ajuts per a encallar la cabria.
Serrar fusta, comprar-ne.
Cadena de ferro.

Viries formules,
Llambordes.

Assisténcia

Benzina.

Drets de ports,
Visita.

Visita.

Paper ferrogal-lic.
Assecant i pinzells.
Claus.

Tubs de goma.
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Hipolit Montseny (Reus)

Dr. Delmas

Federico Anguera

Juan Ras

M. Brunet

Gatell, Miquel i Vaqué (Reus)
Farmicia Rovira

Llusa hermanos

Nietos de Juan Medina

Lacalle y Cia (Barcelona)

Faust y Kammans S. A, (Barcelona)
José Guell

Antonio Montesinos

Marcelino Vicens

Automocidn eléctrica (Barcelona)
Capdevila i Garrigosa(Barcelona)
Orsola 1 Sola Cia. (Barcelona)
Drassanes de Tarragona

José Queralt

Agustin Virgili

Juan Sugranes (Reus)

Antonio Ferraté

José Blanch

S. A. «Aurrera» (Barcelona)
Hijos de J. Vilar Tomds

Hijos de Juan Pellicer

Hijo de Miguel Mateu (Barcelona)
Bernabé Marti

Hijos de José Bonet

H. Vallvé

Enrique Barrie

S. de Casanovas i Zanini

G. Gibert

Vda. de Pablo Valls

José Guinovart

Francisco Soriano

J. Sugranes Miquel

Casa Forcadell

Gabriel Gibert

Pitxells.

Assistencia medica.

Tubs.

Tortugues.

Teules usades, i tortugues.
Ferreteria.

Formules.

Peces per a camio.

Escuts de metall platejats.
Tubs. bandes de goma.
Tubs.

Canem.

Canonades.

Material electric.

Material electric.
Empresa de calefaccio,
Empresa de construccio.
Diversos serveis.

Totxos.

Vidres.

Tubs.

Carreus.

Trapes de ferro.

Tubs.

Canonades abastament d'aigua.
Carreus de coronacio.
Ressorts.

Cargols.

Ferro.

Fotografia.

Maquina fotografia.
Reparacions.

Goma.

Ciment Portland.

Pedra de carreus.

Barana.

Materials de construccio.
Conservacié de maquines d'escriure,
material eléctric i d'oficina.
Estris de goma.
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Hijos de Vda. de Comas
Salvador Solé

Miquel Martorell

José Montserrat

Agustin Sevil Romeu

1. Pujol Sevil

José Dalmau (Barcelona)
1. Arana i Bru

José Girona

Salvador Legua
Guillermo Koechler
Pedro Salvadé

Mariné i Torrents
Tomis Alarma

Antonio Reboltos
Anonima Montesinos
Pablo Olivé

Juan Recasens

Hijos de Juan Pellicer
Hipolit Montseny (Reus)
Hijos de Domingo Batet
Pedro Salvadé Casals
Herederos de Ramén Migica
(Sant Sebastia)

Antonio Pons i Gil

José Vidal (Reus)
Alberto Santamaria

Juan Sugranés (Reus)
Jaime Malé

Manuel Tey

Amado Laguna de Rius S. A. (Barcelona)
José Avila

Nietos de Juan Medina
Hijos de A. Damians
Daniel Recasens

R. Aloguin

A. Moratal i Plana
«Aries» de Barcelona
Marlet 1 Guasch
Eduardo Icarn

Transport.

Tela de cuir.
Entarimat.
Escullera pedra.
Material eléctric.
Ciment.

Material de precisio.
Material de construccio.
Mobiliari.

Material d'oficina.
id.

Serradures.

Forja.
Reparacions.

id.

Material electric.
Fusta alzina.
Estores de suro.
Pedra.

Ximeneies i teules.
Calefaccio, fusta.
Serradures.

Persianes.

Tubs de ferro.
Motllura.

Cinta d'acer.

Calg.

Teixit.

Vernis.

Aparells de precisio.
Mobles.

Tela.

Peces metal-liques.
Diversos.

Serra.

Soldatge.

Peces de camio.
Transport.

Marbre.
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A. Miranda
Federico Cortiella
Joaquin Gavaldi

S. A. «Eureka» (Barcelona)

Klein i Cia (Barcelona)
A. Budesca
«Minimax»

Francisco de Quinto

«Cubiertas y Tejados. S. A»
Soceidad Andnima Electromecanica

«Aster» (Barcelona)

Marbres Santa Tecla S. L.

«Electra industrial S. A.»
Pedro lglesias

Padré Hnos.

Hijos de Baldomero Ruiz
Alberto Santamaria

1. Porqueras

Juan Riba Caixal

José Casals

Llorens 1 Cabré
Venancio Guillamet
Banc Comercial

Pedro Balart

B. Girona

Eugene Fourquet

Tomads Solé

Farrero i Cia. (Barcelona)

Llambordes.

id.

id.

Llancadora reg.
Tubs, lona.

Material de precisid.
Cistelles, gomes ete.
Material d'escriptori.
Rajoles.

Grup electrogen.
Marbre.

Material electric.
Material electric.
Caps de coto.
Pentigons de pedra.
Cinta de ferro.
Serralleria.
Enquadernacio.
Reparacio fusteria,
Material d'escriptori.
id.

Diversos serveis.

id.

id.

Material d'escriptori.
Cinta coto.
Galvanitzat.

Nota:Sén factures mensuals i trimestrals de diferent import. Apareixen en la present llistaen
l'ordre que sortien cronologicament.

No estan reflectides les transaccions amb la premsa ni tampoe amb organismes oficials, com
ara correus, ajuntament, hisenda etc.

De les referéncies comercials de la present Ilista, la majoria sén de Tarragona. Després n'hi
ha 16 de Barcelona, 7 de Reus, | de Madrid, 1 de Sant Sebastia, 1 de Tortosa i | de
Riudecanyes.

Font: Elaboracid a partir de factures de despeses recollides en 7 ligalls de I'Arxiu de la Junta
del Port de Tarragona, sign. C-111-4.
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QUADRE XVI.

EMPRESES SUBMINISTRADORES DEL PORT EL 1931

NOM DE SUBMINISTRE

Riegos y fuerzas del Ebro Barcelona Electricitat.

Oxigen id. Oxigen per a soldar.

Juan Cabunes Tarragona Servei de lampisteria.

Forja y tornilleria vascongadas Pais Basc Ferros.

Garaje Panadés Tarragona Benzina.

Antonio Musolas id. Ferros.

Vda. de Daniel Socias id. Ferreteria.

Pablo Tutusaus id. Transport.

«Puertos y pantanos S. A.» Barcelona Escullera.

Hnos. Canals Tarragona Fusta de freixe.

Manuel Sanromi id. Drogues.

Luis Clanxet id. Matenial eléctric 1
construccions
electrometal-liques.

J. Castellnou Calduch

(suc. Heriberto Veciana) id. Persianes, escombres i
eslores.

Francisco Masdeu id. Subministres per a
automabils.

Antonio Ferragut id. id.

«Hispano-Suiza» Barcelona id.

D. Llaveria Tarragona Preumatics.

Francisco Vild (del. Renault) id. Magquinaria, soldatge electric

Arigs Paris Venda d'un camid.

Ramon Sabaté Tarragona Ports rapids.

Cia. Telefonica Nacional de E. Madrid Servei telefonic.

Comercial Pirelli Barcelona Pneumatics.

Vda. e hijos de José Bonet Tarragona Ferros.

Anguera i Pujol id. Mosaics hidraulics. Pedra
artificial.

J. M. Pujol i Sevil id. Rujoles, refractaris, portland...

C. M. Belda Valencia Tinta.

Guillermo Kochler Madrid Papereria.

Schmidt id. Postals.

Espasa Calpe id. Editorial.

Luis Escobar Bilbao Aparells multicopiadors.

Salvador Fa Tarragona Menjar.
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Busquets Hnos. Barcelona Teixit.

Manufactura Sasteria Malé Tarragona Confeccio.

R. Aloguin id. Barreteria.

R. Arnal id. Ciment armat.

Hospital S. Pau i Sta. Tecla id. Assistencia,

Vda. de Pablo Valls Giralt id. Totxos i calg.

José Roch id. Ferreteria.

Hijos de Juan Pellicer id, Picapedrers.

Evaristo Julivert id. Rajoles, ciment,

Jaime Castello id. Marbre,

Pedro Homet Barcelona Mobiliari quinirgic,

Pedro Gibert Vidal Tarragona Sanitaris, ceramiques, materials

de construccio.

Batet id, Fustes.

Pedro Taberna id. Llambordes.

Carbd i Cia. Agent Ford id. Automobils.

Salvador Forcadell id. Migquines d'escriure, calcular,
multicopista, i Underwood.

Optica Garcia id. Paper.

Francisco Sugrafies id. Material d'impremta.

E. Marsol id. Teixits.

José Pastor ? Dinals i batica.

Santiago Vallvé Tarragona Carbons anglesos.

Defries Barcelona Maguinaria, eines de precisié
per a tallar metalls 1 fusta.

Vda. de Ramdn Huguet Tarragona Material per a reparacions me-
tal-liques.

L. Segura Tallien id. Material eléctric.

Farmacia E. Brull Rey id. Formules farmaceutiques.

Sobrina de B. Garriga Escarpanter Barcelona Manofactura de gomaiamiant, ma-
quinaria marina, electricitat,
canonada, ortopedia, higiene,
joguines i esports.

Minimax id. Extintor d'incendis.

Rosa Civit Escofet Tarragona Lona.

Ramon Anguera id. Matenial d'escriptura.

Pedro Perello id. Cadena de ferro.

Cotonificio de Badalona, S. A. Badalona Cotd.

Maria Gareia Tarragona Neteja.

José Romeu Virgili id. Floricultura.

Enrigue Mir. Assegurances Zurich id. Assegurances.

Maria Salas id. Confeccid de fundes per a romanes.
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Baldomero Mallol

Pedro Salvada

Abelld Oxigeno-Linde, 8. A.
Uralita, S. A,

Luis Clavell « Transportes
Combinados»

Panasachs Hnos.

H. Vallvé

Eugéne Fourquet et fils

José Ros

Jose Alter

Maderas Xicoy

La Maguinista Valenciana
{Francisco Climent)
Busquets Hnos.

Dr. Gerado Delmas
Andrés Bessa
Antonio Barba

A. Budesca

A. Sans

A, de Lara

Gerardo Chinchilla
E. Dossat

Oxigen i subministrament per a

soldadura
Nietos Juan Medina
E. Marsol
Pedro Gibert Vidal

Serreria mecdanica Canals Hnos.

A. Verdu
I M. Colabart
E. lcan

Sociedad Espanola de Construcciones

Metilicas
Ramon Moratal Orti

H. Hidalgo

A. Pueyo

Compania de pinturas
«Internacional S, A.»
Productes Watproof

Barcelona

Tarragona
id.

id.

Frinca

Valéncia
Manresa
Barcelona

Valencia
Tarragona

Barcelona
Barcelona
Tarragona

Barcelona
id.

Bilbao
Tarragona

Barcelona
Tarragona

Bilbao
Barcelona

Lona de cotd.

Carbo vegetal i mineral.
Venda d'oxigen.

Venda d'uralita.

Tranports.

Espart, sarris, efc.

Material fotogrific.

Gomes metal-liques, llapis i
grafits.

Lletres de reflex metal-lic.
Pals.

Travessa de roure.

Miquina de rotacio per al far,
Oli per a autos.

Assistencia.

Assegurances.

Motos, bicicletes.

Material de precisio.
Llambordes.

Grapes duplex.

Proves orig.

Llibres.

Oxigen.

Teixits.

Teixits.

Ceramica.

Serralleria mecanica.
Quadres 1 motllures.
Reparacio de pneumatics.
Marbres.

Manteniment de grues.
Construccions de carruatges
de ferro i fusta.

Maquines de precisio.
Papereria.

Pintura.
Materials de precisio,



Autotraccid eléctrica
«Industries Carreras Soujol, S. A.»

M. Rafols

R. Mutllé

Felipe Albiol

Andreés Canellas

Antonio Tarragd

Faust and Kamman, S. A

Hijos de José Gasso 1 Marti S. en C.
Hijos de J. Thomas

«Trust mecanografic, S. A
Reproduccio de plianols «Radium»

Barcelona
id.

id.
Tarragona
Valéncia
Tarragona
id.
Barcelona
Barcelona
Barcelona
Tarragona
Barcelona

Migquines electriques.
Canonades i accessoris hi-
draulics.

Muntatge d'una bascula.
Vidre.

Serra.

Ferro.

Lloses de carreus.
Magquinaria i Brogues.
Manufactura objectes de cautxu.
Material gratic.

Material d'eseriptura.
Ampliacions de planols.

Font: Arxiu del port. Diversos lligalls de despeses de 1931. Elaboracié propia.
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QUADRE XVIL

RELACIO DELS SOUS ABONATS AL PERSONAL OBRER DE CARACTER FIX

DURANT ELS ANYS QUE S'EXPRESSEN. PTA/DIA

CARRECS 1920 1922 1924 1926 1928 1930 1932
Encarregat d'obres 6'60 9'50 950 1190 1400 1400 1500
Guarda-magatzem 7'30 6'50 6'30 700 9'00 9'00) 11'00
Mecanic-eléctricista 6'60 800 8'00 800 10'00 10'00 11'50
Factor en cap 5'00 6'50 6'50 700 800 8'00 1100
Factors 4'50 5'50 5'50 6'50 700 700 1000
Pesador 6'60 700 700 700 700 7'00 8'50
Pair6 - = 7'00 700 700 700 700 9'50
Mariners 4'50 500 5'50 6'00 6'00 6'00 7'50
Forjador 6'00 8'00 800 8'00 8'00 8'00 10'00
Xofer - = 5'50 800 1000 1000 1000 1000
Fuster 6'00 11'00 1100 9'50 9'50 9'50 11'50
Guarda-molls 4'50 5'00 500 5'00 6'00 6'00 9'00
Guardessa 300 3'00 3'00 300 3'00 3'00 5'00

Nota: Aquests sous son els que figuran en les llistes de pagaments de cada primera quinzena

del mes de gener de I'any que es cita.

Font: Arxiu del port. Lligall de sous pagats durant els anys 1920/32. Elaboracio propia.



TRAFIC MITJA DELS PRINCIPALS PORTS EL 1925

QUADRE XVIIL

MERCADERIES VIATGERS TONATGE

PORTS EMB/DESEMB EMB/DESEMB DE REGISTRE

(Tones) (Nombre) (Tones)
Barcelona 2.127.091 167.115 9.857.131
TARRAGONA 463.674 322 1.185.421
Castello 162.000 6.195 464.000
Valéncia 1.542.683 1.349 3.462.806
Alacant 597.057 10.642 1.695.711
Torrevieja 223397 — 121.949
Cartagena 604.375 3.495 1.271.202
Almeria 246.125 19.797 2.155.860
Malaga 560.000 90.000 2.441.000
Cadis 391.427 45711 4.100.000
Algeciras 66.402 242934 1.061.217
Sevilla 994.655 — 1.776.610
Villagarcia 177.154 2.679 1.111.528
Vigo 43.443.466 37.664 4.334.608
Baiona 4.503.110 — 5.043
La Corufia 383.639 25.848 2.382.486
Gijon-Musel 1.700.000 9.600 160,000
Avilés 1.123.000 — 1.042.000
S. E. de Pravia 600,320 _— 320.000
Santander 702.459 12.543 —
Bilbao 3.585.224 5.767 8.826.616
Pasajes 508.256 o 1.112.572
S. Sebastia 100.000 — —
Palma de Mallorca 272.243 67.483 1.218.980
La Luz 1 Les Palmes 676.916 36.000 6.452.024
S. Cruz de Tenerife 45.876.528 15.355 675.793
Ceuta 2009.043 52.691 1.139.562
Melilla 568.469 70.485 2.111.034

Font: Puertos espanoles, Madrid 1929, Direccié d'Obres Piibliques, Pag. 195.
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QUADRE XIX.

TRAFIC DEL PORT DE TARRAGONA

Moviment de bucs de 1901 a 1931 (No inclosa la pesca)

ANYS BUCS TONATGE DE REGISTRE
Entrades Sortides Vapor Vela Total
1901 987 986 554.856 15.237 570.093
1902 973 975 555.134 14.080 569.214
1903 948 947 685.532 13.923 699.455
1904 962 960 600.839 13.408 614.427
1905 981 984 677.651 16.646 694.297
1906 908 908 563.266 15.968 579.234
1907 840 840 565.542 13.176 578.718
1908 899 893 605.999 11.787 617.786
1909 972 967 688.382 10.845 699.227
1910 978 973 700.127 10.523 710.650
1911 1.045 1.046 737.597 10.859 748.456
1912 1.100 1.195 747.892 11.090 759.882
1913 1.138 1.139 842.837 11.329 854.166
1914 903 903 732.582 8.852 741.434
1915 723 725 506.796 8.042 514.838
1916 884 887 473.435 11.544 484.979
1917 1.019 1016 396.410 17.400 413.810
1918 775 779 241.507 21.345 262.852
1919 1.208 1.204 493.735 26.390 520.125
1920 1.397 1.395 621.943 36.355 658.298
1921 1.097 1.092 647.401 18.019 665.420
1922 1.135 1.133 752416 17.288 769.704
1923 1.096 1.092 862.524 13.456 875.980
1924 1.183 1.186 997.750 14.966 1.012.716
1925 1.147 1.149 1.169.867 15.554 1.185.421
1926 1.153 1.153 959.664 17.691 977.355
1927 1.376 1.379 1.173.009 16.016 1.189.025
1928 1.379 1.381 1.264.094 14.165 1.278.259
1929 1.378 1.382 1525.104 14.692 1.539.796
1930 1.392 1.397 1.471.044 17.382 1.488.426
1931 1.343 1.349 1.522.552 18.624 1.541.176

Font: Memoria de la JOPT de 1931. Edt. a Tarragona el 1932.
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QUADRE XX.
TRAFIC DE MERCADERIES DEL PORT DE TARRAGONA AMB ELS PORTS DE

LA PENINSULA, ANY 1927.

PORT ENTRADES (Ke | MAJOR PDA (Kg.)  SORTIDES (Kg.) MAJOR PDA. (Kg ) TOTAL (Kg)
GLON 53,105,789 CARBD 52634050 189019 CLORURCa 143761 53294808
AVILES 40628450 CARBO 40541170 11801 SOFRE SO0 40.640.25)
PALMA 13.062.155 ADOBS 1205809 938734 FARINA 3304250 22449479
HUELVA 14617728 PIRITA 14520460 18591 FARINA 150448 14.903.649
§. CARLES 0072708 SAL 9,071,760 119,131 ADOBS 102400 919183
CARTAGENA 2,720,145 ADOBS 2650180 637320 FARINA 26207 3357465
SANTANDER 3137754 S0SA 1759071 91581 SUCDERAIM 36249 322033
CEUTA — - — 2805188 CEREALS 2081800 2895188
VALENCIA 747681 VAIXELLS 568,000 976586  CLORURCa  750.081 2.724.267
MALAGA 1685132 LLEGUMS 570150 800,240 SUCRE D680 24853712
BILBAO 1.996.100 ACER 750.09% 25869 SUCDERAIM 23025 2021969
SEVILLA 634.195 OLIVA 158.965 1342438 CONSERVES 562914 1,976,633
PORTMAN 2500 ENVASOS 1500 1916101  MINERALPh 1916101 1.918.601
ALACANT 54843 FIGUES 244,089 1088218  CLORURCa  576.157 1,636,651
SAGUNTO 1.405.301 FERRO 1315626 - = — 1.405.301
STA. POLA 1.315.000 SAL 1315.000 — - — 1.315.000
BARCELONA LITS4  VAIXELLS 300,000 91.330 VI 74,155 1.208.804
MELILLA = 2= = 1.062.929 CEREALS 890,050 1.062.929
CADIS 584.561 TONYINA 203070 231148 SOFRE 52616 815,709
ALMERIA 90.897 PALMA 45,000 TIL714 FARINA 475512 802611
SPPINATAR 760,000 SAL 760000 — — — 760000
ALGECIRAS 1070 SUC DERAIM 610 667464 SUCRE 564,960 668534
TORREVLIA 617.380 SAL 606,500 - - = 617.380
VIGO 69625 ENVASOS 185 433969 Vi 22155 503,594
AGUILAS 374027 ESPART 337467 112964 FARINA 75720 486,991
DENIA 32500 PANSES 32500 45,000 SOFRE 355.000 478,300
I CRISTINA 429654 SARDINES 77,104 - - — 429654
MAO 49500 ORDI 40000 378149 CEREALS 205360 427679
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AYAMONTE
VILLAGARCIA
ROSES
PALAMOS
BERMEO
CASTELLO
BONANZA
GARRUCHA
CORUNA
MOTRIL

LES PALMES
SFELIUG.
GANDIA
§.CRUZDET.
NAVIA

STA. ISABEL
VINAROS

EL FERROIL,
EIVISSA
STA.C.PALMA
SALOBRENA
MAZARRON
PASAJES
LUARCA
RIBADEO
TAPIA

PTO CABRES

5145
207.193
219350
198.663
168.420

31330
140.281

3620
65.175

SARDINES
SARDINES

EXPLOSIUS
LLEGUMS
PALMA
TABAC
ALCOHOL

ENVASOS
FIGUES
ALCOHOL
ESPART
TABAC

M348
174.605
219.350
177,070
165600

17.86]

8246

3620
64075
25920
15.000

4512

195.086
380,000
155,869
207590
7432
118517
18
132797
124359
118572
107.703
103.984
79.268
78470
60018
823
42938

7094
3288
3157
1.643

it}

vl
SOFRE
vl

CARBO
PAPEL
VI
FARINA
Vi
vl
FARINA
Vi
Vi
VI
CARBO
VI
VERMUT
VI

CHARTREUSE
AIGUARDENT
Vi
AIGUARDENT
i

122710
380.000
147.288
207.5%0

7220

41718
2000
92,597
64143
110.000
48.073
Ti84l
78.716
£0.000
29.097
823
40320

RNl
1.251
1483
1351

8

405.145
402289
380,000
255.869
219.350
207.59
206115
168.420
155,847
151.563
132797
124359
118372
107.703
103.984
79.268
78470
TLh3E
65998
42938
25920
15.000
13.585
3288
3157
1643
778

Font: ELABORACIO PROPIA A PARTIR DE LES MEMORIES DE J.O.P. (ANYS 1923-1927).
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QUADRE XXI.

MARINA MERCANT, 1923,

Provincies Velers Tn Vapors Tn Total bucs  Total Tn
Maritimes

Algeciras 2 758 6 874 8 1.632
Alacant 63 7.752 - - 63 7.752
Almeria 2 245 2 3451 4 3.696
Barcelona 57 21.794 97 92.504 154 144.298
Bilbao 45 7.555 256 436.581 301 444,196
Cadis 4 403 30 42478 34 42.881
Cartagena 15 1.348 -4 2.599 19 3.947
Ceuta 1 60 1 194 2 254
Coruiia 4] 4.027 24 3.631 65 7.658
El Ferrol 26 2.544 16 922 42 3.466
Gijon 18 2.462 87 44.820 105 47.282
Huelva 6 557 53 3.643 59 4.200
Eivissa 12 1.102 - 12 1.102
Les Palmes 26 5.008 9 2.569 35 6.577
Maé 7 636 5 3.903 12 4.539
Malaga 9 1.452 42 4.372 51 5.824
Palma de Mallorca 47 5.672 10 10.077 57 15.749
Pontevedra - - 22 1.260 22 1.260
Santander 10 1.178 38 35.654 48 36.832
Sant Sebastia 19 6.197 150 124.603 169 130.800
Sevilla 7 1.584 51 87.569 58 89.153
TARRAGONA 8 905 9 7.351 17 8.256
Tenerife 16 1.549 13 8.480 29 10.029
Valéncia 68 8.127 54 62.133 122 70.260
Vigo 20 5.226 190 21.997 210 27.223
Villagarcia 62 9.350 29 7.225 91 16.575
TOTALS 591 97.491 1.198  1.008.890 1.789  1.106.381

El Comercial, nim.1689, de 17/5/1925.



QUADRE XXII.

LA MARINA MERCANT SEGONS TRAFIC, 1923,

Vaixells Vela Tn Vaixells Vapor ~ Tn
Altura, gran cabotatge i cabotatge. 587 97.231 700 963.689
Pesca 2 129 435 35.440
Esbargiment - 3 1.089
Trafic 2 131 60 7.952
TOTAL 591 97.491 1.198 1.008.890

El Comercial, nim.1689 de 17/5/1925.
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QUADRE XXIII.

SUBVENCIONS DE L'ESTAT AL PORT DE TARRAGONA.
QUANTITATS PERCEBUDES PER LA JUNTA DEL PORT ENTRE 1884 1 1931.

ANY QUANTITAT PTS. ANY QUANTITAT PTS.
1884-85 150.000 1908 69.160
1885-86 400.000 1909 69.160
1886-87 125.000 1910 69.160
1887-88 375.000 1911 296.400
1888-89 150.000 1912 296.400
1889-90 300.000 1913 296.400
1890-91 150.000 1914 296.400
1891-92 205.000 1915 296.400
1892-93 224.250 1916 296.400
1893-94 296.250 1917 296.400
1894-95 371.250 1918 Irtr. del 19 370.500
1895-96 351.945 1919-20 296.400
1896-97 297.000 1920-21 543.400
1897-98 296.700 1921-22 543.400
1898-99 295.800 1922-23 543.400
1899-1900 74.100 1923-24 543.400
1900-01 349.240 Ej. trim 1924 74.100
1901 269.635 1924-25 852.150
1902 148.200 1925-26 691.600
1903 98.800 1927 751.100
1904 0 1928 500.000
1905 79.040 1929 2.106.934
1906 74.100 1930 656.250
1907 69.160 1931 1.200.000

Total: en tots els anys: 17.105.384 PTS.
Font: Lligall de «Planes Economicos». Any 1931.

Observacié: Al 1904 ienel segon trimestre de 1926 noes perceb cap quantitat per subvencio.



QUADRE XXIV.

XIFRES DE CABOTATGE PEL PORT DE TARRAGONA (Tn)

ANYS CABOTATGE DENTRADA CABOTATGE DE SORTIDA TOTAL TRAFIC
1922 59.496 13.798 73.294
1923 147.551 15.882 163.433
1924 114.083 15.681 129.764
1925 129.114 20.036 149.150
1926 116.193 35.741 151.934
1927 151.500 28.427 179.927
1928 168,148 24.635 192.783
1929 163.708 27.221 190.929
1930 199.764 36.612 236.376
1931 219.383 34.921 254.304

Elaboracio a partir de les Memories de la COCIN i de la Junta del Port de Tarragona. Varis
anys.

QUADRE XXYV.

XIFRES D'EXPLOTACIO DEL PORT DE TARRAGONA (Tn)

ANYS EXPORTACIO IMPORTACIO TOTALS
1922 127.847 94.163 222.010
1923 133.547 102.096 235.643
1924 147.589 107.037 254.626
1925 111.734 102.721 214.455
1926 134.212 108.839 243.051
1927 206.360 184.962 391.322
1928 192.731 180.896 373.627
1929 181.506 225.992 407.498
1930 154.764 170.878 325.643
1931 159.718 185.573 345.291

Elaboracio propia a partir de les Memories de la JOPT. i de la COCIN. Varis anys.
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QUADRE XXVI.

PORT DE TARRAGONA, EXPORTACIO DE PRODUCTES AGRICOLES
DADES CORRESPONENTS ALS ANYS 1922 A 1937

ANYS VI (litres) AMETLLA (Kg.) AVELLANA (Kg.) OLI (litres)

1922 88.064.546 — - 3.122.726
1923 82.949.163 5.106.121 7.994.950 6.853.778
1924 99.651.780 7.366.542 12.039.470 2.085.802
1925 71.547.049 5.190.692 5.015.724 3.855.724
1926 86.349.232 5.513.154 5.249.006 5.105.220
1927 145.392.815 4.235.000 9.262.000 4.932.100
1928 116.121.800 5.432.185 6.936.205 17.173.300
1929 79.419.832 7.158.296 14.559.814 4.254.392
1930 97.836.140 5.067.125 6.426.645 15.517.566
1931 94.505.984 7.465.069 6.109.839 17.655.516
1932 62.791.561 8.069.668 5.578.005 7.131.167
1933 56.522.283 6.262.825 8.73.054 6.209.061
1934 45.450.504 8.146.470 9.679.997 7.753.832
1935 30.610.591 9.614.858 13.211.810 6.670.347
1936 26.811.954 5.067.122 4.958.809 7.058.700
1937 8.364.202 707.877 553.724 1.689.329

Font: Memories de la Camara de Comerg. Diversos anys.
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QUADRE XXVIL

TRAFIC DEL PORT DE TARRAGONA
TONES CARREGADES I DESCARREGADES DES DE 1901 FINS A 1931.(NOPESCA)

ANYS CARREGADES DESCARREGADES TOTAL
1901 67.025 78.596 145.621
1902 71.283 84.422 155.705
1903 70.504 73.611 144.115
1904 80.504 142,776 223.347
1905 70911 189,794 260.705
1906 53.058 144,024 197.082
1907 48.677 95.105 143.782
1908 67.264 108.975 176.239
1909 72.891 119.944 192.835
1910 108.801 138.211 247.012
1911 112,199 141.000 253.199
1912 51.799 128.150 179.949
1913 151.130 201.089 352.219
1914 108.173 164.164 272.337
1915 94.788 105.776 200.564
1916 150.908 84.354 235.262
1917 154.317 75.327 229.644
1918 78.781 82.396 161.177
1919 195.011 95.679 209.690
1920 177.413 179.240 356.653
1921 134.078 118.392 252470
1922 141.645 153.649 295.304
1923 149.429 249.647 399.076
1924 163.269 221.120 384.389
1925 131.770 231.904 363.674
1926 169.954 225.032 394.986
1927 234817 336.463 571.280
1928 217.365 349.043 566.408
1929 158.727 389.699 548.426
1930 191.405 370.576 561.981
1931 194.637 404.956 599.593

Font: Memoria de la JOPT, de 1931. Edit. a Tarragona el 1932,
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QUADRE XXVIIL

SETMANA ACABADA EL: NOMBRE DE BOCOIS
01-01-24 3.102
24-04-24 5.205
17-05-24 2.598
29-05-24 2.603
19-06-24 2418
03-07-24 2.170
31-07-24 2.030
07-08-24 1.002
14-08-24 1.332
11-09-24 1.365
24-10-24 2.620
13-11-24 2.367
28-11-24 3.891

Elaboracio propia a partir de dades del port de Tarragona. No s'expresa aqui la quantitat total,
sing el ritme de sortida a través del comput de bocois, que no eren la totalitat de I'exportat.

QUADRE XXIX.
PORT DE TARRAGONA, EXPORTACIO DE VI EN TONES
Mesos 1924 1925 Diferencia
Gener 11.404 8.664 -2.740
Febrer 12.893 6.747 -6.146
Mar¢ 14.814 7.879 -6.935
TOTAL: 39.111 23.290 -15.821

Font: Diari de Tarragona, (nim. 93 de 21-4-25).

2236



QUADRE XXX.

EMBARCAMENT DE VI T AIGUARDENT PEL PORT DE TARRAGONA

ANY BOTES DE VI KG. BOTES AIGUARDENT ~ KG. TOTAL KG.
1878

Pais 14.808 7.553.990 6.670 3.431.769

Estranger 79.749 42.319.181 161 83.963

TOTAL 94.557 49.873.171 6.831 3.515.732 53.417.823
1879

Pais 17.021 8.538.500 4214 2.107.000

Estranger 114,471 58.818.450 349 176.810

TOTAL 131.492 67.356.950 4.553 2.283.810 69.640.760
1880

Pars 13.625 6.812.500 4.195 2.097.500

Estranger 212.084 111.578.250 593 310.330

TOTAL 225.709 118.390.750 4.788 2.407.830 120.798.580
1881

Pais 11,202 5.601.000 4.936 2.511.460

Estranger 196.100 108.634.130 357 188.640

TOTAL 207.302 114.235.130 4.283 2.700.100 106.926.150
1882

Pais 4.564 2.380.610 2475 1.259.080

Estranger 205.889 109.116.670 859 454.670

TOTAL 210.453 111.497.280 2224 1.713.680 114.857.670
1883

Pais 5.125 2.716.250 5.724 3.033.720

Estranger 197.329 104.484.370 696 368.860

TOTAL 202.454 106.190.620 6.420 3.402.580 110.603.200
1884

Pais 2.154 1.141.720 5.672 3.016.160

Estranger 122.236 64.795.080 818 723.560

TOTAL 124.390 65.936.800 6.490 3.739.720 69.375.420
1885

Pars 1.414 744.650 4.863 2.767.490

Estranger 127.977 67.843.180 1.536 824.080

TOTAL 129.401 67.587.830 5.399 3.581.570 71.979.300
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1886

Pais 1.502 796.060 4.593 2.434.290

Estranger 107.906 57.340.180 1.110 794.300

TOTAL 109.408 58.136.240 5.703 3.228.590 61.040.990
1887

Pais 1.921 1.017.580 5.796 3.006.160

Estranger 123.360 66.380.350 839 444.470

TOTAL 125.281 67.397.930 6.635 3.450.630 69.905.000
1888

Pais 1.379 1.260.870 2917 1.546.010

Estranger 150.768 80.907.040 1.036 549.080

TOTAL 152.147 82.167.910 3.953 2.095.090 83.263.000
1889

Pais 4.133 2.190.490 2.985 1.582.050

Estranger 138.330 73.314.900 123 65.190

TOTAL 142.463 75.504.390 3.108 1.647.240 76.152.630
1890

Pais 2.147 1.207.910 3.945 2.090.850

Estranger 132.532 69.694.830 20 10.600

TOTAL 134.679 70.902.740 3.965 2.101.450 73.481.850
1891

Pais 1.327 703.270 4722 2.502.660

Estranger 153.017 81.100.010 99 52.470

TOTAL 154.344 81.803.280 4.821 2.555.130 84.356.020
1892

Pais 883 467.990 5.260 2.787.800

Estranger 93.122 50.074.660 18 9540

TOTAL 94.005 50.542.650 5.278 2.797.344 53.150.030

Elaboracid propia a partir del Llibre manuscrit sobre mercaderies exportades pel port de
Tarragona, 1878-1892.
Arxiu de la Junta d'Obres del Port de Tarragona.



QUADRE XXXI.
PESOS MITJANS DE BOTAM PER A VINS

CLASSES ENVASOS DE ROURE ENVASOS DE CASTANYER
PESOS BRUTS TARES PESOS BRUTS TARES
BOCOI 760/790 KG.  150/175 KG. 700/720 KG. 80/85 KG.
MIG BOCOI 480/490 KG. 80/90 KG. 445/450 KG. 45/48 KG
BORDELESA 270/280 KG. 50/60 KG. 255/260 KG. 35/38 KG.
MITJA BOTA 315/320 KG. 55/65 KG. 305/310 KG. 37/40 KG.
1/4 DE BOTA 175/180 KG. 35/38 KG. 165/170 KG. 30/32 KG.

Arxiu de la Junta del Port.

QUADRE XXXII.
XIFRES (EN MILIONS DE PESSETES) DE L'EXPORTACIO.
1919 1920 1921
Mineral de ferro 40 50 20
Plata en pasta 6 9 10
Cotons 120 69 38
Llanes 106 58 26
Suro 42 48 30
Calgat 23 6,5 1,7
Arros 4 23 28
Cebes 15 13 17
Ametlles 36 23 24
Olives 13 135 11
Panses 12 14 10
Taronges 42 31 52
Safra 12,5 9 7
Ol 112 54 48
Vi comi 146 125 77

Font: Elaboracié propia a partir de diverses informacions periodistiques.
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EL VINYAR DE LA PROVINCIA DE
TARRAGONA, 1928 I 1937

QUADRE XXXIII.
SUPERFICIE DE CULTIU DEDICADA AL VINYAR
VINYAR EN PRODUCCIO (HA ) VINYAR QUE ENCARA
EN CULTIU UNIC EN CULTIU ASSOCIAT NO PRODUEIX (HA.) SUPERFICIE TOTAL
1928 1937 1928 1937 1928 | 1937 1928 1937
PROV. [  64.383 | 60.926 45.156 | 34790 7.127 | 4.666 116.666 | 100,382
PAIS | 1.238.326 - 178.655 = 83.062 — | 1.500.043 =
QUADRE XXXIV.
PRODUCCIO VINICOLA
RAIM PER A VINIFICACIO MOST
1928 1937 1928 1937
(MHA TOTAL QM/HA TOTAL IND/KG. TOTAL INDJKG, TOTAL
DE RAIM DE RAIM
PROV.| 39'65 | 3.176.599 15'7 1.505.646 0’660 2.096.555 0,60 904.893
PAIS | 26'79 | 35307414 _ _ 0625 | 22.084.760 _ )

Nota: La casella buida corresponent al Pais el 1937 queda en blanc per no disposa
d'informacié de la dada correponent.

Font: Memories d'activitats de la COCIN T corresponents als anys 1928 i 1937, (Arxiu de
la Cambra de Comerg de Tarragona).
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QUADRE XXXV.
LA PRODUCCIO VINICOLA AL MON EL 1927

MITJA 1921-25 1926 1927

(HL) (HL) (HL)
FRANCA 60.671.000 40.788.000 49.226.000
ITALIA 42.304.000 37.076.000 35.650.000
PENINSULA IBERICA 26.208.000 17.845.000 27.938.000
AFRICA DEL NORD 9.124.000 9.300.000 8.841.000

Nota: Falten dades de I'America meridional i dels paisos de 'Europa oriental.

Font: «Botlletin de Estadistica Agraria y Comercial» de I'Institut Internacional d'Agricultura.
Reproduit en el Comercial, mim.1849, de 10 de juny de 1928.
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QUADRE XXXVL
QUADRE DE COTITZACIONS DELS VINS ALS ANYS 1924 1 1925,

DATA MERCAT NOTICIA SOBRE L'ESTAT COTITZACIONS
DEL MERCAT (Re/grawfcirrega de 121 litres)

Negre  Blanc  Priorat Mistela
26-02-24 Reus Paralitzat 9/10 9/10 — —
05-05-24 Reus 8/10 10/10 — —
25-05-24 Reus Sense operacions 10 - 12 15
03-06-24 Tarragona 9 9,5/10 — 13,3
13-07-24 Reus Desanimat 8/9  8.5/9,5 I -
15-09-24 Reus Concorregut 9 10 - —
04/10/24 Tarragona Poques vendes 8 8/9 — —
11-10-24 Tarragona Sense operacions 171.5 8/8.5 — —
15-11-24 Tarragona —_ = 8 8.75/9 11 —
19-11-24 Reus 8/9 9/10 — 10/14
22-11-24 Tarragona Poques vendes 8/8,5 8/8,5 11 13
29-11-24 Tarragona Poc concorregut 8 8/8,25 — 13
09-02-25 Reus Poc concorregut 8/8,5 9/9.5 — —
09-03-25 Reus 719 7/9 — —
23-03-25 Reus Preus a la baixa — — —_ —
30-03-25 Reus Calmat 5515 5575 — 10/14
20-04-25 Reus 55/15 55115 — 10/14
06-06-25 Tarragona Desanimat 7.5/8 7/8 9,5 13;5
13-06-25  Tarragona Desanimat 7.5/8 7/8 9,5 13,5
14-08-25 Tarragona Molt desanimat — 6/7 /8 13
02-10-25 Reus 5/6 7.5 8.5 -
14-10-25 Tarragona — 6,57 7,5/8 — 12,5
11-11-25 Reus —_ 6.5 1.5 — —
02-12-25  Tarragona - = 6/6,5 7/8 — —
16-12-25 Tarragona — = 6/6.5 718 — —

Elaboraci6 propia a partir de la premsa diaria i setmanal de la ciutat de Tarragona: Diari de
Tarragona, «El Comercial», Patria.
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QUADRE XXXVIIL

EXPORTACIONS DE VINS A TRAVES
PORT DE TARRAGONA ENTRE 1922 | 1937. (en litres)

ANYS NEGRES BLANCS DOLCOS TOTALS
1922 38.008.055 37.580.241 12.476.241 88.064.546
1923 35.369.013 36.786.321 10.749.163 82.949.163
1924 34.064.142 45.475.576 20.112.062 99.651.780
1925 23.870.793 23.622.041 24.054.215 71.547.049
1926 37.741.113 29.891.512 18.716.607 86.349.232
1927 66.117.528 61.702.391 17.572.896 145.392.815
1928 71.136.876 32.541.557 12.443.367 116.121.800
1929 44.987.164 20.553.755 13.878.913 79.419.832
1930 55.933.697 18.841.989 13.060.454 87.836.140
1931 64.958.771 18.917.882 10.629.331 94.505.984
1932 35.328.626 16.304.896 11.158.039 62.791.561
1933 34.109.730 12.192.303 10.220.250 56.522.283
1934 24.789.710 8.441.100 12.219.694 45.450.504
1935 15.741.922 3.679.389 11.189.280 30.610.591
1936 11.662.809 3.653.972 11.495.173 23.811.954
1937 2.418.346 788.426 5.157.430 8.364.202
Font: Memories de la Cambra de Comerg de Tarragona. de 1928, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35,

361 37. (publicades i mecanografiades a Tarragona el 1929 i ss.)

Nota: Les quantitats relacionades només sén de vins, sense comptar les vendes de licors que
estan incloses en el quadre d'exportacio de vins per paisos.
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QUADRE XXXVIIL.

IMPORTACIO I EXPORTACIO A TRAVES
DEL PORT DE TARRAGONA. 1928. Tn. (1)

PAIS IMPORTACIO PARTIDA MESGRAN ~ EXPORTACIO  PARTIDA MES GRAN
ALEMANYA 14.687'09 SULFATS 3.231'68 VIDOLC
FRANCA 12.988'59 BOTAM 113.864'65 VI
ITALIA 3.721'57 SULFATS 15.526'09 OLI
ANGLATERRA (2) 21.430'68 CARBO 6.886'81 AVELLANES
BELGICA 4.267'40 SULFATS 1.785'19 VI
HOLANDA 7.752'56 SULFATS 7.684'19 VI
RUSSIA 12.780'81 PETROLI - —
E.UA. 15.470'65 FOSFATS 3.649'00 REGALESSIA
MARROC FRANCES 29.936'01 FOSFATS 1.716'08 VI (3)
NORUEGA 398'94 NITRATS 1.05022 OLI
TXECOSLOVAQUIA 2248 FERRO FOS — —
FINLANDIA 333 FUSTA — —
ROMANIA 06l FUSTA - —
SUECIA 53546 PASTA DE FUSTA 839'86 VIDOLC
DINAMARCA 57'86 SALAONS 46822 VIDOLC
VENECUELA 76'58 SALAONS — —
LUXEMBURG (4) 1'75 FERRO FOS — —
XILE 13.96323 NITRATS 092 OLI
ARGELIA 12'32 LLANA — —
IRLANDA 17227 BACALLA = =
ARGENTINA 5.48534 BLAT 4.566'13 OLI
CANADA 5.196'56 BLAT 1.331'00 ATMELLA
CUBA — = 2.83945 VI
FILIPINES — — 197'79 VIDOLQ
PANAMA — = 11'54 VIDOLC
BRASIL — — 309'16 ATMELLES
PORTUGAL — = 2100 HORTALISSES
TANGER == — 1'63 CAIXES DE FUSTA
MONACO — = 238'60 VI

(1) S'inclouen les quantitats d'importacié/exportacié temporal.
(2) Es consideran angleses les mercaderies de les colonies d'Anglaterra.
(3) No s'inclouen les partides enviades al Marroc espanyol, Ceuta, Melilla etc., que figuren

en les dades originals,

(4 Malgrat que existeix la Unio Luxemburguesa, en la font consultada apareix aixi.

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades preses de la Memoria d'activitats de la COCIN de
Tarragona, de 1928, publicada a Tarragona el 1929,
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QUADRE XXXIX.

COMER( D'EXPORTACIO AMB ELS PRINCIPALS PAISOS. 1928 (en %)

PUUTOIIEN iunvorovsonmonssssmessanen srasassis s sissis s ios s e aF o v i A R S0 2'49
Belgictnumiamimaiainiiin e nnsisnnassnnatmsaa 0167
CANAUA ...t 027

GRn BRI s e e T 4'67
HEHR: o nsmmmnmmm s s s S S i S e s ensa 13
MaAITOC FRATICES 1oiiiiiiiiiiii ittt s et te e se e esa e s sa s s e s rmsreaseerenes 1'17
BB st v s e s o e e S S 043

QUADRE XL.
EXPORTACIO NACIONAL DE VINS A TOTS ELS PAISOS (HL)

ANYS NEGRES BLANCS TOTAL

1913 3.625.469 469.282 4.085.742
1914 1.871.189 187.642 2.158.831
1915 1.221.288 124,500 6.345.788
1916 3451813 442.590 3.894.403
1917 5.618.107 311.584 5.929.691
1918 1.942.805 404.502 2.347.307
1919 4.531.062 960.725 5.491.787
1920 3.365.149 1.158.807 4.523.956
1921 2.095.200 705.324 2.800.508

Font: Diari de Tarragona.

Niim. 223, pag. | de 23 de juliol de 1925. (De I'informe de la Federacié Agricola de 1a Conca
del Barbera, clevat al Sr. Emilio Barrera,
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QUADRE XLI.
PORT DE TARRAGONA. EXPORTACIO DE VINS. (HL)

PAIS 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 [930 1931 1932

ALEM 6618 5627 41483 82,150 47.022 117.892 33343 37786 26357 12549 20279
FRAN 572235 617.432 689.036 359.140 547.1621.583.994956.853 550.593 625.639 712,543 383.958
ANGL 48.657 66010 89.200 79.572 60.572 60532 48547 58344 40637 43094 39.579
HOLN 24374 18460 59276 59950 47.363 4247 43.602 40498 39518 23975 12682

BELG 35119 35776 57.887 33.568 23034 13390 11364 14264 33350 13412 28814
DINA 3660 4308 3720 3628 5352 2964 1942 2532 10295 3681 2376
ITAL 20485 7702 7.894 17.088 29.558 11819 23.899 22,198 12384 8.092 15851
NORG 3660 669 4635 6442 7079 1082 34 15 8IS 2957 9313
SUEC — 66 1173 507 3770 6425 6330 6742 8421 4169 439
CAND 2363 5587 6432 —— 4153 4930 245 5190 43520 5073 3155
SUIS 152951 34139 8569 —————momom- o

IRLN —_ — — § — — — — == =
BRAS —_— == = 36 4“4 — ] — — —
MARR 1975 15780 24909 43727 41843 33133 14658 32263 25486 83940 89.843
EUA 45 3857 817 514 32 14 26 41 20 0 —
ARGN 51 265 741399 594 1343 1456 1659 1739 1732 403
JAPN 3200 — 1583 3752 2008 — — — — 8% 5295
iNDI o — — 3 @ —_——

ARGE — 16— 1 —————

XILE — 466 7 — 3 2 ——  LI59 407 1529 56
XINA == B = = s e — — =—
COLM s N —_—— —
CUBA 12889 14339 6776 3076 9805 10689 8711 7762 3245 2006
EQUA — 167 2 % 13’y o— e
FILI — py Je— 76 205 572 892 980 611 259 172
MEXI s= 17 40 22 — — — — — 16
PANA —_— 1y — 6 — — — — 253 M5 805
LIBE _ W s = m—= m=w e = ==
P.FR = = s e 6] —— 5616 6488 11443 3574
P.IN _— M — — — — —
MONA _ - - — W — — —— — 0
TOTAL S81150  S3L230 10IL4I9 700523 M324 LSULTIO LISIAS0 780024 B44612 921403 633500

Font: Elaboracié a partir de dades de la Cambra de Comerg de Tarragona de 1928, 29, 30,
31432

Nota: Inclou les importacions de licors.
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DOCUMENTS






DOCUMENT I

NOM DE LES PARTIDES DE LES AFORES DE LA CIUTAT DE TARRAGONA

QUARTER DE L'EST:
Passeig de Sant Antoni
Cuixa

Platja del Miracle

La Cadena

La Savinosa

Platja Llarga
Arrabassada

Carretera de Barcelona
Budallera

QUARTER DEL NORD:
Afores de Sant Francesc
Pedrera

Rec Major

Cami de I'Angel

Sant Pere de I'Oliva
Cami del Cementiri
Viladegats

Comella del Moro
Parellada

Les Cases

QUARTER DE L'OEST:
Primera Parellada
Segona Parellada

Mas de Garriga

QUARTER DEL SUD:
Mas de Garriga

Quarta Parellada
Pineda

Infermeria

FONT:Elaboraci6 a partir del Registre Fiscal de Solars i Edificis, 9 volums, 1894-1926.

Arxiu d'Hisenda, Tarragona.

+249

S. Jeroni

Mas de 1'0Obra
Colls Majors
Rodolat

Terres Cavades
Loreto
Viladegats

Santa Magdalena
Arbolat

Porta de Lleida
Loreto

Sant Pere Sescelades
Afores del Rosari
Terres Cavades
Closa Castellarnau
Creu de Valls

Mas de Pastor

Santa Magdalena
Primera Parellada

LLa Volta
Mongons
Gavarra

Tercera Parellada
Mas de I'Obra
Partida de'n Jover



DOCUMENT II

EDIFICIS PUBLICS DE LA CIUTAT

PART ALTA

ESGLESIA

Denominacio Carrer

Convent de I'Ensenyanga
Carmelites Descalces

Carmelites Missioneres d'Ultramar
Carmelites Terciaries

Palau Arquebisbal

Palau del Capitol Catedral

Cases del Capitol Catedral
Monges de Sant Doménec
Església de la Trinitat

Convent de les Penedides

Hospital Civil i Militar Santa Tecla
Església de Sant Agusti

Església de Sant Lloreng

Església de Sant Miquel

Edificis del Capitol

Palau Arquebisbal

Capitol Catedral

Casa Rectoral Sant Domenec
Edifici del Capitol

Seminari Pontifici

Casa del Rector de la Catedral
Església Catedral

Església i Convent dels Franciscans

Casa Rectoral de la Trinitat

MUNICIPI

Asil de I'Esperit Sant
Asil d'Orfes
Audiéncia

Preso de Pilats
Hospital

Dependencies de 'Hospital Santa Tecla

Govern Civil
Institut General Técnic

Portal del Carro
Descalces, 2,4,6.8,10
Descalces, 3
Descalces, 5

Plaga Palau

id.

id.

Plaga Pallol, 6

Placa del Rei

Puig de'n Pallas
Rambla Vella

id.

Sant Lloreng

Placa de Sant Miquel
C. Sant Pau

id.

id.

Rere Sant Domeénec
Vilamitjana, al costat
de l'antic cementiri
Vilamitjana

Pla de la Catedral

id.

De les Mosques, avui
Doctor Albinana
Natzaret

Portal del Carro
Placa Palau
Placa Pallol
Pilats

Puig de'n Sitges
Rambla Vella
Sant Francesc
Rambla Vella



Edificis de I'Ajuntament i Diputacio
Asil d'Orfenes

Escorxador

Escoles Publiques

Peixateries Velles

Asil d'Orfes

EDIFICIS MILITARS
Magatzems d'Enginyers Militars
Quarter d'Infanteria Sant Agusti
Govern Militar

Quarter d'Infanteria

BARRI MARITIM

ESGLESIA
Església de Sant Pere
Col-legi de les Carmelites

MUNICIPI
Estacions de Ferrocarril i adjacents
Junta d'Obres del Port

Mercat

Duana

Placa de Toros

439

ESGLESIA

Col-legi de Monges Jesiis i Maria
Església de Sant Joan

Teresianes

MUNICIPI

Escola

Escola (Grup Saavedra)
Escola

Consell d'Agricultura i Comerg
Mercat

Font: Registre Fiscal d'Edificis i Solars, (1894-1926).

439

EIXAMPLE

Placa de la Font
Vilamitjana, |
Escorxador
Major

Merceria, 31
Vilamitjana, 3 bis

Peixateria, 16
Rambla Vella
id.

Lloré

Orient
General Contreras
Rebolledo

Méndez Nunez
Placa Prim
Rambla Nova

August

Afores de Sant Francesc
Placa Prim

id.

Placa Corsini

Barraquer i Roviralta, Las casas de religiosos en Catalufia, 4 vols. Barcelona, 1906.
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Mas Alegria
Mas de I'Alemany
Mas Alonso
Mas Alsina

Mas dels Archs
Mas Aymat

Mas Barberi
Mas Batalla

Mas Batet

Mas Bessa

Mas Bocavilet
Mas Bocquillon
Mas Brunet

Mas Caballé
Mas Caga-rabies
Mas Canadell
Mas Canals

Mas dels Canonges
Mas Canyelles
Mas Carabia
Mas Carreté
Mas Casals

Mas Casas

Mas Castellarnau
Mas Castellvi
Mas Clavell

Mas Claverol
Mas Colon

Mas Corbella
Mas Corbella
Mas Corsini
Mas Cuchi

Mas Chirigall
Mas Donoso
Mas Escofet
Mas Escriu

Mas Escriu

DOCUMENT 111

MASOS DE LES AFORES DE TARRAGONA

«252s

NOM CLASSE
casa de labor
caseriu

casa de labor
casa de camp
caseriu

casa de labor
id.

casa de camp
casa de labor
id.

id.

id.

id.

id.

casa de camp
id.

id.

id.

id.

casa de labor
id.

id.

casa de camp
caseriu

casa de labor
id.

id.

id.

casa de camp
casa de labor
id.

casa de camp
casa de labor
id.

caseriu

casa de labor
casa de camp



Mas Fabregas
Mas Fernandez
Mas Folletete
Mas Forés
Mas del Frare
Mas de'n Garrot
Mas Gonsé
Mas Guasch
Mas Guasch
Mas Guansé
Mas Guivernau
Mas Giiell

Mas Giierri
Mas Huguet
Mas Illarramendi
Mas de'n Jove
Mas de Joan
Mas Lislau
Mas Lopez
Mas Llorito
Mas del Llort
Mas Magaroles
Mas Malet
Mas Marc

Mas March
Mas Marsella
Mas Marti
Mas Mascaro
Mas Masdeéu
Mas Mercadé
Mas Merelo
Mas Monche
Mas Mora
Mas Munté
Mas Oliva
Mas Olivé
Mas Orovio
Mas Pallarés
Mas Panasachs
Mas del Pastor
Mas Pedrola
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casa de labor
casa de camp
casa d'esbarjo
caseriu

casa de labor
caseriu

casa de labor
casa d'esbarjo
casa de labor
casa de camp
id.

casa de labor
id.

id.

casa de camp
casa de labor
caseriu

casa de labor
casa de camp
id.

casa de labor
id.

id.

id.

id.

casa de camp
id.

casa de labor
id.

id.

caseriu

id.

casa de labor
id.

id.

id.

casa de camp
id.

casa de labor
id.

id.



Mas Pineda
Mas Piqué

Mas del Po
Mas Puig Puig
Mas Puig i Valls
Mas Queralt
Mas Rabassada
Mas Reverté
Mas Rioné
Mas Rius

Mas Rodolat
Mas Rosselld
Mas de'n Rubio
Mas Sabater (Mas la Cota)
Mas Salas

Mas Salvado
Mas Sanroma
Mas Sevil

Mas Simé

Mas Solé

Mas Teixido
Mas Terré

Mas Teyd

Mas Trip

Mas Trip

Mas Vasallo
Mas Vidal

Mas Vidal

Mas Vila

Mas Volfin

Font: Nomenclator de Poblaci6 de la Provincia de Tarragona. Tarragona, 1930, pp.

25-26. Arxiu de la Diputacié de Tarragona.
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caseriu

casa de labor
id.

id.

id.

caseriu

casa de labor
id.

id.

id.

id.

casa de camp
casa de labor
caseriu

casa de labor
casa d'esbarjo
casa de labor
id.

casa de camp
casa de labor
id.

casa de camp
casa de labor
caseriu

casa de labor
caseriu

casa de labor
casa de camp
caseriu

casa de labor



DOCUMENT IV

NOMS DELS CARRERS DE LA PART ALTA DE TARRAGONA. SEGONS EL
“REGLAMENTO JENERAL (SIC.) DE POLICIA URBANA, RURAL Y DE SERENOS PARA
ESTA CIUDAD DE TARRAGONA, PUBLICADO POR EL M. I. AYUNTAMIENTO
CONSTITUCIONAL DE LA MISMA EN 25 DE ABRIL DE 1843», EDITAT PER LA
IMPREMTA DE J. AYMAT, TARRAGONA.

NOM EL 1925
Arc de Sant Lloreg
Puig de'n Pallas
Puig de'n Sitges
Descalcos

Santes creus
Peixateria Vella
Sant Lloreng

Nou del Patriarca
Pla de la Catedral
Escribanies Velles
Carniceries del Capitol
Misser Nogués
Guitarra

Plaga Sant Joan
Civaderia

Plaga de les Cols
Merceria

Rere Carniceries
Arc de Sant Bernat
Rovellat

Portella

Santa Anna
Corderers o Llasseres
Cuirateries

Les Mosques
Compte

Misser Sitges
Mediona

Plaga Ripoll

Abat

Cavallers

Plaga Pallol
Baixada del Roser

NOM EL 1843
Arc de Jaume [
Numancia
Sagunt
Escipions
Cartago

Placa de Vergara
Ordre

Capitoli

Plaga de la Reina
Governador Gonzilez
Armana
Orfenes

Nord

Mart

De Llauradors
De la Verdura
De les Corts
Reding

De Iribarren
Bilbao

Pizarro

Tubal
Guardemino
Padilla

Orfeu

Lanuza
Pelayo

Gurrea

Cid
Empecinado
Riego

César

Dels Fenicis



Plaga del Rei Plaga d'August

Destral Ramals
Trinquet Vell Egipte

Portalet Lacy

Cos del Bou De la Infanta
Trinquet Nou Del Joc de la Pilota
Santo Domingo Del Circ Roma
Rere Santo Domingo Municipalitat
Monges de Santa Clara Colom

Sant Agusti Torrijos
Hospital (avui, Rius) Del Teatre
Sant Francesc Herndn Cortés

Signen l'esmentat Reglament l'alcalde primer constitucional, Josep Rosell 1 Comas,
I'alcalde segon constitucional, Joan Marier. i el secretari de I'Ajuntament, Josep Molner.
Com pot observar el lector, la majoria dels carrers els noms dels quals foren canviats en
aquella &poca. ostenten avui dia els mateixos noms d'aleshores; alguns d'ells han estat
aplicats a noves vies de la part baixa de la ciutat.

«No hay duda de que en el Ayuntamiento de Tarragona imperaban en 1843 elementos
amantes del abolengo historico de la ciudad y eminentemente patriotas y liberales...»™"
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DOCUMENT V

INFORME SOBRE LES NOTICIES DELS PREUS DELS ARTICLES DE PRIMERA
NECESSITAT A TARRAGONA EN LA DECADA DELS ANYS VINT

PEIX*!

PREUS FIXATS PER LA JUNTA D'ABASTAMENTS DE TARRAGONA PER
L'OCTUBRE DE 1923*2

TIPUS DE PEIX PREU (PTA/kg)
Llug 2'40
Escollit 4'45
Mollera 125
Pops 2'40
Rap, sepia i congre 220

PREUS FIXATS PER LA JUNTA D'ABASTAMENTS PER REGIR A PARTIR DEL DIA 9
D'OCTUBRE DE 1923*

PREU
PRODUCTE pta/kg(l) dotzena pta/rova
Pa 0'65
Llet de vaca 0'70
Llet de cabra 0’80
Oli de 17 2'10
Oli de 2* 1'90
Sucre 2'00
Arros «Florete» 17 0'70
Arros «Benlloch» 0'60
Ous «superior» 320
Qus «corrent» 2'75
Bacalla sec 1'95
Bacalla en remull 1'75
Patates 025
Cansalada 3'00
Costelles 4'00
Magre 625
Botifarra Blanca 6'00
Botifarra Negra 400
Carbd d'alzina 2'60
Carbé de pi 220
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CARNS: Continuen vigents els preus que regeixen en aquest mercat.

PEIX: Les taxes es fixaran diariament en relacié a la quantitat pescada, augmentant-se,
com a limit ganacial per a la venda al piblic, en un 15% sobre el preu mig de cotitzacié
en subhasta.

PREUS FIXATS PER LA JUNTA PROVINCIAL D'ABASTAMENTS EL 17 D'OCTUBRE

DE 1923

BACALLA PREU (PTA/kg)
sencer:extra 2'50
corrent 2'25
morro extra 2'75
morro corrent 2'50
penca i ventresca 2'00
en remull:

morro escollit 2'25
morro corrent 2'00
penca i ventresca 1'75
cola 1'50

NOTA: el comerciant guanya 50 centims per cada kilogram venut.

PUJADA REGISTRADA EL FEBRER DE 1924*

BACALLA: en remull: morro 3'00 PTA/kg
PATATES: 2'75 PTA/rova

PREU DE LES PATATES EL 9 DE MARC DE 1924: 4'S pta/rova
PATATES VELLES: 3'25 «

PREU RECTIFICAT EL MATEIX DIA PEL GOVERN CIVIL: 3'5 pta/rova*®

PREU DEL CAFE ALS BARS: AUGMENT DE CINC CENTIMS LA TASSA.
ACORDAT PELS AMOS DELS BARS EL FEBRER DE 1924+

ALCA DEL PREU DE L'OLI DE 50 CENTIMS EL LITRE SOFERTA A PRIMERS
DE FEBRER DE 1924**

ALCA DEL PREU DEL SABO D'UNA PESSETA LA ROVA**
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EVOLUCIO DEL PREU DEL SUCRE*"

MES PREU (PTA/kg)
novembre de 1923 300
desembre de 1923 325
gener de 1924 3'50
febrer de 1924 4'00

PUJADA DEL PREU DEL PORC*

TIPUS DE CARN ALCA (PTA/kg)
cansalada grossa 0'50
costella 0'50
batifarra negra 0'50

DISPOSICIO DE LA JUNTA CENTRAL D'ABASTAMENTS SOBRE EL PREU DE
LA PATATA™:

TIPUS ALCA (PTA/kg)
vella (24
nova 032

AUGMENT DEL PREU DE LA CARN DE BOU*!

DATA ALCA (PTA/kg)
abril de 1924 0’50
gener de 1925 025

NOTA: Des de l'octubre de 1923 fins al 25 de mar¢ de 1924, no va haver-hi cap
determinacio de la Junta d'Abastaments sobre els preus. Aquesta tltima data obeeix a
una indicacié de la Junta Central per assentar el preu de la patata, ja que s'estava
disparant,

Per I'agost va apareixer alguna indicacio sobre el preu de I'oli; perd com que no era
donada atenent a les diferents qualitats, era perfectament inoperant.

BAIXADA DEL PREU DE LA CARN DE MOLTO
DATA BAIXA (PTA/kg)
24 d'abril de 1925 0'50

PREUS APROVATS PER LA JUNTA D'ABASTAMENTS, A REGIR A PARTIR
DEL MARC DE 1926+

ALIMENT PREU (PTA/kg)

cansalada grossa 300

viado 4'00
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costelles 4'00

magre 5'50
llonganissa 5'50
botifarra blanca 4'50
botifarra negra 3'00
llom 8'00
pernil amb pell 9'50
pernil sense pell 11'50
mantega 3'00
mantega blanca 3'50
botifarra catalana 6'25
botifarra blanca 3'50

NOTA:Els preus han de ser exposats. S'invita a que es denunciin les anomalies.

PREU DE LA PATATA®™

DATA TIPUS PREU (centims/kg)
marg de 1926 patata holandesa 15-20

patata blanca 10-15
marg de 1927 patata holandesa 35-40

patata blanca 25-30

BAIXADA DE LA CARN DE BOVI. PREUS FIXATS PER LA JUNTA
D'ABASTAMENTS PER AQUESTA CARN*"

TIPUS CLASSE PREU (PTA/kg) REBAIXA (PTA/kg)
VEDELLA pit. falda,
i punta del
costellam 2'50 025
espatlla 5'00 075
cuixa i mitjana 575 0'50
tall rodé 6'50
trogos selectes
de filet 1000
08508 (0’50
BOU pit. falda... 2'00 1'50
espatlla 4'50 1'00
cuixa i mitjana 525 0'50
filet 8'75 1'00
08808 0'50
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DOCUMENT VI

INFORME SOBRE ELS PROJECTES 1 OBRES DEL PORT DE TARRAGONA.
L'EVOLUCIO DE LES OBRES EN EL PORT.

NOTA TECNICA:

El port de Tarragona és un port artificial, avangat sobre el mar en I'amplia rada formada pel
Cap Salou i la Punta de la Mdra.

Per la disposici dels seus dics, el port reuneix unes bones condicions d'abrigament i
seguretat. Només els forts vents de 'oest piquen la superficie del mar.

El port & composat en la década dels vint per un llarg dic, amb diversos trams, que penetra
en el mar: el dic de Llevant; un altre dic transversal, que arrenca de la part oest. i un moll
paral-lel al de Costa. Tots ells divideixen la superficie de I'aigua del port en anteport i dues
darsenes separades per una obertura de 164’5 m d'amplada.

EVOLUCIO DE LES OBRES:

En els dltims anys del segle XIX. s'havia desplegat una febril activitat constructora.
encaminada aampliar el port i a animar-ne I'activitat. Foren els anys en queé es va fruir de les
subvencions estatals i en qué els vaixells carregaven vins en grans quantitats cap a Franca
i altres paisos.

DES DE 1915 A 1920:

- Esferen poques obres en el port. a causa de la dificil situacié econdomica que travessa
la Junta. els problemes socials interns i els transtorns de I'economia mundial.

- Intents de pujar les tarifes. expedients de pressaals consignataris, empreses i comerciants.

- En pujar el preu dels materials i els jornals, son rescindits molts contractes d'obres
(instal-laci6 electrica de I'enllumenat del port, obres en els primer i segon trams del dic
de Llevant. obres de vies generals del moll de Costa...).

- Durant I'any 1919, es rescindeixen els contractes d'obres de dos coberts en el moll de
Costa.

- Molts comerciants demanen rebaixes en les acreditacions endarrerides: els hi sén
concedides.

- Eldragatdel port no s'efectuara fins alguns anys després, a pesar que corre el perill de
quedar cegat.

- El comerg es queixa de manca de linies d'atracament, cosa que ocasiona demores als
bucs i els allunya d'aquest port.

- Elcomerg es queixa també de la fretura de moderns sistemes de carrega i descarrega.

DE 1920 EN ENDAVANT:
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Lent procés de creacio d'infrastructures: electrificacié. mecanitzacio, empedrat. estesa de les
vies del ferrocarril en els molls...

Passada la Gran Guerra, 'etapa de major activitat és la compresa entre els anys 1919-20. en
qué, degut a les vagues de Barcelona, acudeixen a aquest port els bucs destinats al seu.
dipositant en els molls mercaderies que 'omplen a vessar.

Mirant les actes del port. I'any 20 es detecta un major creixement que influeix positivament
en diversos aspectes: algunes empreses de Barcelona sol-liciten d'instal-lar-se a Tarragona.
Les cases de consignacio anuncien que estan sortint de I'atonia patida mesos abans. La Junta
d'Obres del Port aprova diferents arranjaments en els molls: augment dels sous al personal
de la Junta, informes favorables a projectes presentats a la comissio permanent...

Aquesta activitat caigué de nou el 1921, per tornar-se a animar en la primavera de 1922.

EL DIC | EL MOLL DE LLEVANT:

El 1869 quedaren acabades les obres del dic de Llevant, amb les quatre alineacions que
modificaren el projecte de Ruiz d'Apodaca. Aquests quatre trams es veieren prolongats per
un cinqué posteriorment, el 1904. que és el que avuiarriba fins al morro on hi hael far. S'acaba
el 1915,

Aquestaesculleraté una platjarocosa de banda de mar obert. Per la part del port és sostinguda
per un fort mur de carreus. En altura, es veu coronat per una amplia andana que serveix de
passeig maritim a la ciutat. Sobre aquest dic s'hi construiran successius reforgos 1 nous molls.
Al comencament de l'andana alta del dic s'hi troba. a l'esquerra, l'edifici del Servei de
Carrabiners del Port. A ladreta, dos edificis: el de la Comandincia de Marina i el de la Sanitat
Exterior, onesrealitza laintervencié de bucs d'acord ambels convenis sanitaris internacionals.
Al final de la primera alineacio hi ha un gran rellotge, molts cops demanat pels obrers del port
perqué marqués el final de la jornada laboral. A continuacid, s'hi troba un ampli local de
menjador i lavabos per als obrers del port. Més endavant, I'edifici destinat als Practics del
Port i a la Societat Local de Salvament de Naufrags. A poca distancia, en l'andana baixa, hi
ha el Llatzeret o Estacié Sanitaria.

En la part interior del dic de Llevant s'hi ha anat construint el moll del mateix nom: t€ una
gran superficie d'atracament i una esplanada que engrandeix molt la superticie util del port.
Després de ser modificat diverses vegades, el projecte de reforma i ampliaci6 del moll de
Llevant, en els seus primer i segon trams, ja es féu amb |'autoritzacio de lanovaentitat creada
per la Dictadura;: la Junta Central de Ports.

Havia estat projectat el 1915, i aprovat el projecte el 1916. Un cop rescindit el contracte, no
se'n torna a parlar fins el 1926.

L'estesa de les vies sobre el moll de Llevant deixa poc espai per a les maniobres de carrega
i descarrega. L'abril de 1927, es comengaren les obres del moll de Llevant, en els seus trams
primer i segon. Alfons XIII va venir a inaugurar-les.

Quedaren totalment acabades pel febrer de 1932, aprofitant-se el mateix projecte per
executar el dragat de la darsena interior (a la cotade -9 1-9'S m, i una canal d'entrada de - 10
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m). La gent n'hi deia vulgarment «moll de les colles», perqué alli s'hi ubicaven les seves
dependencies. Després, el maig de 1930, se'l va batejar amb ¢l nom de moll d'Alfons XI111:
li fou canviat per I'actual en proclamar-se la Republica. Més de cent obrers van treballar-hi.
i cada dia s'incrementava el seu nombre, pero per sota del que era necessari per la magnitud
de les obres. jaque no n'hi havia prou de disponibles. L'empresa contractant, de D. Juli Chéne
esrodeja de personal teenic experimentat, com Ferrer Griera i altres, per tal de donar eficicia
i rapidesa a l'execucio de les obres.

Per introduir modernes téeniques, aquest empresari va haver d'importar maquines -grues
fotants. ete. Perd, com que la Llei de Proteccid de la Indistria Nacional exigia l'obtencié d'un
permis especial d'importacio, els tramits s'allargaren mesos i mesos.

La Junta disposava, en aquells moments, de fons: el trific del port estava en un auge
desconegut a Tarragona. Es viuen moments d'euforia en la ciutat i des de la premsa s'insta
a la proxima finalitzacio de les obres, atesa la fretura de molls i serveis per al normal
funcionament del port.

EL DIC DE L'OEST:

El dic de I'Oest fou construitentre 18711 1885, i el Transversal entre 18741 1883, El primer
¢s compost d'un robust muret per la banda del riu Francoli, 1 una alineacio submergida, tan
Ilarga com l'anterior. Tota la construccia és d'escullera, de pedra extreta de les pedrisses de
la Pedrera i Casablanca. Els terrenys d'aquesta pedrera foren expropiats for¢osament, a
instancies del port. EI 1922, s'ocupa els terrenys definitivament,

L'tinic objectiu d'aquest dic era canalitzar el riu, perllongant-lo pel litoral cap a I'oest per tal
d'allunyar-ne la desembocadura del port. i evitar d'aquesta manera que els materials traginats
pel riu penetresin en el port.

EL DIC TRANSVERSAL:

El dic Transversal arrenca del dic de 'Oest. T¢é un desenvolupament corbat, i acaba en un
morro en forma de martell.

Aquest dic és tot d'escullera, amb una altura mitjana sobre el nivell del mar de tres metres,
A més d'abrigar la darsena primera de vents i marejades. s'utilitzd per desembarcar explosius
i combustibles liquids provinents de bucs-tanc. El mode d'extraccid era per bombes, que
unien els bucs. mijancant canonades. als tancs en terra propietat. de primer. de J. Vilella i
després de CAMPSA. un cop constituit el monopoli. També s'empri per a l'atracament dels
vaixells sotmesos a vigilancia sanitaria.

EL MOLL DE COSTA:

El moll de Costa s'inicia el 1885, i s'acaba el 1888. Es el moll preferit en els anys vint per al
trafic general de productes agricoles. Es construit amb blocs artificials de formigo en la part
submergida, i amb carreus en la que sobresurt del mar, uns 22 m. Té 500 m de linia
d'atracament i gairebé 100 d'amplada mitjana. Es divideix en cine zones. en la primera de les
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quals s'instal-laren les grues: en la segona. els coberts: en la tercera, la via ferria: la quarta
€s de diposit de mercaderies i la cinquena de vies generals, d'una amplaria normal, que
enllagarien amb els Ferrocarriles del Norte i amb la MZA. Quasi tota la superficie és
empedrada. Era, de totes totes, ¢l moll principal. atesos els seus equipaments i els tipus de
mercaderies que s'hi movia.

EL MOLL PARAL-LEL AL DE COSTA:

El 1885 fou comengat, i terminatel 1897. Des del principi queda habilitat per rebre naus pels
seus dos parametres. Es deu al desig de donar més seguretat al port i de proveir més molls
comercials. En ell s'habilitaren corrals per a la recepeid de bestiar vaqui provinent de
I'Argentina. operacio concertada el 1905 pels germans Artal -i fracassada poc després. En
aquest dic atracaren transatlantics famosos, com el «Tomaso di Savoia», de 18.000 t, que
ocupava tot el canto sud del moll: el «Principe di Udine» i el «Rege d'ltalia». que feien la
ruta Tarragona-Buenos Aires.

En prendre possessio F. G. de Membrillera. comenga una gran activitat en el port en giiestié
de projectes i obres, cosa que els deu anys previs poc s’havia fet. Es va donar al moll Paral lel
la importancia que en molts anys no se li havia concedit. Es col-locaren, de primer.
amarradors en el parimetre nord; seguidament. l'enllumenat.

Peldesembre de 1922 comengaren ainstal-lar-se les vies ferries en el moll paral-lel; quedaren
enllestides el juliol del 24. Aquestes vies enllagaven amb les del moll de Llevant, la qual cosa
facilita la descarrega directa del buc al vagé. Fou concedit immediatament el permis
sol-licitat per poder descarregar productes quimics.

Aquest petit moll fou ben aviat modernitzat, puix que centrava les atencions de la direccio
facultativa. EI 1928, s'hi col-locaren les dues grues electriques.

L'estructura del moll Paral-lel €s similar a la dels dos que hem vist més amunt. Arrencant del
dic de Llevant, corre en paral-lel ala costa. Acabaen un morro circular. Com que esti enllagat
per vies ferries al transport general del ferrocarril. i 1€ diverses grues, aquest moll es destini
a descarregar carbo, sofre. fosfats i minerals en general.

OBRES GENERALS:

De 1903 a 1904 es construi el pont del ferrocarril, pel pas inferior del carrer Pere Martell.
d'entrada al port. Amb aquesta obra es trencava. si més no per un cantd. el cinyell de ferro
que dificultava la connexio del port amb al ciutat.

En ¢l moll de Costa s'hi construiren dos coberts alts el 1907, i dos de baixos el 1913, Eren
del tot necessaris per a 'emmagatzenatge i seguretat del trific.

Les obres d'empedrat en les zones primera, segona i tercera del moll de Costa sén
comengades el 1914, EI 1931 queden pendents d'acabar les de la primera: falten vies per a
les grues i per als vagons.

La terminacio de l'estesa electrica i de I'edifici per a oficines de la Junta d'Obres del Port, al
carrer Anselm Clavé (abans, Orient). data de 1923,
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Durant aquest any s'instal-laren les canonades per a 'abastament d'aigua al moll de Costa.
Es col-locaren, també, les linies telefoniques per a serveis del port i d'alguns particulars.
L'any 1924 s'acaba el trasllat dels coberts 21 3 del moll de Costa; anteriorment estaven a
només 5 metres de la vorade l'aigua, i araquedaven alineats tots a 12 metres. El procediment
havia comengat el 1922. El 1927, es presentaren projectes per augmentar el nombre de
coberts, a resultes de I'increment del trafic experimentat en aquell any.

El 1926, es construf la caseta per a la Factoria dels ferrocarrils en el port. Tenia la finalitat
d'acréixer el trafic.

NOTA:  Elaboracié propia, segons les noticies dels Informes Anuals del Port: dels
Llibres d'Actes de la JOPT i de I'Associacid de Consignataris; de diversos lligalls de I'Arxiu
de les Obres del Port. ete.
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LA NOSTRA MAR. (DOCUMENT VII)

Moltes poblacions catalanes genuinament
marineres no veuen la mar o n'estan separades
perobstacles. I és una tragedia el cas de la gent
que, vivint en bona part de les indistries
maritimes, amb prou feines té amistat amb la
mar nodrnidora. Els barcelonins no veuen la
gran faixa de blau mari, si no ¢és des de I'alta
Hunyiria de les muntanyes veines. Els
tarragonins, que veuen la mar des dels carrers
costaruts, tenen el camide les platges interceptat
per noses ferries.

Lamar ha fet granirica Barcelona. i Barcelona
fuig de la mar, i se li fan fonedisses les platges.
Tarragona, que no pot eludir la visid blava sino
tanca els ulls, guaita al peu de l'altura les
platges suaus, perd xoca amb la linia del ferro-
carril. que h ha privat d'establir facils camins
d'accés a la seva mar clarissima,

Per motius alhora sentimentals, estétics i
higienics, cal tornar la plena possessio de la
mar a les poblacions que I'han perduda. El
projecte de Passeig Maritim de Barcelona
respon aaquestanecessitat vital de laurbs. i per
aixo des del nostre diari hem volgut empényer
capala realitzacio de la iniciativa. L'oblit de la
mar ¢s a Barcelona un contrasentil que convé
eshorrar, una tristesa que convé esvair. La
primera ciutat de la Mediterrania ha de poder
veure amb els seus ulls la mar Hatina, que ha
estatiésiseralamarde la nostra puixanga; que
ha estat i €s i serd la mar de la nostra gloria.
Els barcelonins que comprenen la falla que
representa l'abséncia visual de la mar 1 la
desaparicid lenta de les platges, comprendran
per aixd mateix les raons de 'esforg que altres
poblacions maritimes realitzen per la
reconquesta de la propia mar. Ara mateix
Tarragona treballa ardidament 1 insistentment
per a treure's l'argolla de ferro que la priva
d'estendre’s fins a les magnifiques platges que
1€ i tocar. Aquests ultims dies. una nombrosa
comissid de delegats de les corporacions

tarragonines ha fet gestions a Madrid per tal
d'aconseguir la rectificacio del trajecte
ferroviari 1 la construccié d'una estacio cen-
tral. Aixi desapareixirien els terraplens, els
desmunts 1 els riells que formen una muralla
entre els voltants de Tarragona i les platges
situades a llevant.

Tarragona mereix I'ajut de Barcelona i de tot
Catalunya per a l'assoliment d'aquestes
noblilissimes aspiracions. L'actual tragat del
ferrocarril representa  un veritable
esguerrament de 'esplendida situacio de la
vellacapital romana. La linea [érria ha enlletgit
i ha isolat aquelles platges, que son de les
millors de la Mediterrania, per llurs condicions
naturals. I tot 'ample promontori que va des
de laplatjadel Miracle fins ala de la Rabassada,
ha esdevingut un erm rocds, una estesa de
garrigues abandonades. Aquell indret, posat
en valor, urbanitzat discretament, oferiria una
de les més lluminoses visions de lanostramar.
El primer pas per 'embelliment dels voltants
de Tarragona. ha d'ésser la desaparicid del
cami de ferro gue ara segueix les vores de la
mar ins que arriba a I'estacid, msuficient i
miserable. Els tarragonins es mostren avui
disposats a cooperar activament a la gran
millora i a no reincidir en les culpes egoistes
d'aquells altres tarragonins del segle passat
que es van deixar perdre el pas dels directes.
Sense el tros de linea férrea que trenca la costa
1 mutila les platges, tota aquella part de la
marina podri¢sser un Hoe de delicia, tant per
a l'estivada com per a la hivernada. Només
demanariem. si aix0o ha d'ésser un fet, que els
larragonins no vagin massa depressa a substi-
tuir les atzavares. els romanills. les farigoles i
les esparragueres de la garriga actual, per
cases de camp d'estil ariibig -que tant abunden
ailas! als afores de Ta ciutat- i per placetes
geometrigues amb acacies de bola.

A. Rovirai Virgih.
Diario de Tarragona,
num 49, de 26 de febrer de 1927,
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LA MAR. (DOCUMENT VIII)

Tarragona. la ciutat augusta, torna a la mar. El
balcd de la Mediterrania podra devenir, altra
vegada. un simbol, per aquesta inquictut que
ara fa vibrar la Ciutat, preparant el retorn a la
mar de les glories... -Si l'estatua de Roger de
Lluria, emplagada al cap de la Rambla de S.
Joan, al baleo mateix de la Mediterrinia. pogues
fer-se girar de cara a l'amplia mar!...
Tarragona havia perdut a la mar, com tantes
ciutats. L'estacio de ferrocarril, amb laquantitat
de terreplens. riells, edificacions. desmunts de
terra, es converti en muralla entre la vella
capital romana i la platja esplendida. La mar
restd orfe de la companyia de la ciutat.
Aquests dies. la premsa de Tarragona,
acompanyada de bona part de Barcelona i
Madrid. va plena de la campanya gue porten a
cap els tarragonins per acostar-se a la mar, per
treure’s l'argolla de ferro que ha fet possible el
divorei de la ciutat 1 la mar: s'ha de canviar
I'estacio de lloc. I tanmateix sembla que les
gestions van per bon cami. Ahir mateix. ens
arribaba el "Diario de Turragona” publicant en
Hoe preferent un titol significativ. Tarragona
tornari, dones, sino fullen les gestions, a tenir
lamar... Lamarque haestat, és i serd la marde
la nostra puixanca; que haestat. és i seri lamar
de lanostra gloria. comdivunil-lustre tarragoni.
Rovira i Virgili,

Ens caldria ara la ploma de Joan Maragall. el
gran enamoral de la mar -lan enamorat. que la
mar sempre ens sembla un tema margallia- per
escriure un cant a la Mediterrania.

Térao Rovirai Virgili: Permotius sentimentals,
estetics i higienies, cal tornar la plena possessio
de la mara les poblacions que I'han perduda. ..
Hi han tantes 1 tantes poblacions que 'han
perduda la nostra mar!,

L'han perduda no sols materialment. sind adhue
moralment. Les ciutats s'han inclinat a girar-se
d'esquena a la blava inmensitat de I'aigua.

El cami de ferro, ha estat el primer impulsor
d'aquest divorei amb la mar. En la nostra costa
de Llevant des de Barcelona fins a Pineda, el
riell voreja la mar, asquarterant en molts llocs
la platja i el terreny on podria haver-hi passeig
maritim una mica vistos que convideés a acos-
tar-se a la mar. Hi ha poblacions que sota la via
delcarnil encara han pogutintertar-ho. Caldetes
€s un exemple: Calella un altre.

Pero quantes 1 quantes platges no queden
mutilades per la via que implacable, s'extén
comun brag de ferro. en el Harg d'aquestacosta
lluminosa...!

Perd aixi com hi va haver un ¢poca en que els
pobles s'adrecaren perenderrocar les muralles.
que un dia servien per salvar i guardar-los de
perills majors. fins exterminar els fonaments.
el nostre somni seria que en els nostres dies.
puguéssim presenciar un redrecament. contra
la via del tren a prop de la mar. que podria
comengar i tenir un precedent coraljos en
aguesta campanya que porta a la Ciutat de
Tarragona.

Creixerien i s'embellirien les nostres platjes i
les ciutats tornarien a esperar de la mar tota la
elora, tota la bellesa futura. Barcelona mateix.,
comenga a vibrar contra la muralla de ferro que
l'empresona pertots cantons i per laconstruccio
del Passeig Maritim. El nostre somni, pot ser
quiméric. No passem de tenir-lo com a somni,
perqué no hi ha res que ens privi de somniar.
Pero fora tanmateix ideal que es pogués portar
aterme. Lamar. la nostramar Mediterraniaens
sembla que la sentiriem cantar de goig, comen
els dies gloriosos del nostres Roigers.

Del "Diant de Matarg”
para Diario de Tarragona.
52, de 2/3/1927
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NECROLOGIA D'UN PESCADOR. (DOCUMENT IX)

+Ens permetreu, lectors amics, que avui
dediquem el nostre article a un home d'humil
condicio que acaba de fer una fi trigica?,
Vosaltres trobareu al diari una noticia vulgar
de lacronica de sang: un pescador de Tarragona
que ha caigut mortalment ferit en una baralla,
promoguda -oh sarcasme de la miséria huma-
nal- per un grapat de fems del cami. La
desproporcio entre el crim i la seva causa pot
servir de tema a tristes reflexions sobre els
fenomens psicologics i1 socials.Perd no és pas
l'aspecte abstracte del que nosaltres veiem
preferentment en aguest homicidi. Allo que hi
viem és sobre tot la figura del pescador mort,
Aquest pescador de platja -pobre pescador
d'art i d'artet- era amic nostre, un company de
converses i uncol-laborador ales nostres feines
agricoles de I'estiu. I perqué coneixiem aquest
home, 1 parlavem sovint amb ell, i rebiem
algunes vegades les seves confidéncies, podem
dir i certificar que no era un home roi. ni un
home plebeu. A nosaltes ens plaia més
I'enraonar, amb aquest pescador analfabel, de
coses de la mari del cel. de peixos i estels, que
no pas enraonar de politica local o de critica
literaria amb alguns homes de carrera i de
pretensions.

El nostre pescador era un catali de Calaceit -
catala a despit de la geografia oficial-, recriat a
Tarragona. casat i amb onze fills, que viviaen
un casalot mig enderrocat vora la plagja
tarragonina de la Rabassada. En aquella platja
s'aplega la misera gent que viu d'estirar 'art,
Entre aquella humanitat caiguda -tant caiguda
fisicament com moralment- el nostre pescador

¢s destacava en noblesa. Haviem pogut
comprovar repetidament que eren sencers.
dintre la seva inima. els resorts morals: i el seu
tipus fisic era ben diferent del tipus degenerat
o alcoholic que sovint apareix al llarg de la
corda dolorosa que estira la xarxa de 1'art.
Aquell home es mereixia una altra vida. .. Luna
altramort. Eradesinteressat, honest. treballador,
a despit del desordre de les seves tasques,
Tenia molt vius el sentiment de I'honor v el
sentiment de la caritat del seu coratge als qui
veiaen perill de mort. En pocs anys, poguérem
veure amb els nostres propis ulls aquell pesca-
dor carregat de fills llancar-se sense vacil-lar
en mig de les ones de la mar avalotada per
salvar la vida de banyistes que s'ofegaven,

I quan exposava la propia vida per salvar la
dels altres. no pensava en cap recompensa
material, sino en el bé que feia, en el deure que
cumplia.

Els amics que hagin llegitel "Quadern blau” on
Carles Soldevila i Claudi Ametlla escribiren la
nostra biografia, pot ser recordaran I'al-lusio
que hi ha, cap al final, a un vei de platja, mig
mariné i mig pagés, que ens ajuda a convertir
en hort un roquisser. | bé: aquest home que ara
ha caigut. colpit per una ganivetada al cor, és el
nostre col-luborador, el company de feina de
fer crestalls 1 marges.

L'estiu vinent sentirem prop nostre el buit del
pescador amic. que savia tots els noms de tots
els vents, i tots els noms de totes les plantes, i
tots els noms de tots els peixos, i que guaitant
els nivols i l'estelada del cel, ens deia el temps
i les hores.

AL Rovira 1 Virgili.
La Nau
Diario de Tarragona,
nim 85, d'11 d'abril de 1929
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NOTES:

438 Aquestes dues dltimes cases consten en mans privades.

439 S'esmenta aqui per la seva especial significacio. Esta en mans privades.

440 Article de M. Menéndez. al DT, nim. 282, del 29 de novembre de 1925.

441 Tarragona és de les ciutats més cares d'Espanya, especialment quant a l'adquisicio de peix. Veure
Tarragena, nim. 711, del 27 de gener de 1923,

442 DT, nim. 232, del 5 d'octubre de 1923,

443 DT del 9 d'octubre de 1923,

444 DT del 18 d'octubre de 1923.

445 DT nims. 34 i 46, del 8 i 22 de febrer de 1924, respectivament.

446 DT del 9i 11 de marg de 1924,

447 DT del 22 de febrer de 1924,

448 DT de I'l de febrer de 1924.

449 DT, niim. 42. del 17 de febrer de 1924,

450 DT, nim. 51, de 'l ] de marg de 1924,

451 DT, nim. 53, del 13 de mar¢ de 1924,

452 DT del 25 de marg de 1924,

453 DT, nim. 76, del 10 d'abril de 1924,

454 DT, nim. 47. del 24 de febrer de 1926.

455 DT. nim. 71, del 24 de mar¢ de 1927,

456 DT del 21 de desembre de 1927,
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Darrerament, i de mica en mica, es van publicant diversos estudis sobre el
franquisme a Catalunya. Gracies al grup d’historiadors del Cercle d’Estudis
Historics i Socials Guillem Oliver tenim una aportaci6é important sobre aquest
periode histdric a les comarques tarragonines. Més important encara si tenim
en compte la necessitat de conéixer queé va ser el franquisme de cap a cap del
pais. Tot i que la feina a fer és molta, amb aquest excel-lent llibre no solament
coneixem més bé la historia del franquisme, sin6 que, alhora, tenim els mitjans
per a futures investigacions.
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